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KMEMORIA  DESCRIPTIVA
para soliciter
PATENTE DE INTRODUCCION

en
"ESF AN A
por DIEZ e&fios
& nombre de HULBON COMPANY, entided nortesmericens, estable-
oide en Keokuk, Iows, ESTADCS UNIDOS DE AMERICA, por:
~ "MEJORAS INTRCDUCIDAS EXN LAS E STRUCTURAS DE
WEMP ARRI LLADOY.

e TR - e §

El invento se refiere a une estructura de emparri-
lledo de hogar de locomotora del tipo general descrito en
lé paten;e de 108 Estados Unidos de Amfricse n® 2.009,450 da
30 de julio de 1935, en la cusl varias secciones del emp a-
rrillado se forumen de dedos reunidos en barres Oscilentes y

estén provistas de toberas para condneir Y desviar el agire dé
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tiro para el hogar. tLon le éstructura patentada, como otras .
qué emplean secclones sacudidoras y un mecaniemo sacudidor pa~
ra las mismes, las Becciones de emparrilledo basoulsban inevie-
teblemente con frecuencia desde la normsl por la accibn del
mecanismo sacudidor, debido a la expencsién y contraceién del
mecenismo y la caje de fuego, y este estado se égravaba con

el desgaste de los gorrones, pivotes, etc. Esta bescule~
0i6n, al hecer subir un extremo de 1o0s dedos de cumalquier sec-
ecifn del emparrilledo y bajar ei otro extremo de los dedos ae
la seccién de emparrillado siguientem'oreaba gberturss de ti~
ro recto por las cuales podia pecar algo del sire del tiro a
través del emparrillado sin'estai sometido a la accifn des-
viadora de las toberas. Aungue estss &berturse de tiro recto
no merecfen objeciones en la époce en que se expidib la patenn'
te mencioneda, mfs tarde ocesionaron muchas perturbaciones ¥
pérdids de combustible cuando sumentsron les velocidedes y
cargaes de 1las 1ooomot6ras y se empleasron combustibles finoe,
a menudo cribados de un carbén sub-bituminoso muy ligero.

En estas circunstanciaé, e® perdfa une buene centidad de com-
bustible en el cenicero sl través de lss mencionedss ebertu=
ras de tiro recto cuando el hoger te esteba poniendo a punto
y & menudo ocurrif una pérdide similer cuendo se marchsaba con
tiro ligero.  Ademés, el funcloner & altas velocidades y bae
jo pesadas ocarges que requerfen tiro forzado, el aire de ti-
ro no desviado Que paeseba por dichas asberturas de tiro recto
arrastreba combustible erdiendo desde el enparriliado por
los tubos de escape y chimenea de la locomotora, no sélo des-

perdiciando ccmbustible, sino ocasioneando escorificecidn de
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los conductos y recortes de escorie. El1 presente mvento
tiende & mejorer el dedo de emparrillado de la mencioneda
patente de manera qQue 8e superen las dificultades expues-
tas, y el mayor usc de emparrilledo de locanotoras provistos ’
de los dedos perfeeccionados he demostrado.que se ha consegui«
do el fin dsseado. |

Con lo0.snterior a la vieta, el invento consiste en
la nueva materia que luego se describe y reivindice, siendo
acompsanade la descripcién por la referencia & los dibujos
adjuntos,

la figura l €5 una vieta en pla.nté fragmentearia
desde arribe gue muestra un emparrillado construido segdin
el presente invento. _

la figura 2 e una vista verticel en corte longi-
tudinal dado por la lines 2-2 de la figura 1, mostrendo lss
S8ecclones del emperrillado en posicién de emparrilledo frio,

. La figura 3 es un dlagrama que muestra porociones

de dos secciones de emparrillaéo contiguos en posicibn de
emparrilledo, frio,

Una oconstruceifn preferida se ha representado y
se describirf mfs detallademente, iuero en la inteligencia de
que pueden hacerse warisciones deatro de la finalidad del
invento tal oomo se reivindica. Aunque la descripeién se
referirf & une estructura en la cusl cada seccibn Ge emparrie
llado incluye dedos sep arados en una barra de dedos, debe en-
tenderse que las mejoras son igualmente splicebles & uns Sec=
016n de emparrillado unitaria. |

Lada seccifn de emperrilledo en la presente des-
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Cripcidén comprende una barra de dedoge 1V y una pluralidad de
dedos 11 montados en la misma, indic8Bndose en 12 108 pivo~
tes de las barras dec dedos. &stas barras de dedos estén pro-
vistas de los acostumbrados brazos 13, salientes hacia abajo,
que estén pivotados en el mecadismo secudidor corriente 14.
Cada dédo 11 tiene una cabeza ensanchada 15 que se
éxtiende a lo largo del borde superior de un}nervio vertical
16, y esta cabeza se compone de un ceballete longitudinel 17
¥ rebordes 18 que se extienden a lo largo de la porcién infe-
rior de dicho caballete. Il cseballete 17 estf situsdo en el
cantro R dos de los rebordes 18 sobresslen laterslmente de
los lados cpuestos de dicho csballete. Uuahdo‘una plura-
lided de los dedos 11 estén unidos en contecto de ledo a la-
do sobre una barra de dedos 1U para formar uns seceién com-
pleta de emparrillade los rebordes 18 formen los fondos de
valles 1Y conductores de aire entre los caballetes 17 que sos-
tienen el fuego. Lo valles 19 tienen adecuadas aberturas
de entrada de aire O toberas 2V que deavian y difunden el
alre de tiro que pesa por la psarrilla bejo la influencia
del escape de la locomotora, y 1os caballetes 17 gque sostie-
nen el fuego tlenen cenales transverseles 21 conductores de
aire., Todo lo gue se ha descrito hasta shora est§ expues-
to en la patente arriba mencionada, pero la mejora consiste
en la nueva estructura gue incluye peredes extremas 22 pare
los valles 19, estando unidas dichas peredes extremas a 10s
cebelletes 17 y a los rebordes lsterales 18. Ulada superfi-
cie extrenma de cada cabeza d¢ dedo 15 consiste en une mitad

superior 1l7a dispuesta virtualmente en un plano transversal
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inclinadc en una direccién, y una mitaed inferior 17b dispues-
ta virtualmente en un segando plano transversél inelinado en
la otra direccién, convergiendo diches mitades superior e in-
ferior en una l1fnea de caballete horizontal transverssl 23
en el extremo de dicha cabeza 15. Las parédes extremas 22
en los lados opuestos del caballete 17 se extienden hacia arri-
ba desde 1os rebordes 18 a la 1fnca de casballete 23, y los
lados transversales exteriores de diches paredes forman por-
ciones de la mitad inferior inclinada 17b de la superiicie

de extremo de dicha cabeza 15 arriba descrita.

Cuando las secciones Gel emperrillado estén en po-
sici6n de emparrillado frio o de otro modo en posicién 1i-
geramente basculada como se ve en las figuras 2 y 3, existe
cierta distancis 25 (figura 3) entre las puntas de pare& ex-
trema 23 oo un sxtremo de los valles 19 de cualquier seccitn
del emparrillado, y los talones de pared contiguos 24 de la
seccién de emparrillado contigus. Lste espacio, debido a
la d1isposicibn de las paredes inclinadas 22, es considerasble-
mente menor que la distancla més corta que 3 xistiria entre
las paredes adyacentes de 1os tondos de valle 18, si no se
emplearan dichas paredes 22. Asf, con las estructuras de
extreko pertfeccionadas gque mcluyén dicheas peredes, habré
menos pérdida de combustible entre las secciones del emparri-
llado cuando las mismas ocupen la posicién de emparrillado
trio, y al empezar el fuego y tormarse en el emparrillado
uwna capa de carbén, la expansifn de la caja de fuego y del
rgcenismo sacudidor 14 pondréllas diversas secciones del en-

p/arrillado en posicifn virtuelmente horizontal para el tun-
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cionamiento. Ademés, durente el tuncionamiento, si 1lss Seew

ciones de emparrillado volviersn a inclinarse ligeramente, no

se formarfen aberturas de tiro recto de tamsfio perjudiciel

entre ellas Y, por tento, se vencerifa la dificultad mencio-

nada con respeoto a la pérdida por la chimenes, recorte de

esagorias y formacién de escorias en los tubos, las peredes

22 no estorban en forms importante la sacudide de la ceniza al

travée '‘de la parrilla ni el atizamlento del tuego, y Ofrecen

una mgyor seccidn vertical en los extremos de los Gedos que

asumentarpf la vida de estos dltimos ademfs de otrecer las

ventajas arribs descritsas,

kn las tigure 3, para poner més de relieve la medi~

da en que disminuye la distancia 25 sobre la distancia gque

existirfa si no se usaran las paredes 22, se haa puesto 1f-

nees de trazos 27 en la ilgura, al nivel de los lados supe-

riores de los rebordes 1l8. Considerando las paredes 22 qomta-

~das a 10 largo de las 1fneas de trazos 27, y comparando la

distencia 26 que existirfe entonces entre 1os dedos de las

secciones de emparrillado contiguas con est as dltimes bas-

culadas, con la distancia 25 que 2 xistiria empleando las pa-

redes 22, se podrf ver rfcilmente gue £e ha conseguido una Nno-

.table reduccibn en el espacio entre lsas cecciones de emparri-

llsdo contiguas cuando estfn en la posicién de enpa:;rillado

frio u otra 'ligeramente inclinada, pera impedir que calga

combustible al cenicero e impedir la péridea por le chimenes,

el recorte de escoriass y la formecién de escoriss en los tu-

bos,

Aun que debe entenderse que €l invento no se limi-
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ta a proporciones o dimensiones exactas, se ha descubierto
que se obtienen excelentes resultados cusndo cada psred 22
se extiende sobre el reborde 18 en distencies virtualmente
igual al grueso vertical de dicho reborde, y cuando la sv-
perficie inclinada 17b estf virtuelmente & 120° con el lado
inferior del nervio 18,

Los puntos de invencidén propia, nO nueve, pero no

establecida, practicade ni divulgeda en Espsefia gue se pre-

sentan pere que sean objato de e sta Patente de lntroducciéa
por DIEZ efios, son los siguientes: ‘ ,

1¢ - Mgjoras introducldas en les estructuras de
emparrilladé que comprenden un dedo para emparrillado del ti.
po de tobera gue tiene un nervio verticel con una csbeza
alargadague se e xtiende & 10 largo de su borde superior,
Teniendo dicha cabegzae un ceballete longitudinel central gque
sostiene el fuego y rebordes lateresles que s e e xtienden lon-
gitudinslmente en toda la longitud de la parte inferior del
vaballete, feniendo €ste toberas que desvian el aire de tiro,
y consistiebdo cada superficie de extremo de dicha osgbeza en
una umitad superior dispuesta virtualmente en un plano transe

vergal inclinado en una direccibn, y una mitad inferior dise

‘puesta virtualmente en-un segundo plano transversel inclina~

dc en la otra direccibn, convergiendo diches nmitades superior
e inferior en una linea de casballete herizoatal transversal

en el extremo de dicha cabeza, estando dicha lfnea de caba=
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llete en un pleno sobre los lados superiores de A1chos re-

bordes, y unas paredes extremas transversales unldas de una
pieza con dichos rebordes y con las porcionés inferiores de
los lados laterales del caballete que soporta el fuego, exten=~
diéndose diches paredes extremas hecis arriba desde 108 cite~
dos rebordes a las mencionadas l{neas de ceballete horizontaa
les transversales en los sxtremos opuestos de dicha cabeza,

y teniendo lados e xteriores que formen porciones de dichas
mitades inferiores inclinades de lss superficiss extremas de
la oabesga.

2¢ - mejoras introducidas en las estructuras de
empaxrilladé. .

Tal y como se ha descritcen la Memoria que sntece-
de, representado en el dibujo que se acompaiia y con 10s fi-
nes que se h&n especificado,

Esta mpmoria conste de ¢cho hojes escritas por uns
sola cara,

sigdrid, .2 NO!\"‘. 4

P. 4,
Alberto, de E}
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