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La presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracion del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio
de explotacion industrial y comercial exclusivo en el territo
rio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con la vi-
gente Legislacidén, que como el enunciado indica se trata de
"GRUPO REDUCTOR PERFECCIONADO DE DOS VELOCIDADES".

Normalmente existe en los polipastos una determina-
da velocidad de trabajo, correspondiente a un numero de revo-
luciones de eje motriz, transmitiendo de esta forma la citada
velocidad a la carga a mover.

Con los motores eléctricos normales que emplearemos
en nuestro polipasto para conseguir distintas velocidades, se
ria preciso el incorporar una caja de velocidades con los con
siguientes inconvenientes, econdémicos, en velocidad y de acciM
namiento.

Esto se ha conseguido subsanar con una nueva dispo-
sicion de elementos, nueva en polipastos, la cual, por el sim!
pie hecho de conectar opcionalmente uno de los dos motores
eléctricos de que consta el mismo se puede obtener en el eje
de salida dos velocidades de giro y como consecuencia traba-
jar la carga con mas o menos rapidez.

En la conexiéon del motor inferior, el eje de sali-
da girara a un numero de revoluciones elevado que sera el que
motive dicho motor, al no existir reducciéon de la misma, esto
sucede por permitirlo el electroiman ya que al conexionar el
motor eléctrico lo hace simultaneamente con él la bobina de
dicho electroiman excitandose la misma y reduciendo a cero el
entrehierro existente entre aquel y el disco que se mantiene
normalmente presionando a una rueda calada en el eje

motor y que al mismo tiempo hace de ventilador vy refrige.
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rador del propio motor, :

Si se hace la conexidn é;;gotor eléctrico superior
el eje motriz gira, como anteriorménte, cugndo la rueda cala-
da que dispone en uno de sus extremos, que servird como en
el caso anterior para refrlgeraciénwhl motor, quede liberada
del freno electromagnético. El eje: dispone en el otro extre-
mo de un dentado engranado con una:ruéda que estd sobre un
eje intermediario atacando dicha rueda a una gran pieza dis-
puesta sobre rodamientos y situada:coaxialmente en el eje. de
salida. Dicha pieza en uno de sus extremos tiene el dentado
donde es dacada por la rueda anterior y én el otro acaba en
un gran plato donde en su inte:ipriy 1atera1mente estd presio
nada la rueda calada o ventiladb%ﬁa§§'Se mantendrd asf gra-
cias al disco situado en el ladp;béﬁgsto.y que, al no ser atraF
do por el electroimén,lo;mantiene-él ;esorte con tal presién.
Este plato estd solidarizado ai;§i¥ad6 disco rotacionalmente
por el dentado que dispone tant&géste Eomo aquél externa e
internamente respectivamente. De'gsfa-forma el giro dél eje
motor superior es transmitido finaimeﬁté con el plato y por
friccién a la rueda o ventiladorwdaﬁ'al estar calada en el
eje de salida le pro&uclré un giro a un ndmero de revolucio-~
nes ya calculado para la citada. transm1516n.

Para comprender mejor- la naturaleza del invento, en

Lt

el plano adjunto hacemos una representacidn esquemdtica de
su utilizacién, no siendo en absoluto limitativa y suscepti-
ble por ello, de las modificaciones accesorias que no alte-
ren las caracteristicas esenc1ales.

La flgura 1, representa el perf11 del polipasto.

La figura 2, representa una seccién longitudinal del

mismo. 'ﬂ@?ﬁ'
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ridades:
N3
NS
N8
NB
NB
NB
NB
NB

NB
NS
NB
NS
NB
NB
NB
NR
NB
NS
NB
NB
NS
NS

El

ellas se pueden apreciar las siguientes particula-

Motor eléctrico inferior.
.- Motor eléctrico superior.
.— Entrehierro. N

-.— Resorte. r
Tuerca de reglaje.

.— Disco de friccion.

.— Rueda calada en el eje motor.

[0¢] ~ o O BN w N
1

.— Pieza que transmite el movimiento del eje su-

perior al inferior®

©
|

Engranado de la rueda (11) con la (8).
10.- Eje intermediario fijo.
11.- Rueda dentada. -Gt

12.

Extremo dentado del eje motor.
13.- Material antifriodién.

14 .-Rueda calada en el! eje motor superior.

15.- Bobina del electroiman.
b ha
16.- Entrehierro. 7
17 .-"Resorte.
18.- Grupo atraido por¢ él electroiman.
19.- Bobina del electroiman.
20.- Pieza de apoyo dei muelle.

21.- Carcasa del polipastoY
221- Eje de salida con doble numero de revolucio-

nes. " vw_wpn

conseguir en nuestros®polipastos dos velocidades

se debe a una nueva disposicion;en los elementos de que cons-

tan los mismos. Segun vemos en la“figura 2, gue es una sec-

cién longitudinal de la figura 1, el polipasto consta de dos

Yo
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motores eléctricos (1 y. 2) dispuﬁéfos“uno sobre otro y con

sus ejes paralelos,

Al conectar el motor inferior (1) se conexiona al
mismo tiempo la bobina da.electr01mén (19) excitdndose y
atrayendo hacia s{ al disco (6) venciendo la elasticidad del
muelle (4) y reduciendo a cero el entrehierro (3). En esta
circunstancia queda 1iberada la rueda (7), celada en el eje
motor, de la;residn que le hace el disco (6) contra la pie-
za (8) que se encuentra totalmente estética, pudiendo degesta
forma girar el eje motor, dlsponiendo ‘en su salida (22) de
un nimero de revoluciones elevado.« .

Haciendo la conexién al motor superlor (2), 31mu1té-
neamente se excita la bobina del’ electroimén (15) 1o mismo
que con el motor y bobina inferlores. Bl grupo (18) vence
la elasticidad del muelle (17) reduclendo a cero el entrehie-
rro (16) y permitiendo, de esta forma, el giro de la rueda
o ventilador (14) que se encuentra calada en el extremo del
eje (12) y pre31onada, cuando actﬁa el muelle (17), en las
coronas de. frenado (13) Permitiendo el electroimdn el giro
de esta rueda, gira el eje (12), el cual transmite el movie
miento a través del dentado que dispone en su extremo y la
rueda dentada (11) que se encuentra sobre el eje intermedia-
rio (10). Esta rueda dentada engraﬂé con la pieza (8) en su
extremo anterior (9); en el extremo posterior e internamen-
te tiene esta pieza (8), un dentado que engrana con el del
disco (6) girando libremente el mismo y permitiendo dicho gi~

ro el entrehierro que existe, por ,o“estar excitada la bobi-

N

na (9)0

del ferodo existente en dicha rﬁ@a j;ésta a’su*vez,al estar

Esta pleza (8) arrastra g ;p-rueda (7) por friccién

t

calada en el eje (22), hard girérﬁéfégpe con un nimero de re-

s ———y 1t par A v e
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voluciones inferior al que habiamosiobtenido al conexionér el
motor de velocidad répida. Esto se debe a la reduccidén exis
tente en la transmisién del eje del motor superior al eje mo-
tor inferior. De esta forma se dispone de dos velocidades de
giro en el eje -de salida (22).

Descrita suficientemente la naturaleza del presente
invento, asi como su realizacién industrial, sélo cabe afladir
gue en su conjunto y partes constitutivas, es posible introdu
cir cambios de forma, materia y disposicidén en cuanto tales
alteraciones no supongan variacién sustancial del mismo.

E1l solicitante, al amparo de los Convenios Internacig
neles sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de ex
tender esta demanda a los apalses extranjeros, si fuera posi-
ble, reivindicando la misma prioridad de la presente solici-
tud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte afios
en Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién, deberd reca)
er sobre "GRUPO REDUCTOR PERFECCIONADO DE DOS VELOCIDADES",
en todo de acuerdo con las siguientes

REIVINDICACIONES:

18, ,-Grupo reductor perfecéionédo de dos velocidades,
caracterizado por disponer de dos motores eléctricos de ejes
paralelos con un solo eje de salida, el cual es precisamente
uno de los dos ejes motor, pudiendo girar dicho eje a dos ve
locidades distintas al conexionar opcionalmente uno u 6tro
motor, de tal forma que, al conexionar uno de los motores gi-
re el eje de salida por medio de transmisién y un embrague y
al hacerlo, con ei otro quede desembragado y totalmente inde-

pendiente - la transmisién y el motor anterior, girando el probi
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eje de salida que es el del motor conexionado.

2" . -Grupo reductor perfeccionado de dos velocidades,
en todo de acuerdo con la anterior reivindicacién, caracteri-
zado porque la transmisién que provoca en el eje de salida
una velocidad lenta es transmitida a dicho eje a través del
dentado extremo que dispone el otro eje motor que engrana con
la zona dentada de que dispone el embrague por mediaciodn de
una rueda dentada, que estid sobre un eje intermedio y fijo, to
do ello de tal forma que girando el embrague por dicha trans-
mision arrastre por friccién a una rueda calada en el eje de
salida.

3-.-Grupo reductor perfeccionado de dos velocidades,
en todo de acuerdo con las anterioresreivindicaciones, carao
terizado porque dispone cada uno de los motores en uno de sus
extremos del eje y calados en los mismos sendos rodetes que,
a parte de refrigerar a la carcasa del motor cuando gira el
mismo, sirven para provocar el frenado al serlos presionados
por un disco fijo, teniendo la particularidad el rodete corre s
pondiente al eje de salida que ademas es parte constitutiva
del embrague.

47 _-Grupo reductor perfeccionado de dos velocidades,
en todo de acuerdo con las anteriores reivindicaciones, carao
terizado porque dispone de un embrague constituido por una
pieza loca en el eje de salidaa la cual le llega movimiento
del otro eje motor; dentro de su cavidad cilindrica se encuen
tra el rodete calado en el eje de salida que, cuando hace la
funcidén de embrague, es presionado por un disco el cual va en
granado internamente al cilindro del embrague con posibilidad
de desplazamiento axial, todo ello de tal forma que por fric-

cion sea arrastrado el rodete y como consecuencia el eje
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de salida a una velocidad determinada; el desembrague se e-
fectuara por separacion del disco al entrar en accioéon el otro
motor siendo atraido dicho disco por el electroiman al exci-
tarse la bobina simultaneamente con la conexién del motor,
girando entonces libremente el rodete y eje de salida a otra
velocidad e independizando totalmente, el resto de la transmi-
sion.

5&.-"GRUPO REDUCTOR PERFECCIONADO DE DOS VELOCIDADES"-

Segun queda sustancialmente descrito en la presente
memoria que consta de ocho hojas mecanografiadas por una sola
cara acompafada de sus correspondientes dibujos.

Madrid, - 2 AGQt 1971

El Agente Oficial.

MIUTL EMAMBEZ-LOAYSA PKZM
p. N
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