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MEMORTA PESCRTITPTTIV A

paras unna patente de adicion, por: " MejJoras introducidas en el

objeto de la patente principal numero 166,592%, a favor de la r.s.

Svenska Aktiebolaget Bromsregulator, residente en Malmo ~ Adelga-

tan, 5.-

Por la patente espafiola ntmero 1lo6.592 se ha protegido un
dispositivo de cambio de carga en los frenos de venfculos, espeoia&
mente en frenos de veagones de terrovarril, en el cual el cambio de
darga consiste en una palanca de inversion cooperante oon un punto
de epoyo desplazable para la transmision de la fuerza defrenado con
relacion variable de transmisfon desde el cilindro del frenc a uns
de las dos palancas compensadoras destinadas a repartir la fuerza
de frenaje en los dos extremos del vagén y en el que las dos partes
de este cambio de carga estdn acoplados en una mitad, que se fija en
su sitio por debajo en el bastidor del vagdn por medio de un drgano
de sostén comdn para el punto desplazable de apoyo y para la palanca
de inversion cooperante ocon él, el cual estd construido como nn so=
porte prolongado desde el cambio de carga en direecidn hacia uno n
otro de los extremos del vagdn, soporte que en la prolongacion diri-
&1da hacia uno de los extremos del vagdn sostiene el cilindro del

freno y en la prolongacidn dirtgida hacia el otro extremo del vagdn
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sostiene el punto fi1jo correspondiente a la otra paslanca compensado-
ra (la pslanca del punto fijo). Bl presente invento se refiere a es-
te dispositivo de cambio de carga y tiene como objeto determinadas
mejoras, por las que se puede simplificar la construocion y gue dis-
minuyen o facilitan el trabajo de desmontaje y montaje que es nece-
sario en la revision y reparacion, especialmente con respedto al ci-
lindro del fremno.

Bl invento se ha representado en uns forma de ejecucion Bn
los dibujos adjuntos, Muestra:

Le figurs 1 una seccion longitudinal horizontal por el dispo=
sitivo de ocambio de carga,

la figura 2 una vista lateral del mismo,

las figuras 3, 4, 5 y 6 en mayor escala un detalle en sec~
cion horizéntal longitudinal, en vista lateral, en vista del extremo
vy en secofon vertical segin la lfnea VT = VY de la figura 3,

Para los diferentes detalles se ntilizan en el mayor grads
posible los mismos signos de referencia gque para los correspondien~
tes detelles en los dibujos de la patente principal pars que puedan
compararse fdcilmente con 1o que resulta de la patente principal.

Bn los dibujos designa segin esto, 1 el punto de apoyo des=
plazable, 2 la palanca inversora cooperante oon el anterifor, 3 =l
0ilindro del freno, 4 y 5 las dos palancas compensadoras uni{das en=
tre 3f{ mediante la barra de acoplamiento 6; 7 y 8 las varillas de
tracoion del freno que parten de las anteriores hacia ceda wno de
los extremos del vagdén, 9 la biela del émbolo del freno que ataca
enm uno de los extremos de la palanca inversora, 10 la varilla que
une el otro extremo de la palanca {nversora ocon una de lasg palanoas
compehsadoras 4, asf como 11 y 12 las partes superiores e inferiores
del soporte gque sostiene la palanca inversora 2 y el punto de apo-
yo desplazable 1 dispuesto para la misma, soporte gque estd formado

por el punto de apoyo desplazable 1 y por la palanca inversora 2
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cooperante con él, estando prolongado en direcoion hacia nno y otro
extremo del vagdn, sosteniendo en uno de sus lados, en la prolonga=
cion dirigida haciz uno de los extremos del vagon, el cilindro del
freno 3 y en su otro lado, en la prolongacion dirigida hactia el otro
extremo del vagdn, el punto fijo 16 correspondiente & la palanca

del punto fijo 5, Ademas designa 14 el babigune transversal coloocado
entre las partea superior e inferior 11l y 12 del soporte, tabique
que forma la guia prevista para el punto de apoyo desplazable 1,
guia gne estd prolongada hacia aquel lado del soporte en gue éste
sostiene el oilindro del freno 3, mientras qune 15 designa la cdmara
de curso transversal prevista en el soporte pars la palanca inverso-
ra 2, y 24 designa el casquete gue cierre esta cdmars en el lado del
goporte opuesto al cilindro del freno 3.

Segin el invento, el casguete 24 gne cierra la cdmara 15 so-
bre el lado del soporte provisto del cilindro del freno 3, estd fi-
jado sobre el soporte y estd conformado como drgano de sujecion pa-
ra el cilindro del freno 3. Pars este fin, el casguete 24 estd ocons-

truido, segdn la forma de ejecuoidn mostrada, en sv extremo dirigide
hacia el c¢ilindro del freno 3, en forma de placa 50 gue sirve de
brida de conexion para el cilindro del freno, contre la cual el ci-
1lindro 3 mismo, gue preferentemente esta prensado en forma de depd-
sito de chapa, con un extremo abierto, estd tensado fijamente por
tornillos 51 que pasan a través de un anille de brida 3a. La placa
50, que en su lado dirigido hacia el cilindro 3 estd provista de

un anillo de centraje 52, una junte o similar que facili{ta el cen=-
~traje del c¢ilindro, tiene un par de salientes 535 gue abrazan al so-
porte 11, 12 a manera de horquilla y estan sunjetos a agquel por sol-
dadura o por otro medio adecnado, La placa 50 es convenientemente
de ehapa ¥y estds soldada en la parte restante del casquete 24 adecna-
damente tambien de chapa, Bl casquete 24, en el extremoc opuesto a la

placa 50 estd cerrado por una prolongacion 54 del tabique 14 corres-
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pondientemente conformada y esta snjeto por ejemplo por soldadura

a la mencionada prolongacidn as{ como al soporte 11, 12, Bn el cas-
guete 24 hay soldado f{jamente un trozo de tubo 56 mediante el auxi-
110 de una chapa de sostén 55, que sirve de guia al corriente tubo
del émbolo del fremo 57. Bn el lado exterior, el casquete 24 estd
provisto de una abertura de vigilancia 56 que eatd cerrada por una
portezuels 59 sujeta desmontablemente., Para evitar la aspirscion del
aire del exterior en la cdmara 15 en los movimientos del émbolo del
freno 50 puede montarse una chepa 61 de cobertura sobre la abertura
entre la chapa de sostén 55 y la placa 50, asf{ ocomo aplicarse una
ranura de salida de aire 62 en la placa 50,

Para hacer asequibles, el interior del oilindro del freno y
les partes que se hallan en el mismo y en el casquete 24, a una re-
visidn y reparacidn, es suficiente soltar los tornillos 51, quitar
el cilindro y alejar la porteznela 59. Por el heohe de que ha sido
evitada la ordinaria cabeza del ¢i1lindro provista de una guia para
el tubo del émbolo del freno y la guis 56 para el tubo del émboleo
del freno ha sido desplazeda al casquete 24, se obtiene una no dese
preciable simﬁlificnuion de la construcoidn, as{ como una reducoidn
de la longitud de la construccidn entre el émbolo del freno 60 y el
extremo de la pelanca inversora 2 en que ataca la biela del émbolo

9.

X 0 T A
.~ La presente patente de adicion comprende las siguientes rei-
vindicaciones:
l.,=- Mejoras introducidas en el objeto de la patente princi-
pal ndmero 166.592, caracterizadas porque el casquete (24) que cle-
rra la cdmara (15) transversal, dispuesta para la palanca inversora
(2), en el moporte {11, 12), en su lado provisto del oilindro del

freno (3), estd aujeto sobre el soporte y estd construido como dre
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gano de sujecidn para el oilindro del freno (3).

2.~ Mejoras segin la reivindicacion 1, carasterizadas porque
el casquete (24) en su extremo dirigido haoia el cilindro del fre-
no (3) estd construido en forma de una placa {50) que sirve de bri-
da de oonexidn para el cilindro del freno, contra la cual el oi-
1indro (3) en uno de sus extremos estd tensado f{jamente por torni-
1llos (51);

3;- Mejoras segun las reivindicaciones 1y 2, caracterizadas
porque el casquete (24) en la placa {50) estd provisto de salien-
tes, ocon los que la misma abrazs al sbporte (11, 12) a modo de hor=
quilla, y porgue el casquete estd unido fijamente ocon el soporte,
preferentemente por soldadura.

4.~ Mejoras segin las reivindicaciones l a 3, caracterizadas
porque el ocasguete (24), en su extremo opuesto a la plesca (50), ea-
td cerrado por una prolongacion (54) correspondientemente conforma=
ds del tabique {14) en el soporte {11, 12) gue forma una guia para
el punto de apoyo desplazable (1) ¥ estd unido f{jamente con la men
cionada prolongaceidn, prefersntemente por soldadura,

5.~ Mejoras segin las reivindioaciones 1l a 4, caracterizadas
porque, el casgunete (24) en su lado exterior eatd provisto de una
abertura (56) cerrada por una portezuela (59) deamontable.

Bo= Méjoras segin las reivindicaciones 1 a 5, caracterizadas
porque un anillo de guia (56) para el tubo del émbolo del freno,
preferentemente con empleo de una chapa de sostén (55) estd sujeto

en el ocasguete (24),

Tem ™ Mejorés introducidas en el objeto de la patente prin-
oipal nimero 166,.592",

Segin se descfibe y reivindica en la presente memoria des-
eriptiva, y se ilustra con los planos gque a la misma se acompeflan, .

Consta esta memoria de cinco hojas escritas por una sola

gara.,

Madrid, 2 tubre de 1945.
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