
mmnvTá descriptiva que se acompaña a la solicitud a* un 
fSUCBS CESTIFIOABO BE ABIGIOB, a la pstsnts ««pallóla, número 
-149788»,espedida os 11 fe Bevlembre fto 194o, a faro* a« B. Fe- 
dorioo Cantero Tillsail; Ingeniero a« caminos,- por;- ”ÜB APABA- 
fO VOLA.BOB PQE IHOTLSO DlKECfO Bi BABAS 0IEAI0E1AS ALHEBEPOR BE 
ÜI EJE-fMBOBO VEBTIÜAi#";- certificado tercero que ha 4a raoaOr 
sobra; "MBJOBAS IB LA FAfUfl PBIBCIPAL BüMBEOs- 149788.”

Abundando siempre y nuevamente on las mismas lasas fundamen­
tales y dispositivos expuestos «a la Vano ría y láminas da raf ári­
da patente principal n ú m e r o 149788,- y on sus dos certificados
do Adiéion otorgados, números:-164204, y 164761, respectivamente,

!se presenta boy, como tercera adición y complemento a las mismas,-;
más variantes, con nuevos y perfeccionados dispositivos}- todo 
ello fruto de ios incesantes estudios fue betnos venido prosiguien­
do y las sanciones de resultado práctico aprendidas en consecuen­
cia,- como sigue;

La primera de las meleras del torear certificado actual, se 
aseme|a a la del segando certificad© de adición, pero abora se 
completa radicalmente dejando o disponiendo fijas también las co­
ronas de mando de los ejes de rotación do los «rotores”, de suer­
te fue abora no quedarán oscilantes y por olma de la Junta uni­
versal "cardan”, mas pie los rotores propiamente dichos y su pa- 
lanea eon las artioulaoiones de mande de la oscilación conjunta 
de los "rotores”.

Quedarán en consecuencia fijos y unidos invariablemente al 
bastidor general del aparato o fuselage-carlinga:- el motor im­
pulsor con su molinete de enfriamiento, el "embrague” de enlase 
de dicho motor impulsor con el piñón principal engranando con las 
coronas, y así mismo estas coranas de comunicación de movimiento 
a loe ajes de les rotores, como así mismo les Irosos inferiores

os ajes.
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26 Dioho conjunto da elementos fijos o unidos al bastidor prin­
cipal, podrá montarse su la parto inferior en unos uodolos y en 
la superior -jg- en otros del fase lago, tal oomo se representa en 
la LASXffA P-l fue aeompafia, en la fue se lia dibujado oon líneas 
llenas la primera disposición y oon líneas de puntos la seguztda.

SO siendo la XfYSKDA de dioba LAMISA P-l la siguiente:
1 )  Cubierta o forro exterior de la "forreta" superior.
2 )  Collarín do mando de la imolinaelem del conjunto alto de los

i"rotores", oon eoglnete de bolas interior (adosado el eje hueso 
del rotor inferior-}.

38 3}.- Articulación al oollarin-(-2-), de las horfulllas-blelas.-pri­
meras y superiores de la cadena cinemática del mecanismo de man-

i

do de la Inolinaoión de los "rotores".
4).- Horfuillas-bielae superiores del dioho mecanismo, articuladas 

etL oollarin Í-2-), por los pitones o bolones (-8-).
40 8).- Articulación de la palanca de mando de las Inclinaciones de

los "rotores" oon el eje en -f- fue gira dentro del eoginete-guia 
(-6-).

6).- Coginete-guia dentro del eual gira (-ó oscila-}, el trozo de 
la -f- ouya oabeza o extremes constituyen la articulación de la

45 palanca de mando de la inolinaoión de los "rotores"-(-8-).
7}.- Pitones o bolones de articulación del "GARDAM" exterior o del 
eje del "rotor" inferior.

8).- Parte inferior (fuo lleva abajo el mango-) de la palanca do 
mando de las inclinaciones del oonJante do los "rotores".

50 9).- Anillo robusto exterior del "0ARPAM" do artieulaelón del Ojo
hueco del "rotor" inferior.

1 0 )  Bastidor-tubular por cayo interior pasan y giran, loa ejes do 
los"rotores".

*

11) .- Corona dentada anida invariablemente al eje hueco del "rotor* 
inferior.

12) .- Corona dentada anida invariablemente al ojo del "rotor" sape- 
rior,

18).- Pifien do atafue o iaipalsor do las coronas dentadas (-11-) y

66
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f-12~) fie le# eje# fie lee "retoree* 1/1270inferior y superior.
14).- Embrague automatice (-o fie mando a voluntad-) entre el motor

y el pifión fie ataque e impulsor principal (-13-).
1 6 ) Saletas fiel ventilador fiel motor, (para su enfriamiento en 

caso fie traslación fie la aeronave a reducida velocidad-),
16) .- Cilindros fiel motor fie explosión.- impulsor.
17) .- Entradas fie aire laterales abiertas sn la superficie fie la 
•carlinga*, $r que darán paeo o acceso al aire fie refrigeración 
pane el motor.

la segunda mejora que comprende este tercer certificado fie 
Adición, ee también semejante a la fiel eegumfie certificado, - 
(**-164761- expedido #1 -24- Pobrero fie 1944-), fie modo que el 
modelo fiel aparato volador oorreepenfilente, tendrá fice "rotores* 
sustentadoras, uno enolma o mas alto que el otro, para que eus 
raspeotivaa palas no tropiecen, pero eemejantee y girando a ve­
locidades iguales y contrarias entre sí, fiada "rotor*.

El "embrague" de enlace entre el motor impulsor y el pifión 
fia mando fis movimiento fie los ejes fie loe «rotores* podrá ser y 
en general será, en este oaso fis los tipos usuales, con mande á 
maso o a voluntas, es decir no automático, estando intercalado 
dicho «embrague* según ee representa en la ULWIPA. p-g adjur.tu, 
cuya iETKEDA EXPMCAflVA es come sigua:

1) ,- Cilindros fiel motor fie explosión impulsor.
2) ,- Eagranages fie reducción fie velocidad fiel motor impul
3) ,- Salida fiel árbol motor.
4) ,- Paletas fiel ventilador fie enfriamiento fiel motor fie explosión
6),- fieaorte de oscilación fie la picea movible fiel trinquete de
arrastre.

6) ,- Picea oscilante del trinquete de arrastre en un solo sentido, 
(-#1 de impulsión fiel motor-).

7) .- picea fiel trinquete fie arrastre, unida invariablemente al ex­
tremo del árbol que sale fiel embrague.

8) ,- Caja-envolvente fiel embrague (-o fie puesta en marcha y des­
embrague a voluntad-).

2
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9),- Slñón principal de ataque y arrastre de las ogroñas dentadas de 
lee arboles de los rotores de sustentación.

10) ,- Corona dentada, de arrastro del árbol del rotor superior.
11) ,- Corona dentada, de arrastre del árbol tubular del rotor Infe­

rior.
¡12,- Goginete de bolas axial-radial .soportando el empuje de sustenta-
i

oion del rotor Inferior.
16),- Ooginete de bolas radial, para gala de rotación del eje tubu­

lar del rotor inferior.
Id),- Cogíneto de bolas axial-radial, soportando el empuje de susten­

tación del rotor superior.
18),- Tubo-bastidor enlazado infsriormente a la oaja-b&sti&or que en­

cierra les engranages cónicos de movimiento y mando de los rotores.
16) ,- Caja-carter,envolvente de los engranages de los "rotores'*, que 

a su vez constituye parte del bastidor general del conjunte im­
pulsor.

17) ,- Parto del árbol del rotor superior, que atraviesa eon holgura 
la corona dentada de arriba.

18) ,- Arbol tubular del rotor inferior.
19) ,- Esqueleto de tubos unidos entre sí sólidamente y que constitu­

yen la jaula de enlace del conjunto impulsor con el esqueleto ge­
neral del fuselage-carlinga del aparato.

116 2 0 ) Manguitos de unión reforzada de las diversas partes del esque­
leto-jaula, de tubos {-19-).

21),- Culones de la envolvente o cárter del embrague, con los tubos 
del esqueleto-jaula Í-19-).

£2),- Piezas de enlace reforzado del tubo bastidor-(-16-), con el e 
120 queleto tubular (-19-).

26),- Piezas solidas de unión del motor de explosión-impulsor, al r 
queleto de tubos (-19-).

24),- Perro exteriordel conducto de aire refrigerador de les eilin 
dros dsl meter de explosión.

126 26),- Accesos del aire exterior al espaelo conducto del aire de re
frigeración que impulsado por el ventilador (-4-), circula deni

i ¡
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4*1 ospaeio cerrado por el forro (-24-).

(-1-),- longitud total del conjunto impulsor unido fija o invaria­
blemente ai fueelage-earlinga del APARATO.

Í-H-)Altura total del conjunte impulsor, unido fija o invaria­
blemente al esquelate o entrañado general del fae#lage-earlin- 
ga del Af ABASO.

Como temos dloho antee, solamente quedaré® por eneima de 
la Junta uniré real de artieulaelon "carden" loe "rotores" pro­
piamente dietas y au mando, do suerte que, eea Junta de artleu- 
laol^n, aera dotle pero concéntrica pata ambos ojeo do los "ro­
tores" y quedará dentro do la parto superior o torreta del '‘fu- 
sel age" , y enolma de dieta Junta irá el collarín do enlace al - 
mando de oscilación o fie inclinaciones del eonjunto superior de 
los repetidos "arotorea" sustentadores;- mando o mandos consti­
tuidos por el adecuado conjunto de collarín, talones; M e  lilla* 

y palonea, (o palancas en el caco de prereerse un dotle
prologadas taoia atajo para llegar al alcance de las 

manos del piloto, ( o piloto»-).
Bn lee modelos mas sencillos, referida palanca,- o palan­

cas,- de 18ando, podrá» onlasarse directamente,-fsi tlen: arti­
culadas al collarín director de lae inclinaciones), pero en 
otros modeles mayores e mas completos, deberán Intercalarse las 
Malillas y demás elementos de articulación para baeer más fá­
cil y de menor osfuerao la actuación del piloto sobre dietas pa­
loneas de mando,- según se detalla en loe dibujos esquemáticos 
contenidos en las LA&1SA3 P-S; y P-4, que acompañan, y cuyas
LJSXBBBAS BXPilSAflTAS, son las siguientes s

m m
1 ) »- fabo del esqueleto-bastidor.
2) ,- tiesa solida de unión fiel tubo del esqueleto bastidor, al 
bastidor tubular vertical envolvente y concéntrico con los ejes 
de los "rotores*.

8),- Bastidor tubular vertical dentro fiel cual giran los ejes de 
los rotores.166
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4) t- semle del bastidor trafilar vertical, para su apoyo conttB.
el coginete de bolas axial-radial, (-5-).

5) ,- OeelMt. d. iolaa Miel-radial, 4e l»t.roan«l<m giratoria 
4el aja tabular del retar inferior con el bastidor tabular ter*

i

tioal.
d) ,- Pleca remate inferior del «Je tubular del rotor inferior,pa­

ra apoyo fie este eje contra el bastidor tubular vertical.
Extremo fie le parte inferior del eje» tubular fiel rotor eupe-

; rior.
e) Extremo fie la parte Inferior fiel eje tubular fiel rotor infe­

rior.
9) Cojinete fie bola# radial, intercalado entre loe extremo® in­

feriores fie loe ejes tubular®e fie loe rotores. j
10),- Pleca eepeclal-remate fie la parte inferior fiel eje tubular 

fiel rotor superior.-(-pleca recortada para la «rtleulaoion - 
*CARDAK" Interior.). r

XI) - piesa especial-remate del troco fie arriba fiel eje tubular 
*fiel rotor superior, (pleca adeouafiamente recortada para la ar­
ticulación "CABBAtr interior.).

12),- Eje robusto en oras, Se la articulación "CARPA®?* interior o 
de enlace entre loe trocee fie abajo y fie arriba, fiel eje tubu­
lar fiel rotor superior,

15) ,- Anillo fuerte exterior en el fine entran y giran loa pitoaee|
de juego fiel;- "CABBAil" exterior.

1 4 ) pitones unidos a los troces fie arriba y de abajo fiel aje tu­
bular fiel rotor inferior, los cuales pitones entran y juegan 
dentro fie los correspondientes orificios fiel anillo-(-13-),

16) ,- pleca-remate inferior, fiel troco superior fiel eje tubular 
fiel "rotor* inferior, para su enlace el "CARPAIS* exterior (-fiel 
anillo-).

16) ,- Coglnetes fie bolas radial, intercalado entre los troces su­
periores fie los ejes tubulares fie los rotores.

17) ,- frece fie arriba fiel eje tabular fiel rotor superior.
IB),- frece fie arriba (-arriba «el *CAEPAH*-), fiel eje tubulir fieli

r
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rotor inferíe*.

19),- Cofinete de tolas radial interior al asilaría de «ando ¿o 
lnclinaoionee del conducto de arriba de loa ejes de loa rote- 
rea.

2q ,” Parte superior o exterior del collarín que abrasa el eogins- 
fce-í-19-).

21, - Parte inferior ( roseada a la superior ) que encierra el oo- 
glnote radial de bolas (-19-).

22. a),- Pie asílela-doble, enlazando eon loa pitones del oollarin 
da mando,-f-20-),

22,b ) I d .  id. del lado opuesto pora un segundo mando y pa­
ra dar fijeza db rigidez y buen funcionamiento, al mecanismoi
transmisor del mando de inclinación del conjunto de arri ba con 
los rotores,

£3,a),- Bulen de articulación de la pieza-biela (22-a) eon la pa­
lanca de mando:-(-24-),

26,b),- Bulen de articulación de la pieza-biela (22-b), eon la
í

horquilla (-3P-) (o bu prolongación consfcituyendo una segunda 
palanca de mando-).

24,- Palanca de mando con horquilla superior, del enlace por me­
dio del bolón (-23-a), a la pieza-biela (-22-a), y con eje y 
articulación de giro-apoyo- (-25-).

26,- Balón especial en -T-, de apoyo y basealamier.to de la palan­
ca de mando (-24-).

2 6 )  Besortes elásticos compensadores del cabecee, (por tenalr el 
centro de gravedad encima,) del conjunto alto de los rotores.

27) ,- Qvalillo de debajo, del tomillo fijador (-28-).
28) ,- (¿aboza de los tornillos fijadores de los resortes compensa­

dores (-26-).
29) .- Pitones salientes de la parte superior del collarín f-20-),

*

que permiten el giro y articulación oon ellos, de las piezas- 
bielas (-22-a-) y (-22-b-),

SO),- Horquilla de enlace por intermedio del bulen (-23-b), eon 
la pieza-biela (-22-b), para dar rigidez a la transmisión ds
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«wat© inclinación del conjunto do arriba do los rotoreo;-
© aervir, prolongándola, do palanca supletoria do mando tam­
bién,

JlnirPA m  la r- P-A -
1) ,- Baatidor-tabular 4. la -íorrota” «a,.rlor, unida .i'buatl- 
dor- o .agualate ganara! 4. la oarlinga-faaalaga.

2) ,- ?l.«aB tubular.,, da «upan» d.l baatidor tubular da la *to-
rrata", aon el tabo-baatldor «rtieal aueelTeata da loa ajea
da los "rotores",

*).- iUtrouo superior d.l baatidor tubular T.rti.al, d.atro d.l
ennl giran los ajas do los «rotores'» eos tentado res.

4 ) Bueanobauleato do oorona.ián del baatidor tubular wrtloal, 
para au apopo -adianto un oogln.t. da bola, ur 1.1-radial . ¿
pía» ,-t-) unida «Jaman» .1 eutraao d.l tro» Inf.rior d.l
•Je tubular del rotor inferior.

« ) Baa. d. la pl.» unid. fl)a»nt. al artr.ua .up.rlor 4 .1 - 
tro» Inferior d.l ojo tubular d.l -rotor- inferior. , w . .
«  « a  aonatltuya « a  d. 1.. plata, d. lB artlaul„ion -o a b m ,-
4e dicho eje tubular del rotor inferior.

«).- Botona, O punta, aall.nt.. da loa .Ja, d.l -OAífflut- d. artl- 
eulaolon d.l ajo tubular 4.1 rotor lnf.rl.r,

n .- Bobueto anillo «tarlor 4 .1 -C4BS4B" 4. artloulaolon d.l 
dol rotor inferidr.

«).- « .  en o rúa d.l -oahbam- interior d. arti.ula.iin d.l .J,
titular dol "rotor" superior.

B).- B... „t.rlor d. la pl.» 4. r»at. infriar 4 .1 tro» 
perlor d.l aj, tubular d.l -rotor- Inf.rior, par. „  .rtKmia- 
oiou al oorr.apondl.nt. -OAíaut- artarlor.

10).- car. artarlor 4 .1 tubular d.l rotor Inf.rior.
«).- e r a  ..Corlar d.l ««guillo onol.rr. .1 « g f . »  »

la. radial, para au guia , -ando d. la. inclinación.. d.l o..-
Junto sito do lo# "rotores".

IB),- Parto luf.rlor-lnt.rlcr do ... oaaguiu. (-11-,. ro.oado fl. 
Jamont. a la parta .up.rlor Í-Ií.bl.-J 4. dlobo .«guillo.
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12,-ois,) ¿arte superior ¿el caequillo (-12-)r envolvente y que 
enoierra el copínete de toólas correspondiente; el cual cogítete 
de toólas, ya fijo a la superficie exterior del artool apeo o del 
rotor inferior.

13) .- Copinefco de bolea abrazado por el caequillo de loa mandos 
de inclinación, del conjunto alto de lee ”rotoree".

14) ,- Ex tremo-cabe set de la horquilla-biela, de enlace al caequi­
llo de mando.

15) ,- Horquilla-biela exterior, para el mando de ineltnaeiónea.
16) ,- Horquilla-biela interior para el mismo mando.
17) ,- Horquillar-palanca de mudo de la Inclinación de loe "rotores*.
18) ,- Parte inferior de la herquilia-palanca (-17-) en cuyo extre­
mo inferior está el mango de esa barra o palanca de actuación y 
mando.

19) ,- Bulón de articulación de la horquilla-palanca (-17-), cuyo 
bolón tiene forma de -f-, alojándose el "palo* de la -®- en un 
cilindre copínete Í-20-) que le permite un movimiento baeculan-

£üjt«-de giro.
20) ,- Cilindro-copínete dentro del cual puede more rae en giro bas­
culante, el bulón en forma de -f-, (-19-).

21) ,- parte inferior de la hcrquilla-palanca de mando duplicada, 
í-o para enseñanza)-, la cual podría suprimirse en uno de los 
ledos.

22) ,- Chapas o cartelas de unión del tuno copínete (-2o-), a los 
tubos para bascular los balones en -$-,(-19;- 23;- 26-).

23) ,- Extremo del*palo* en -$- de los balones ( 19;- 25-).
24}.- Arandelas fijas al «palo eje* de los bulones (-19;- 25-) pa­
ra que no se salgas hacia ningún lado al girar basculando, den­
tro de las eilindros-cogineteB (-£q-).

25},- Punto de unión del "palo" con la cabeza en de los balo­
nes (- 1 9 - } .

2 6 ) Cabezas de los tornillos de sujeción de los muelles elás­
ticos, (-29-), & ios ángulos extremos de la parte superior da la 
"fórrete”.
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27) ,- Bxtreaoe de los muelles elásticos Í -S 9 - )  que quedan apreda­
do o y sujetos bajo Isa cabozas de los tornillos (-26-).

28) ,- Piezas beses raídas a los sáculos extremos superiores de la 
"fórrete" tubular. en cuyes piezas se atornillan los (-26-).

29) ,- Muelles-©lácticos amarrados por sus extremos a los tornillos 
(-26-) y (-30-) con cuyos mueles se compense, el "cabeceo‘ del 
conjunto alto, o de arriba, de loa "rotores".

30) ,- familias de sujoolon de los muelles-elásticos (-29-), al 
caequillo directo: de unión del mando de Inclinación de los - 
"rotores", con los extremos-ángulos de la parte superior de la 
"forre lia".

81),- Pitones-balones fijos del tubo-eje del "rotor inferior" y 
en los cuales se articulan las horquillas-bielas,(-15-) y 
(-16-).

J.),- Buje o cubo enlazado fíjámente al eje tubular,(-y-) dal "ro­
tor "inferior.

X.),- Piezas de debajo del bujb-eubo (-5.).
5 . ) Goglnote da bolas axial-raflial.para el interapoyo del eje 

í-z;g,-) del "rotor" superior y el cubo-buje (-J.).
H.) ,«• Cape rusa?-pieza de revolución,unida fijamente al eje tubular 

(-z;S-) del "rotor" superior y de apoyo por tanto contra el bu­
je (-d.) por intermedio del ooglnete de bolas axial-radlal, - 
í-S-).

3.),- 3je tubular del "rotor" superior.
f .),- Conjuntos de piezas de unión al buje-cubo (-3.), de las pa­

las del "rotor" inferior (-o sea articulaciones automáticas - 
oscilantes y de aleteo 4*.).

3n la lAMIIA S-4, se ha tratado de representar son la 
mayor claridad posible, per® naturalmente de modo esquemático 
el busto detall® original o invención, que taiabián y de modo 
particular abarca este TERCIE CSETIFICABO 25.-5 ABISIOM.

Eos referimos al dispositivo adoptado para compensar los 
efectos de "cabeceo" que por causa del peso de arriba,del con­
junto superior oscilante de los "rotores" y resultados de sus
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movimientos, pudieran originar esfuerces ?70
««tgerudos para la aotua-

eioa del piloto en la palanaa,* (o palancas cuando vayan des piio-
t®8-)# de mando dol aparato velador.

totea resorte», toe «e han supuesto y repreeentade como resor- 
tea metal loes en • «Piral.- en loe dibujo eaqucmáfciooe de la imi- 
14 f-4, y en romero de cuatro, podra® aer más en número, y sobro 
todo podrán y aera máa acertado, aean de afecto circular o conti­
nuo para todo el rededor, lo *ue ae conseguirá diaponiendo en el 
eapaoío de actuación o implantación de eeos resortes-compensadores, 
ana cámara ciática de aire comprimido en forma de tere de revolu­
ción, con detalles semejantes en au montaje y demás al de las cu­
biertas, ( tipo "balón* per ejemplo-} do las ruedas da loa automó­
viles .

946

960

966

960

Dt. resorte olroular te eontlnnado o semejante ,f,oto compen-
steorra tedas l u  n U t l n  dlreeolonee, tendrá adsnás da seta ren- 
tej. 1. d. poder gradear a le pracleo, o ene oenreniente. 1. fasr- 
•» o efecto oompeneador de tal traen. de aire. Inyectando
■eso. preelo'n dentro te te otear, eláa tío. d»l aire.

«o se ha ..tállalo u t a  w  adsoaada dlsposlolán y solución, 
«  lo. dibujos .«me.,ático. la repetida LAKIEJ, E-t. p.w ,
r* •■'Plle*r ^  « « « ‘Ion y tratar al dibujo ssquemátloo oorreapon- 
dlteto, no. ha parecido nao concilla y sxpre.lra osa dl.poslelón 
olemental de lee esatro reaortea netállses en espiral.

il «ótele de aparato-Toledor resoltante de la aplicación da 
idea, y dlepoBltiroa expuestos en la patenta principal yc-149768- 
y n a  csrtlfleados de AAlelán aúneroe;-16*204.- y -184761,- com­
pletado. sen enante eonílen. la solicitad del plácente tercer cer- 
tifléate de adíelos, lo denominamos -k as-t-Po sa" .

- » a « a -
Se reivindica:

PHMBHO: -  *1 montaje y dlepoeleleu de todo e l  eonjante inferior eoci- 
paesto:- del notar Impulsor y  sae aooesorlos;- del sterague;- 
d.l pliióh y eorenas de tranenlalán de norimleat. a lo. sj„ i 
do lo. -rotores- ene tentador... así cono las partes Inferís-1
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rea de esos sjes.f- o sea todo menee el conjunto superior 
de los "rotores" propiamente dichos-), fijo y caldo al has 
fcídor general o fus©Xaga-oarliaga del aparato volador,

SEGüliDO:- La adopción en la mayoría de loe nádelo*, de: tipos de 
embragas & voluntad, ( es decir no automáticos-).pero ala 
prescindir del trinquete de resbalamiento en retrocesos, 
que todos los aparatos llevarán para conseguir les mi sises 
efectos que en el de la patente principal S*-145788,y sns 
dos Certificados do Adición expedidos, anteriormente al 
actual.

IESCURO.- SI dispositivo de articulación de los ejes de los "roto 
res" sustentadores, sn doblo junta "cardam" eonoéntriea;- 
la, cual junta de articulación irá en la parte superior de 
dichos ojes y alejada en adecuada "torrefea" de coronación 
del fuee1age-cari inga.

CUARTO.- la disposición alternativa,-según modelos y tasados de;
les aparatos;- de la palanca de «ando de la Inclinación - 
de los "rotores";- bien sea unida directamente al colla­
rín de en olma del "CARDAIS", o bien articulando la actua­
ción de dicha palanca,por intermedio de pequeñas hielas, 
ejes, halones, y demás piezas precisas al efeoto.

QUIETO- 81 aditamento y montaje por oisa de dicha articulaoión 
"OAiíDAM", de resortes elásticos, metálicos o de aire com­
primido circulares-continuas, como por ejemplo las ruedas

f"halones" de los automóviles,- para eo«pensar la tendencia
y peso do "cabeceo",de la masa conjunta de los rotores sus­
tentadores y extremos superiores de eue ejes, al objete da 
reduoir *1 mínimo posible,el esfuerzo necesario del pile- 
te sobra la palanca da mando de las inclinad «mee de «dos 
"rotores".

S3XTQ.- late TERCER CERTIFICADO DE ASIGI38, raeaerá sobre;- Hára- 
J01AS El LA RATEETE RRI101RAL 1*- 149788.»

Todo según ha quedado detallado en la anterior r.mjro- 
BIA explicativa y deseJfcbirra, escrita en Ig he jes menencgrafla-
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4ae por t m  so la 4« atta carao, y «roa aa total áo 4ot ifaaao, 

*00 y oti lao cuatro LAMIMS:- 1 -1; P-2;- ?«í; y p-4; guo la aéos-
pafiau.
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