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E ste  in ven to  ae r e f i e r e  a m e jo ra s e n  topes 

para vagones de f e r r o c a r r i l .

no o b je to  d e l in ven to  es  c í r e e e r u n  mecanismo 

de tope  s e n c i l lo  y  e f i c a z  para vagones de f e r r o c a r r i l ,  yes 

6 t ie n e  ana acc idn  de r e s o r te  p re lim in a r  para  absorber l o s

choques más l ig e r o s  a que e l  mecanianc e s tá  ecm etián , y u n a  

r e s is te n c ia  de rozam iento para  absorber lo s  choques más 

in e r t e s .

Otro obgeto  d e l in ven to  e s  c rea r  un meca n i s- 

3-0 : mo d e  tópe  que in c lu ye  pna r e s ie te n c ia  de r e s o r te  p re lim in a r
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y un amortiguador dachoques por fr ic c ió n  accionados suce­

sivamente a l  absorber lo s  choques, en e l  cual la  res is ten ­

c ia  de resorte prelim inar está cent a s ila  en asa cabeza de 

tepe y está apoyada costra e l  amortiguador de choques por 

fr ic c ió n , que está contenido dentro de ana cubierta en la  

cual la  cabeza de tope está enchufa d a sn  forma des lizab le ,

U n ob le to  s^s especifiíxt del invento es crear 

un í&Bcanismo de tepe según ae expone en e l  párrafo an te r io r , 

en e l  cual la  cabera de tope está anclada en la  cubierta 

por sa lien tes interconectados en la  cubierta y cabeza que 

impiden la  separación longitudinal r e la t iv a  de lo s  órganos, 

y la  cabeza está bloqueada contra la 'ro ta c ió n  con respecto 

a la  cubierta porque la s  orejas de la  primera van guiadas 

en caminos de guia longitud ínales formados dentro de dicha 

cubierta , y  por medios deeencaje mutuo en la  cabeza de tope 

y e l  amortiguador de choques por fr ic c ió n , que responden 

cuando la s  cabeos de la s  cremas de la  cabeza salen de lo s  

camines de guía de la  cubierta; comprendiendo lo s  medios 

de encabe mutuo un sa lien te  anguíar de bloqueo o protuberan­

cia  en Sí amortiguador de choques por fr ic c ió n , que encala 

en una abertura de forma correspondiente de la  cábese de 

tope, encajando también e l  amortiguador de choques en la  

cubierta para bloquearla contra la  rotación re la tiva^

Otros objetos del invento aparecerán más 

claramente de la  descripción y  reivindicaciones que siguen?

En e l  dibujo que forma p a r te d e  esta  Memoria, 

la  f i g .  1  es una v is ta  en corte v e r t ic a l  longitud inal del 

mecanismo de tope perfeccionado, que rep résen ^  e l  mismo
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v montado en posición en e l  testero  de un vagón de fe r r o c a r r i l .

la s  f ig s .  8+ 3 y 4 son cortos transvers^Les y  v e r t íc a le s  que 

corresponden respectivamente a la s  lín ea s  2-2, 3-3 y  4-4 de 

la  f i g .  1.

6 Bn dicho dibujo, 10 indica una parte de la

pared del testero de un vagón de fe r r o c a r r i l ,  estando la  par­

te  representada en un lado d e le je lo n g itu d in a l del vagón, 

y  llevando montado e l  macani amo de tope perfeccionado. Como 

se comprenderá, e l  mecanismo de tope está duplicado a l  otro 

10 lado del vagón, y lo s  dos mecanismos cooperan en forma bíen 

i conocida con un par de mecanismos de tope sim ilares del te s -

 ̂ tero  de nn vagón contiguo.

Bí D^canisno de tope perfeccionado propiamen­

te dicho, segón se representa en e l  dibujo, comprende en ge- 

18 nersl nna cubierta A sujeta a l testero  d e l vagón; una cabeza 

de tope B! nn amortiguador de choques por fr ic c ió n  C y una 

res is ten c ia  de resorte D.

La cubierta A tiene la  forma de un cuerpo hue­

co tubular o oaja cerrada en e l  extremo trasero per una pared 

20 transversa^ ll. La pared 11 se extiende lateralm ente más a l ió

de lo s  lados de la  oUbierta tubular A, efreolendo asi un 

par de bridas 12-12, para asegurar la  cubierta a l  testero  

del vagón de fe r ro c a r r i l .  la  cubierta tubular A comprende 

una parte extrema delantera c ilin d r ica  ÍS , y una parte de- 

86 trÓs de l a  misma, que es de diámetro reducido y de sección

transversal in te r io r  y e x te r io r  hexagonal, indicándose esta * 

parte trasera de la  cubierta por 14. Para su jetar la  cubier­

ta  a l testero  10 de l vagón se disponen con preferencia pernos
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16-15 que se er2rt3.end.aa a l  través de la s  bridas 12-12 y dicho 

testero l o .  En su extremo*delantero ab ierto , la  oubierta A 

está p revista  le  tres  bridas vueltas hacia adentro 16, que 

están espaciadas por igual alrededor de e l la  cireunferenoíal- 

8 mente. En so lado in te r io r , la  pared de la  cubierta A tiene 

nervios qué se extienden longitudinalmente, espaciados c ir -  

cunferencialmente, 17-17, que están dispuestos por pares, 

extendiéndose lo s  miembros de cada par bacía atrás desde ex ­

ternos opuestos de la  correspondiente brida 16. A si se crean 

lO tres  caminos de guia 18-18-18 cerrados en loa  extremos delan­

teros. la  pared trasera 11 de l a  cubierta A tiene una protu­

berancia central 19 que sóbresele bacía adentro. La pared 11 

y la  protuberancia 19 están provistas de una abertura 20 que 

la s  atraviesa para e l proposite que después se describ irá .

15 La abertura 20 tiene una parte cen tra l c ircu la r y prolonga­

ciones tdiamatralmante opuestas de formaoién da ranura, como 

se representa claramente en la  f i g .  4 .

La cabeza daE top e B ino luye una porcién de 

cuerpo tubular C ilin d rico  21 que se extiende hacia atrás 

20 desde l a  cabera d e l tope propiamente dicha 22 qu e 'c ierra  

e l  extremo delantero de l cuerpo tubular, formando la  pared 

extrema del mismo. La pared 22 sobresale lateralmente fue­

ra del cuerpo tubular c ilin d r ic o  21, y , como antes ec ha 

expuesto, forma e l  miembro de cabeza propiamente dicho de 

25 la  cabeza de tope. La porcién de cuerpo tubular 21 de la  

cabeza B está enchufada dentro del extremo abierto d é la  

cubierta A y  tien e  tres  bridas espaciadas por .igual y v u e l-  

tas hacia aberra 23-23-23 en su extremo in te r io r , que em-
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oajanreapeetivamonte en lo e  trae caminas de guíe 10-18-18 

de la  cubierta, eomo ea^yerá^ le e  bridas 23-23-33, catán, dae-

tinada# ahormar hombro psntra .Lsa^b^ió^a. 16^16 -̂ 1.6 de..,^a^pur

b iorta  é  para lim ita r  e l  movimientahacia afuera de la  cabe- 

5 za do topo B. d n la  porción da extremo delemtpra. a l cuerpo 

tubular 21, donde se une ^  miembro de cabeza propiamente 

dicbo de l e  cabeza de tope, está  eu^rupsado bacia afuera, _ 

para- o frecer un a&liep.te acular,^de detoncioa 24. ^ete ca lien ­

ta  da detención 34 está destinado a,ancajar en e l , extremo . 

10 delantero de la  cubierta d paya l i c i t a r  e l  movimiento hacia 

ad en trod e .la  cabeza d e to p e . # .  cuerpo tubular ^1 tiene 

también una brida, vuel ta.hac ja adentro, 25 en su extrem o,^ - 

gáEaeoro^ que- o frece una abertura 26de sección transversal ̂ \ ' . - < , . . ...4 ...

beragoazl^que s ir v e p a ra u n  ob ja toeu e después se señalará,

D5 l  a ^ ; 31 amortiguador de cbpques por fr ic c ió n  0 inr

d u ye  una caga de fr ic c ió n  27, t re s  zapatas de fr ic c ió n

20-28-28, un bloque de o uña 39 que transmite la  p resión  y

ana res istenc ia  de reserte  30. 
e , ̂ La ca ja  de fr ic c ió n  37,tiene forma de mian-

30 brc ta b d a r  de sección transver^ il hexagonal, cerrado en 

su extremo delantero por una pared transversal 31. la  caja 

hexagonal 27 encaja eon a juste dentro de a cab ierta  hexa­

gonal -A, ispidiendo a s i la ro ta c ió n  r e la t iv a  de estos miem­

bros. g n a l  extremo delantero, la  caja 37 esté p ro v is ta d e  

35 una proyección c protuberancia hexagonal central 32 que se 

extiende desde la  pared 31. la  protuberancia 32 ca de un 

taonaño que encaja con a juste en la a b e r ta ra  .26 .del cuerpo , 

tubular 21, y  bloquea a este  cuerpo contra la  ro tac ión  con
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respecto a la  cubierta A . En e l lado in te r io r , en en extre­

mo ab ierto , la  caja 27 está provista de tres  su perfic ies de 

fr ic c ió n  en forma de V, convergentes haciaaden tro , 33-33-33. 

jCas zapatas de fr ic c ió n  28, dispuestas dentro de l extremo 

5 ab ierto  de la  ca ja , tienen so p er fic les  de fr ic c ió n  ex terio ­

res gue se extienden long l t  udinalmente en forma de V, 34, que 

encaban respectivamente con la s  su perfic ies  de fr ic c ió n  en 

V 33-33-33 de la  ca ja . Como es evidente, la s  á sp a te  son asi 

mantenidaecontrá la  rotación con respecto a la  caja estan&r 

10 confinadas a l  movimiento longitud ina l por la s  su perfic ies  en 

. V, que anecian mntoamente, de la  caja y  la s  zapatas* En e l

lado in te r io r ,  cada zapata 28 tiene ana cara de cu6a plana 

g5 queeoopera con la  ceña 29. laouS a 29 tiene la  forma de 

un bloque de cara extrema posterio r plana que descansa en 

15 la  p rotu berancla le de la c u b ie r ta  A, Ensu extrem odelante- ' 

re , e l  b loqae29 está provisto d e t r e s  caras de Ceña planas 

3&-56-36 que encajan respectivamente con la s  caras de seña 

planas de la s  tres  zapatas. bloque de cuña 29 y la  pared 

31 de la  caja 27 tienen aberturas alineadas 37 y  38 que lo e  

20 atraviesan, correspondiendo en su contorno transversal a la  

abertura 20 y  están en a lineación  longitud inal con dicha 

abertura últimamente citada* las  aberturas 20, 37 y 38 están 

destinadas a re c ib ir  un perno de sujeción para mantener e l  

amortiguador de choques por fr ic c ió n  comprimido durante l a  

28 operación de montarr a l  mecaniamo. El bloque de cu&a 29 t i e ­

ne además tres  ore jas o b3^zos que sebreamílen radialBmnte 

39-39-39, que se extienden entre zapatas de fr ic c ió n  conti­

guas y  satán destinadas a encajar detrás de la s  orejas que

- , r,'*r .
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sobresalen hacia adentro 48-40-40 en e l extremo ab ierto  de 

lá  ca ja  27* la s  ore jas  39 de la  caña lim itan  e lm ov imiento

hacia afeara de esta ¿Itima con respecte a la  caja 27 y s ir ­

ven para mantener e l  amortiguador de choques per fr ic c ió n  

montado y  de longitud to ta l uniforme. res is ten c ia  de re­

sorte 3o que está dispuesta dentro de la  caja 27, tiene hé­

l ic e s  in te r io r  y ex te r io r  que descansan respeotivamente por 

unjuego de extremo e de las misnns en e l extremo in te r io r

de la  cuña 29 ̂  y la s  zapatas 28-2B-28 , y  por e l  o tro  juego 

10 de extremos dé la s  mismas en la  pared 3T. de l a  c a ja 2 7 .

H1 resorte  D que forma e lr e s o r t é  prelim inar 

del mecanismo y absorbe lo e  choques más lig e ro s  comprende 

h é lices  in te r io r  y ex te r io r  que descansan en lo s  extremos 

opuestos en l a  pared de la  cabeza de tope 22 y la  protube- 

15 rancia 32 de la  caja 27 del amortigt^dor de ch oces  por f r i c ­

ción C. Zote resorte  está con preferencia  bajo compresión 

in ic ia l cuando el-meca ni aso está completamente montado.

Al montar e l  mecanismo de tope perfeccionado, 

se coloca primero e l  amortiguador de choques por fr ic c ió n  C 

20 en la  cubierta A eon la  cuña 29 apoyada en la  protuberancia 

19 de l a  cubierta A y la s  aberturas 37 y 38 en la  pared 31 

de la  ca ja  y la  cuáa 39 en a lineación  con la  abertura 20 de 

la  pared extrema de la  cubierta A. B1 amortiguador de choques 

per fr ic c ió n  se comprime entonces y se mantiene en estado com- 

25 primido por cualquier medió adecuada, con preferencia  un per- 

no &de sujeción de cabeza en T, no repreaenta5o.'la  cabeza del

perno se cóloca en tope c on la  pared extrema 31 de l a  cubier­

ta A eon su vástago éxtendiéndese por la s  aberturas 37, 38 y
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20, y se saleta con la  tueros habitual a l  extremo trasero 

dal perno que encaja en e l  lado ex te r io r  de la  p a red ex tre - 

ma 11 de la  cubierta A. La cabeza en T de l perno empleado es 

de t a l  tamaño que, cuando g ira  para coinc id ir  con la s  aber- 

5 turas 3 7 ,3 8 y  20 ,paeará libremente por e lla s  para perm itir 

la  re tirada  de l perno per e l  extremo trasero de la  c ab i  arta 

A. KL pemo se regnla a l montar e l  mecanismo demaneraqua 

e l  amortiguador de choques se mantenga eonq̂ r imido en t a l  me­

dida que su protuberancia 32 de je  l ib r e  e l  extremo in te r io r  

10 del cuerpo tubular a l  de la  cabeza da tope B cuand^ dl<h:o 

cuerpo se enchufa dentro de la  cubierta a una profundidad 

que ponga la s  orejas 23 de la  misma en posic ión  dé dejar 

lib re s  lo e  extremos traseros de los  nervios de guia 17-17 

de la  cubierta A. Mientras e l  amortiguador de choques 0 ae 

16 mantiene en su estado comprimido por e l  pemo de sujeción, 

la  res istencia  de resorte D se coloca dentro de l a  cubierta 

Contra la  protuberancia 32 de la  caja 27. la  cabeza de tope 

B se monta luego oon la  cubierta A encajando e l  cuerpo tu­

bular de la  misma sobre e l  resorte D y enchufándolo dentro 

20 de la  cubierta A con sus bridas 23-23-23 alineadas con las 

aberturas entre la s  bridas 16-16-16 de la  cubierta, la  Cabe­

za B es forzada hacia adentro hasta^ue la s  orejas 23 están 

dispuestas detrás de lo s  extremos in te r io res  de lo s  nervios 

17-17 de la  cubierta. Una vez que la  cabeza B ha sido fo rza - 

26 da dentro de la  cubierta en esta medida predeterminada, se

la  3á una lig e ra  vuelta  sobre su e je  para a linear la s  bridas 

23-23-23 con los  caminos de guia 18-18-18 de la  cubierta y 

a lin ear la  abertura hexagonal 26 de la  cabeza con la  protu-

8 -
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berancia hexagonal 32 da la  oaja 27 del amortiguador de cho­

ques por fr ic c ió n . Sequ itadegpuós la  presiÓnde la ca b eza  

de tope B, dejando que se d ila te  e l  resorte B y obligando así 

a la  cabera B hacia afuera y encajando las  bridas 23 de la  mis­

ma en lo e  caminos de guía 18. Somo se verá/ la s  bridas 16-16-16 

de l a  cubierta lim itan  positivamente e l  movimiento hacia afue- 

ra de l a  cabeza de tope B. Luego se qu ita  e l  perno sujetador 

del amortiguador de choques por fr ic c ió n , dejando que e l mismo 

se d ila te  a l a  posición l ib r e  normal representada en la  f  ig . 1, 

eiende lim itada su expansión por e l  encaje de hombree de la  

ec^a 29 con la  ca ja  2?.

EL funcionamiento de este meca ni amo de tope 

perfeccionado es e l  que siguen ¿1 moverse hacia adentró l a  ca­

beza de tepe B por presión e jerc ida  sobre e l la  per cualquier 

ob jeto , t a l  como una cabeza de tope de un vagón contiguo^ l a  

cabeza B es forzada hacia adentro de la  cubierta A comprimiendo 

e l resorte  B centra e l  amortiguader de choques por fr ic c ió n  O 

absorbiendo a s í lo s  choques más lig e ro s  a que está  expuesto 

e l mecanismo, üuando la  cébeza B se mueve más hacia adentro 

en la  cubierta A, e l  extremo in te r io r  de su cuerpo hueco 21 

encaja en e l extremo delantero de la  oaja 2? d e l amortiguador 

de ohoques por fr ic c ió n , comprimiendo as í es te  óltim c que re­

cibe los  choques más fu ertes . ¿1 mismo tiempo, e l  Axtremc 

ab ierto  de l cuerpo 21 es encajado sobre la  protuberancia 32 

que entra en la  abertura hexagonal 26 para bloquear l a  cabeza 

B contra la  rotación  con respecto a l  amortiguador de fr ic c ió n  

y la  cubierta A. gomo antes se ha dicho, lo a  elementos quedan 

a s í bloqueados contra la  rotación antes que la s  bridae de blo-
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queo 23 del cuerpo21 pasen más a l lá  de lo s  extremos in te r io ­

res de Ies  nervios 17 de la  cubierta A. A sí la  cabeza amortigua- 

.dora B queda bloqueada contra la  rotacidn con respecto a la  

cubierta A durante teda la  longitu& de recorrido da l a  cabe- 

5 za de tepe B hacia adentro y hacia afuera de la  cubierta A, 

asegurando- a s i ana a lineación  constantede las  bridas 23 con 

la s  bridas de deteneidn 16 de la  cubierta A e impidiendo que 

eventualmente se za fé de la  cubierta l a  cabeza da tope. Cuando 

se qu ita de la  cabeza da tope la  fuerza actuante, todas las  

10 partes del mecanismo vuelven a la  posicidn normal repregenr- 

tada en la  f i g .  1 , por la  acción expansiva de lo s  resortes D 

y 3o, siendo l im ita d o e l movimiento hacia afuera de la ca b eza  

B p o r la s  b ridas23  de la  misma que encajan e n la s  bridas 16 

d e ia c u b ie r ta y s le n d o I l iB lta d a la e 3 q ^ & s i^ n d e la á ó r t ig a a -  

15 dor de fr ic c ió n  C por e l  encaje de lo s  brazos %9 de la  cuña 

29 en la s  orejas 40 de la  caja de fr ic c iá n  27,

Se representa aquí y describe lo  que se consi­

dera la  forma pre ferida  de r e a liz a r  e l  invento, pero la  misma 

es meramente ilu stra tiva^  y comprende todos lo s  cambios y  mo- 

20 d ifiopciones que caigan dentro de la  fin a lid ad  de la s  re iv in ­

dicaciones añeras.

Esta so lic itu d , que corresponde a la  presen- 

r tada en lo s  Estados Unidos de America e l  8 de Septiembre de

1944, bajo e l nB 553,183, se acoge a lo s  benefic ios del articu - 

35 lo  51 d e l vigente Estatuto sobre Propiedad Indu stria l,
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Loa pantos de invención propia y  nueva que se 

presentan para que sean objeto Ae esta Patente Ae Invención en 

g sp e^ , por YÉIKBg ^Los, sien loa  sigu ientes:

8 * le *  -  Un mecanismo Ae tope para vagones Ae fe rro ­

c a r r i l ,  que comprende una cubierta destinada a sojetarse a un 

 ̂ vagón y está cerrada en el extremo trasero , un amortiguador Ae 

choques por fr ic c ió n , dentro Ae dicha cubierta, e l  cual in tu ye  

una caja Ae fr ic c ió n  cerrada en su extremo delantero, estando 

10 apoyado dicho amortiguador de choques por fr ic c ió n  contra e l

extremo trasero cerrado de la  cubierta, una cabeza de tópe que 

se des liza  telescópicamente dentro de la  cubierta y medios de . 

resorte interpuestos y reaccionantes entre la  cabeza de tope y 

e l extremo delantero cerrado del amortiguador de cheques por 

18 fr ic c ió n .

23. -  Un mecanismo de tope para vagones de fe rro ­

ca r r il según se re iv ind ica  en e l punto 13, caracterizado porque 

la  cubierta y la  caja de fr ic c ió n  están ab iertas en un extremo 

y cerradas en e l  o tro ; por.zapatas de fr ic c ió n  qie se deslizan  

20 en e l  extremo abierto de la  oaja; por una cuña transmisora de 

presión en enea je  de cuña con la s  za p a re , descansando dicha 

cuña en e l extremo cerrado de lá  cubierta y un resorte que se 

opone a l  movimiento hacia adentro de la s  zapatas y l t  cuña; ore­

jas de detención, ^operan tes en dicha eubierta y  cabeza, que 

28 lim itan  e l  movimiento hacia afuera de la  cabeza; guias .internas 

en la  cubierta en la s  cuales la s  ore jas  de la  cabeza encajan en 

forma desllzab le  para lim ita r  esta última a l movimiento long itu -

-  11 -



dinal con resp ec to s  la  cubierta, y medica de bloqueo in ter­

co oeetables en dicha cabeza de tope y e l  entramo cerrado de 

la  cmtja de fr ic c ió n , que pueden encajar después de una compre­

sión predeterminada del mecanismo para bloquear dicha cabeza 

5 contra la  rotación con respecto a la  caja del amortiguador 

de choques por fr ic c ió n .

S*+ -  mecanismo de tope para vagones de fe ­

r ro ca rr il segón s e re iv in d ic a  en e l punto i s ,  caracterizado 

porque la  cubierta está ab ierta  en un extremo y cerrada en e l 

10 o tro , incluyendo la  cabeza de tope una porción de cuerpo hueco 

i tubular enchufada en f&rma Realizab le dentro da la  cubierta,

una oreja  de bloqueo de sección transversal angular que sobre­

sa le  de la  caja de fr ic c ió n , y una abertura en dicha cabeza 

de sección transversal angular des tinada a encajar sobre dicha 

15 Oreja cuando e l mecanismo se comprime en medida predeterminada 

para bloquear la  cabeza con dicha caja de fr ic c ió n  contra ía  

rotación re la t iv a  en la  misma, oponiéndose elásticamente lo s  

medios de resorte  a l movimiento hacia adentro d é la  cabeza de 

tope con respecto a l amortiguador de fr ic c ión *  y encajando e l 

20 extremo In fe r io r  del cuerpo tubular de la  cabeza da tope en 

e l amortiguador' d e -fr icc ión , para ac cionarlo despees de una 

compresión predeterminada del mecanismo.

Rs. -  Un mecanismo de tope para vagones de fe ­

r ro c a r r il,  segón se re iv ind ica  en e l punto 1<", caracterizado 

25 poique la  cubierta está ab ierta  por un extremo- y cerrada por

e l  otro y tiene en e l extremo ab ierto  bridas de detención vuel­

tas hacia adentro y  espaciadas eircunferencialmente y caminos 

do guia vueltos hacia adentro que se extienden detrás de dichas

-  1&. -
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bridas en a lineación  longitudinal con e l la s ,  estando la  caja 

de fr ic c ió n  cerrada en un extremo y teniendo en dicho extremo 

cerrado ana protuberancia angular sa lien te , incluyendo la  

cabeza de tope un manguito tubular enchufado en forma Reali­

zable en e l extremo ab ierto  de dicha cubierta , y estando dicho 

manguito ab ierto  en e l extremo in te r io r ; siendo la  abertura de 

forma angular para intereonectarse con la  protuberancia^angu­

la r  de la  caja, y anas bridas de tope que sobresalen la te ra l­

mente en dicho extremo abierto del manguito están encajadas 

en forma Realizable en lo s  caminos da guía de la  cubierta y 

pueden encajar con la s  bridas de detención de la  cubierta para 

lim ita r  e l movimiento hacia afuera de la  cabeza de tope, y  un 

resorte dentro de dicho manguito descansa en extremos opuestos 

respectivamente de la  protuberancia de la  eaja de fr ic c ió n  y  

la  cabeza de tope,

52+ -  Un mecanismo de tope para vagones de fe ­

r ro ca rr il según se reivindica, en e l  punto 42 , caracterizado por­

que lo s  caminos de guía están formados por nervios espaciados 

que se extienden hacia atrás desde lados opuestos en cada una 

de d ichagbrides de tope dé la  cubierta,.

&s+ -  un mecanismo de tope para vagones de fe ­

rro ca rr il v ir tu a l mente como antes se describe con referencia  

a l dibujo adjunto +

7 2 . -  Un mecanismo de tápe para vagones de fe ­

r ro c a r r il.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en e l dibujo que se acompasa y con lo s  

fin es  que se han especifioado,

- '  13 -
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mcria consta A# trece hojas y la  presente escr ita s  per ana 

sola cara.

Mearía, 30  OCI, 1945

s
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