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Este” invento ge refiere & mejorze en wpee
pars vagonee de :errocarzﬂ.

7 Un cbjeto del inverrto es ofresecer un me&niamo
de ‘be;pe sencillo y eficas para vagones de ﬂtrrocarril que
tiene une eccién ds regorte prelimimr para a‘bsorber los
chogues axée ‘1igeros & gue el mecanismc esatd scme‘kidm b una
mai&teneia de rozaraie‘nte para aﬁsorber los chcqu&s még
fuertés. , | o
' ptro ohaeto del nwen’ce eg: crear 10 mecanige

mo de to;;e gne Inclu’ye pna :ceeis'temla a.a resorte pralimimr
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_mgoanigmp de tope pe:fecoionaao, gue Tepresenta el giamn :.
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b4 an‘amortig;xa”dor,ide‘;c!mqupor frigscidn accionados snce-
sivamente al abgorber 1aaiq§ogues;>en el cusl la resisten-
eiz de resorte preliminar eatd contenida en una cabezs de
tope y estd époyada cbgtraﬁel amartiguadof de choques por
Iriecién,-gue'esté‘cGntenidoV&entro de una cubierta‘en la
cusl la cabeza de tope eatd enchntada en forma aeallzable.

- Un objata s especifico del invento es orear

un mecanismo de tope segin se ezpona en el pdrrafo anterzor,ig‘*

- en el cual la csbeza e tope es‘baﬁ‘ anclaﬁa en la qubierﬁa_

por salienxqs-1n£¢rconactados en la bubikrta y cabsza gué

- impiden la ‘geparacicn longitudinal relativa ae los 5rganoa.

v la cabeza eatd blogueeds contra 1a rotaoidn con respeote
8 la oubierta porqua laa orejas de la primera van gﬂiadas
en caminos de guia longitudinalea formadoe dentro deraicha

‘cubierta, ¥y por msdiose da%#ncaje mutuo en.la oabeza de zope

v el amnrtiguadcr de ehoqueé pcr £r1cc16n. que responden
cuando las cabezas agg;aa,ore;;g de ;avoabeza sslen de Ios -
caminos dg‘guia'ga 15"6&bxerta:rcomprénaiendo_lqé;mgdiéé’{
de encaje mutuo un saliente anguler de blogueo q&prﬁtnﬁe:aﬁp

cia sn el amortiguador de chogues por fricuién, que,qngajé‘

en una abertura de forma corresponiiente de la cabeze de

tope, encajande - tanihién el amcrtiguaa.or de clmquea en la
cnbierta para blcqmaarla contra la rotacidn reistiva*

Otros objetos del inyenze upa:ucswan més

3cleraman$e s la dqecripoion y rervinﬂieacionea gue siguen'

Bn el dibujo qua forme parte. de ssta.namnri&,.
13 fig. 1l es una vista an corte vertical 1ongituﬁiaal del -
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' transverrsql inte:rio:é ¥y exterior he,mgonal,'”j.na.i_aéﬁdﬁék &afé
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montado an posicidn en eiptes’te'ro de un vzgén de ferronsrrii;
Las figs: 2, 3y 4 son gortes traﬁsy@rgs;és y verticaleas gue
oarrewspon;len r‘espedtivamgn%e a Iés ;J.fne'a*a ‘2-2., =3 y 4~4 4o "
la Zig. 1. . B | '

En dicho 4ibujo, 10 indica una parte de la
pared del t'égtero de un vagén de ferroearril, estando lapar-
te representadz en.mm lazdo del eje longitudinal del vagﬁn;

y llevando monf&é_lo el mecanismo de tope perfgrccj.omdq; ‘Como
se coeinpm&eré, ol mecaniamo de tope éaté duplicado &l otro
lado del vagén, y los dos mecanismos cooperan en forms bien
conocifa con u'n'jpar de mecanismos de ‘tope similares del fes~
tero de un vaédn con‘higuo; ' o

El meeanismo de tope perfe;coiomac ;;r@piamen-
te dicho, segin se representa en el dibujo, comprende en ge-
nerasl una cuﬁ»ierta; A sujste al testero del vagdén; una e&h,eza..
e tope B; un amortiguador de chogues por friceidn € y uns
registandia de resorte D‘.» _ |

| s nuﬁj.ert:as A tiens la forma de un cuerpo- hug-
co_ tudbular o caja cerrada en el extrm traserc por una ‘i)afsd.-
transversalfil, Ia pared 11 se extiende laterslmente mis alld
de los lados de la oubierta ‘tubular A, ofreciendo as{ un-
par de bridme 12-~18, para asegurar la cubierta _ai tés'ﬁa-ro
del vagén de feno;car?il._ Ia cubierta tubular 4'\- somprende
una parte extrems delanters cilfndries 13, y uma parte IO
trds 8s la miema, gue es de didmetro redncide y de qecaiép." i‘

pgrt'a tragers de la cubie,z_-ta por l4&, Para snjetér"la '»;dubier.-;

ta al testero 10 del vagbn se disponen eon ;;ra:te‘ra_’ncia pernos
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16-15 que se extienden: al través de las bridas 12-18 y &icho
testero 10. En su extremo- aelantero ablerto, la oublerta A

estd provists de tres ‘bridas vueltas hacia sdentrc 16, gue
éatén, espaciadas por igual alrededor de ella o!.rcmferanoial-

mente. kn gu lado interfor, la pared &e la cubierta A tiens

nervies que se e_xtie’m‘lén longitudinalmente , espsciados oir-
cunferencialmente, 17-17, que estdn dispnqstoé por pares,
extendiéndose los miembroas de cada par hacis atrds desds ex-

tremos opuesios de la correspondienté brids 16, As{ se crean

_tres caminos de gu{a 18~18~18 cerrados en los extremos delan-

teros. Ia pared trasera 11 de la cubierta A tiens una protu-
berancia central 19 .q-vue-s sobresale haeis a«ient.m'; Iaa..par'qi'll
¥y la protuberancia 19 eutdn provistes de una aberturs 20 gue
las atraviesa pars el propdsite que después se describird,
Le abertura 20 tlene .una parte central circular y prolonga-
ciones.diametralmente Opuestas.zie forz‘nacién ds rggnra, ‘como
ge rep::esonta'fclammnte en la .:f.’.ig. 4, '

La cabeza del tope B fnoluye una porcién de
cuerpo tubular ¢il{ndrico 21 qne se extiende hacla atrde

desds la ea.‘bena del tope yropiamente dicha- 22 que ‘cierra

el extremo delantero del cusrpo tubuia_r, fo':mando la pered
extrema del mismo. Ia pered 22 éobrgkea;:“.e lateralmente fue-
'ra ael cuerpo tnbulér ctlfnﬂrico 21, y, eomo antes sé'is.a
expuesto, forma el mismbro de eabeza proPiamente aicho de
la cabeza ds torpe. La porcién de cuerpc tubmlar 21 de 12
cabeza B estd enchufada dentro del extremo abierto de ls
cu‘bier’ﬁa & y tiens tres bridas aspaciaaa.s por iguazl Y. vuel-

‘tas hacis afnera 23-22-223 en su extremp vi_x;tericr,:qua van-
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eajan respectivamente en loe tree caminpgs de gufa 18-16-18
de l1a oubierta. -Como ‘l-gga'!‘rén:la‘s;?;iqasx 23-23-23, ”Eéides‘
tinadas a.formar hombro gontra las bridae 16-16-16 de. la ow-

 bisria i parg limitar glrfmévimisnng_khacia ig./fy,uarﬂa; de la cabe~

za:4de tope B, #n la porcidn ds extremo delanters, el cuerpo
tubular £1, donds se mne al miembro de cabega propiemente .
dicke . de.la gabere de- tOpé, ‘estd engruesedo haote afyera,
rera pfrecer un. salie#te,., amnler de detencidn 34. gete salien-
%e de. detencidn £4 estd destinsde ;&,; Qf@;ﬁggggr‘ en el extremo
delsntero de la enbierte A pars limitar el movimiento hacie
edentro de. la ocabezs de tnpef. El ouerpo tubular 21 tieme
también mna bride vuelts hacia adentio 25 em au SXLTSNO. -
#ragero, gue- ofrece una aberturs 26 de seopidn. transversal
hexagonel: que sirve pera un theﬁ:. que después me sefialard,

i3 oefe zeeTe - BL amortignador de chogmes por frigeidn C in-
osluye una oaja ide»:eric-ei%n 27, tres zapataas de f;ipcilég o
‘28-86~28, un blogne de oufie £9 gue ;transmiter la Preiq.ié@,;y,

wna-registencia .de rescrtie 30.

i . _Da eaja de.friccidn 27.tiene forma de filem-

bro tubular de seccidén transverssl hexagonal, cerrsdo en

su gxtremc delantero por une pared tranaverssl 3l. la cajs
hezagonal 27 ensaja con ajnste dentro de # & publerta hexa~
gonsl A, impidisndo asf la rotscidn relative de estos miem-
‘bross En el extremo delantero, la czja 27 estd provista de
uns proyeecién ¢ protuberancis hemgonai central: 32 que se
extionde Sesde la pared 31. I& protuberancia 32 ea_de. un

tamefio ique encsja con ajuste en la aberturs 26 del cverpo.
tubuler £1, y bldqnea-a este pusrpo centra la robacidn con

-5 -
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respeclio & i;a subierﬁ’a.‘;;gn al laan ‘iﬁ.nt&?rior, en sn extre-
mé’abie-r‘co, la oaja 27 estd provista de tres S‘l:perfieié‘s de

'friccs.cn en forma ae v, oonvergsntes heoia adantro, BBLBBIBE,
-J:as zapstae ge frioccidn. 28, dispuestas dentro del extrams

gb!.eﬂo de 1& caja, tiensn supsrficies de fripgién exterio~

res que @e extienden longitudinsiments en forma de V, 34, que

encasan mspect.{vamsnte con las snpsrficies ds - :frieaién ‘an

V 33-233«83 ds la caja. Como es evidente, las zaa;&tas aon aa:[‘
mgntenidas oantra la rotscidn con respecto a la casa ‘estandc
confinadas’ al movimiento lcngitudiml per laa smﬂiﬁw ;en
¥, que enoajan mntusmsnte -de la . oaja y 1aa zapatas. xn ‘el
1&&0 interior, cada; zapata 28 tiens uns cars. de cuﬁa plm

35 que’ eco;;era con la o\xﬁa 29. La oufia 29 tiene ia forms de
un blogue &a cars extrema. poatarior plana que descansa en

la protuberancia 19 ae la cublerta 4. En au mremo &ezam‘e-"
ro, el bloque 29 estd pmvleto de ires cares de euﬁa planae

_ 36_-36-.-55 qus encagan respect!‘mmnt& con 1ae earas de owfia

planse de las t:&s zapatag. El blogne de cufiz 29 ¥ la par&d )
21 de :_I;& ‘eaja 27 tisnen sberiuras alinésd&; 37 y 28 que los
etraviesan, correspondiends en sn contorno trmsfersal a la
sbertura 20 y estdn en alineacidn longitudinal con dicha
sbertura nltimsmente aits&eﬁ; Laa g}se'i:turasi 20, 37 y 38 estén

destinsdas a recibir un pernc de snjecidn’ para mantensr el

am'gr*(;igii&g!or de chognes por ﬁiy-cciégl comprimido durante la

-op#mcién de montar el mecaniémo, El bvlcque-g.ei oufis 29 tie-

ne edemds tres orejes o brazos gue scbresalen radialmente

39-39-39, que #e extienfen entre zapatas de friccién eonti-

gues y estdn destinmdas a oncajar detrds de las orejae gue
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" mobrasalen heola adentro 48-40-40 en el extremo adbierte de

1e c=jm 27, Lss orejas 39 de la oufiz 1imitan el movimiento
hmeia afuers de esta dltima con zesp&cté»ta" la caja 27 y sir-
ven pare mantener el amortigusdor de shognes por friceién
montade y de longitud totel uni:forma. La -resistencis de re~-
sorte 30 que- entd ‘dispuesta. dentzo de 1a caja 27, tiene hé-
lices nrt:erzor y exterior que descansan raapeotlvamentc por
pn juego’ ds ertremoa de las misme en ol 'extrem mta-nor

de la onfia 89, ¥ las zapataa 28-88-28 y por sl otra 3uogo

de extmmcrs de lasg misms sn la pared an ﬂa 1& aaja 2’7.

558 res&rte D que forma el resorte j;relimimr
del mecaniano ¥ a’bsorbe los cthnas més 11geroe comprende
hélices interior y exterior que descensen on los extremos
guee’ﬁoa en la pared de la czbeza de tope 22 y la protube-~
rancia 52 de 1a eaja 2’7 del amcrtiguaaor de - choquas por fric-
cién C. Eete resorte estd con preferencia basjo compresidn
inteial euando el mecani ano fos‘;é ‘completamente men';‘é,ao‘.

Al montar el mecanismo de tope perfeccionade,

: Be ecloca primero el amortiguador de choques por friceidn €

en la cubierta A con la cufia 29 apoyads en ls protuberancis
19 ge la cuhierta Ay las aberturas 37 y %8 en la pared 5'1_1
de la2 caja y la owfia 29 en alinaaeién eon 1a abertnra 20 a.e
le pared extrema de la cubierta A, Bl amortiguaaor de- choqﬁ:ea A

por fricc!.tfn se comprime entonees ¥y se mantiens en esvado com- )

primldo por oualguier medio adecuad@, oon preferencia an per—
no ‘de sndecién de ca’oeza en T, no repreaenta.dns. I-a cabeza del
pem ae odlcea en tope con le. pared. extrema 31 de la cubier~
$a A con su véstagu extendiéndose por las aberturas 37, 38 y

-0 -
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20. ¥ se snzeta eon la tuerea habitual al axﬁremo trasero
del pernc gue enaajavap.el lzdo axterior de_la.pareﬁ;exire-
me 11 de la onbierﬁarﬁ;»ﬁa cabeza en T &el.pefan~§mp1§ade,es
de tal tamafio que, cuzando girs para ooineidir con las aﬁef;
tures 37, 38 y 20, pasard libremmte pof ellas pars permitir
ls retirada del perno por el extremo trasero de la cubierta
A;'kl perno se regula al montar el mecsnismo de'maﬁerafqﬁe
el amortiguador de chogaeé ée'mansénga comprimido en tal me-
dids que su protuberancianzz'ﬁéﬂe 1ibre el extremo 1ﬁterior
del cuerpo tubnler 21 de la cabeza de tope B cusnde -41dno
ousrpo se enchnfa dentro -de 1a ‘cubierta & una pnmiundidad

4 que ponga 1&3.0133&3,25*&9 la misma en-pcs;eién,de dejaxr

1i{bres los exﬁrémos~traaeros'da-1os nervios de guia 1?41?

de la cubierta P Mienxras el amortigua&or da chognes £ ge
mantiene en su esﬁad@ eomprimido por el perno de sujecién,
1a resiaﬁenpia de resorte D se aoloca dentro de la-¢ubio:§a '
contra la protuberancie %2 4e la caje 27; La oqﬁaza,de tope
EAse‘monta lvege con la eubierﬁa;ﬁ encajando el cuerpo tu-
bular de la misme sobre el resorie D y enohnténﬁolo dentro
de la cubierta A con sus bridas_éz—zsfzﬁ'alineadaa;aon las
aberturas entrs las bridas 16=16-16 de la oﬁbierta; Le cabe-
za B es forzads hacia adenﬁro,hastapuevlas orejaﬁ'ézvestén
dispuestas detrda de los axtremoa.interiores Qe.ios nervios
17-17 de la cubierts. Una vez gque 1lm cabeza B ha sido forza-
& dentro de la cublerta en esta medids prwe-mzmag, e
le da una ligers vuelta sobre sd‘eje=pa£a alinear las br;daﬁ,v

_23-23-23 con los caminos de gufa 16~18-18 de la oubierta y

slinesr la abertura hexsgonal £6 de la cabeza con la protu~




berancia hezagonal 22 de la - caja 27 ‘del amortiguador de ‘cho-
ques por fricoién. Se quita: después la yreaién de 13 cabeza
de tope B, dejandc que se dilate el resorte Dy obnganao as{

_a ls cabeia B hacia afnar& v encajanda las bridas 23 de la mig~-

ma en loe oaminos de gufa 18, Como se verd, las bri&as 16~16~16
de 1z oubferta limitan positivamente el movimien&o-hacia'afue-
re de la cabeza de tope B. Luegc Be guita el permo sujetador

» aol amortiguador de choques por friccién, dejandc qua 8l mismo

e dilate a la poaicién 11bre normal represenxada en 1a fig, 1
glendo limitaga su expansién por el encaje de hombros ds la
oufia 290 con ia/casafzf, | -

' B fuﬁsienamiento de egte meocaniamo de tope
perfeccionado ‘es el'que sigue: Al'mové:sq-kacia adaniéorla'ca~
beze as.topa B por,préslgn ojs:cida éobré ella por.cQquﬁiei
objeto, tal ad&o una cabeza de toyé ds un vagén conxiguo;fga
cabers B es forzads hacia adentro de la cubierta A oompriniendo
el remorte D contra 91 amortiguador de chogues po? friceldén ©

‘absorbiendo as{ los chogues mds ligeros a que estd expuesto

-6l mecanismo. Cuando la cdbezs B se mueve mds hadia»adepxra

en la cublierta A, el extremo interior de su onerpo hmeco 21

snoaja en.al extremo delantero dejla-caja 27 del annffiguador

‘de ohogues por friceién, comprimisnio ssf este dltimo gue re-v'

cibe los ch0qnes née fuertea. A1 mismo tiempo, 31 %zxrsmc
abierto del cuerpo Z1 es. encaj&do gobre la protuberannia 32
que: entra en la aberturs hexagonal 287para bloguesr la- oabeza

B contra la rotacidn.con rssyecta al amortiguanor'de friccién

y 1la oublerta . Como antes se ha dicho, los elementos quedsn

asi bloqueaﬂos contra la rotacidn antes que las hriﬁaa de blo-
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queo £3 ael cuerpo 21 pasen m&s 8114 de los extreamos intari.o-;
res de los mrrv*ios 17 de la cubierts A, uf la ca'beza. amottigua~
a.ora B que&a bloquea:ﬁa contra la rotacidn oon respe-ctas 8 Ia
cubierts & ,ﬁnrgnte teda la longitnd ~6.e~z§gem1zm de la cabe-
za de tope B hacis ademtro y hacis afuera de la cubierta 4,
sseguranic as{ una a~11néao£6n conétan’s's de las bridas 23 con
las bridas de ﬁa\teneién 16 de la cnbierte. Ae impiaieﬁdo qna
eventaalments ge zafe de la cubierta la eabeza de topa. Cuando
ge quit& de la cabeza de tope la fuerza actuante, todag lae
partee del mecaniamo vuelven a 1a poaicién normal reprssen-
tada. en la ﬂg. 1, por la accién expansiva e los resortes D
y 20, sien&n limitsﬁo el movimien‘to ‘hacis afuer& de Ia cabaze.
B por las bridas- 23 de la mim que enocajan en: las ‘brmas 16
de iz cubierta ¥ 3ienaa 1imitade la exgansién del amort igua~
dor de :L‘riecién © por el encaje de los brazos 89 de 1a cufia
29 en las orejas 40 de la ozja de fricoidn,zvo
Se repre-gent&: aqu{ y describe lo gue me econsi~

gers. la forms prefertds ’&e reslizer el invento, péz"é la misma
es meramente ilustrative, y comprende t0do & los cambios y ;né-
difiosciones que 'cai;g;;n dentre de la finalidsd de lae reivin-
dicaciones ,a:ie:#a)a'.

| Esta solicitud, que corresponde & la presen~
t_s_;;!a.rep los Estados Unidos de América el 6 de Jeptiembre e
1944, bajo el _nﬂ"-sss.;lﬂ_ﬁ', se‘acoge’ a los beneficios del artf{cu-
lo 51 del vigente Bstatuto sobre Propiedad xnauetrigi; h
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Dos puntos de invencidn propia y nueva gue ae

presentan pars que sean cbjeto de esta Patente de Invencidn en
Bgpafia, por VEINTE afios, son los sigunientes: '

» 12, - Un mecanismo de tope para vagones de ferro-
carril, que comprende una cublerta deatinada a sfuj.et.e;rse a un
vagdn y estd cerrada en el ‘extremo trasero, un amortiguador de
choques por friceidn, dentro de dicha éubierta:, el eual incluye
une caja de friccidn cerrzda en su ‘extremo delaﬁtero, estando
apoyade dicho amortiguador de choquee»»po: friccidn contra el
e:tremo tragero cerrado de la cublerts, una cabezs de tope gua
se desliza telescépicamente dentro de la cubiertg ¥ medios de .
regorte lnﬁerpué‘stcs. ¥ reacclonantes entre la cabeza de tope y
el extremo delantero cerrado del amortignador de chogues por
f;toeio'ﬁ. ,

22, ~ Un mecaniemo de tope para vagonss de :Eafrg-
carril segin se reivindics en el punto 12, qazsbterizaa.u poerque
lz cubierts y lz cajs de friceidn estdn éb_iertas en un extremo
y cerradas en el otro; por zaspatas de friccién Mo se Qotlizsh
en el extramo abierto de la caja; por une cufia tranamisora de.
presién en encaje de ocufia con las zapatas, Gescanssndo diohs
cufiz en el extrems cerradc de la onblertz y un resorie que se
opons él movimiento hacia adentro de las zap&tas ¥ 1% ocufia; ore~
jas de detencidn, cooperantes en dicha eubierta y cabezz, gue - -
limitan el movimiento hacia afuerz de 1e cabeza; gufas .internas
ez'lAla cubierta en lag cuzles lag orejas de la osbeza encajan en

forma aesliza:‘blev'p&rav limitar ests dltima al movimients longitu-

- 11 =
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dinsl con respecto .a la cubierta, y medics de blogueo inter~

conectables en dichgxeabdks de tope ¥ el extrsmo cerrzdoc de

1a czje de friccidn, gua-guedgn,gnqajar}aespués.ae nn& qupre~ '

atdn predeterminada del mecanismo para bloguear &1cha.pa§eza

eontrs la rotaeidn ocon respscto a la oaja del smortignador
de choques por friceidn. .
g2, - TUn mecanismo de tops para vagones ds fe-

rrocsrril segin se reivindica en el punta 12, caraeterlza&o
porque la cubisrtz egtd sbierta en un extremo y cerrada en el
otro, incluyende 1ls cmbezz ds tope una poreidn de cmerpo hueco

tubnlar enchufada en forma declizable dentro de la cubierts,
una orejs de bloques ds seccidn transversal sngular gque sobre-

sale de laz caja 8e¢ friceidn, y una abertura en dicha cabeia

'delseccién transvarsdl_angnlar destinzda & encajar sobre dichz

oreja cuando el meocenismo se comprime en medids predeterminadas

'paravblequegmlla cabeza con dicha cajardevfricgién contra la

rotasidn reiativa en 13 misma;'0poniéndose eléétigamentéxloa
medios de resorte al movimiento hacis adentre de la cabeza de
tope con respecto al aﬁortiguadqr ds fricoidn, y encsjando el
extramo 1nfe£i0r del cuerpo tubular ge 1a cabezs de tope en
el amortignador de -friccidn, para“aecionaxid despuds de una
compresién,predetexminada del m&eanismo.

- Un mecaniamoc de tope para vagones de fe-
rroearril, eagﬁn 88 ratvin&ica en el punﬁo ie, caracterizaﬁo
porgne la cublerte estd ablerta par’uﬁ extremo y cerrads por
el otro y tiene en el extreme ablerie bridas de detencidn vmel~
tas hacis sdentro y esp&c1adas ¢irdnntgrsncial@ﬁnze~y §amipns :
de gufa vueltos hacigh&&entro qte se exfi&n&sﬁf&étrés aa’aiahas
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Bridas en &l ineacidn longitudi,nzl con ellas, estando la caja
de friceidn carrada en un extremo y teniendo en dicho ex‘bmmo
cerrado una protuberéxicia .angular saliente, incluyende ls
cebeza de tope nﬁ mznguito tudbular enchufado en forma desli-
kai:le en el extremo &blerto de dicha ocubleria, y estando dicho

manguito abierto en el extremo interior; sienao lz aberfura de

forma angulsar para 1nterconectarse con lz protuberaneia engn=-
lar de la eaja, y unas bridas de tope gue scbresalen latersli-
mente en diecho extremo ai:ier!:o del mznguito estén encajades -
en fama deslizsble en los caminos de gufa de la eublerta y

puesden encsjar con las bridag de detencidn de la aubiarig psra-

‘1imitar el movibmientu hzcia efuers ds la cabeza de tops, y unm

resorte dentro de dicho manguito descanes en extremos opuestos
respectivamente de la protuberancis de la caja de fzicciéh-y '
lz cabezs de tape. ’

52, ~ Un m&c&nismc de tope para vagones de fo-
rrocerril segin se reivindica en el punto 42, caracterizado por-
que los caminos de gufs estén formsdos por nerviocs espaciados
qﬁe se extienden heela atrde -deade lados opuestos en cada ang
de dichag brides de tope de la cublerts,. |

62, - Un mecanismo de tope. para vagones de fe-
rrocarril virtuslmente como amtes se describe con referencis
&1 afbujo adjunto,

7¢, -~ Un )Qeceni@o de 'édpe pars vagones de fe~
rroocarril, “ i .
| T2l y como se ha desocrito en la Memoria gue. |
anfi;écede-,. representado en el dibujo que se acompafia y con los
fines que se han especifiocado. \ '
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moria conata de trece hojas y la presente escritas por una

gola cars.

weazsa, 10 0CT, 1965
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