
para una patente de invención por veinte años en España, por: " Me- 

on la construcción de carburadores gaslfícadores mixtos .̂, a 

^avor de Ion Juan Helgado Moreno, residente en Madrid, Tahona:de 

las Descalzas, 8 - 38.-

La presente patente de intención se refleré a un nuevo car­

burador que permite quemar por el procedimiento auto cracking cual­

quier combustible, vegetal o mineral, con muy fá c i l  adaptación a 

los motores de cualquier sistema de inyección y a los de' aspiración 

de gas o mezcla carburante.

Tiene tres oaracteristjcas esenciales que dan lugar a las  

correspondientes ventajas que se indican: transforma el combusti­

ble en gas, que mezcla con e l-a ire ,  aprovechando esta forma el . 

máximo rendimiento, con mayor eoonomia que cuando se pulveriza el  

combustible, que al mezclarlo con ej. aire dá lugar a mezcla mános 

íntima.

Mediante el sistema calentador de que va dotado, y que, s e  

reivindica, mantienen en el interior de la cámara de gasificación  

la t e m p e r a t u r a  adecuada al combustible que se emplee.

Y como tercera característica, consigue la compensación de 

mezclas de gasolina y combustibles pesados que permiten, sin ningu-
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na manipulación Independiente, tanto el arranque f á c i l 'Ael motor co­

mo la inarcha lenta del mismo.

Para mayor claridad ¿a esta memoria vamos a exponer la des­

cripción y funcionamiento del carburador con referencia a las ad- 

5 juntas figuras correspondientes a una forma de ejecución del mi sao*

Pero bien entendido que esto es solo un ejemplo de realización uti­

lizado al fin Indicado y no tiene carácter alguno limitativo ya que 

naturalmente tanto la forma y dimensiones de las distintas partes 

del carburador asi como las prlmeras materias empleadas en su fá- 

10 brlcaclon y también cuantos detalles de construcción o presentación 

no afecten a la esenclalldad reivindicada pueden variarse como con­

venga a las características de cada aplicación sin que por ello el 

carburador establecido deje de estar igualmente como rendí do y pro­

tegido por la presente patente de Invención.

1 $ La flg.  1 representa la vista de frente del carburador.

La f i g . 2 corresponde a la planta del mismo.

La f l g .  y es el corte del carburador por un piano cuya tra­

za A. B esta Indicada sobre la figura 1 .

La f ig .  4 , análogamente, es la sección por el plano indicado 

20 en 0 D sobre la f l g .  2.

Con referencia a dichas f^gu^s y a las letras y números que 

sobre ellas Indican las distintas partes y elementos del carburador 

su descripción detallada es como sigue:

El carburador se une a l  tubo de admlsloh por la rosca -90*- 

23 (f lg .  2) a la brida universal de acoplamiento y tiene las cameras 

de nivel constante *5 1y5 2 -  ( f lg .  D  que respectivamente se surten 

de dos depósitos Independientes uno de gasolina y otro de combusti­

ble pesado. La gasolina llega por el tubo - 4 5 - y sale por el  -48-; 

m i e n t r a s  -que el combusti ble pesado lo nace por los -47  y 4 9 * respec­

to tivamente. La palanca -45- actúa sobre la mariposa de entrada de 

gases al motor.
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La parte destinada a la mezcla, dosificación, y gasificación  

de los combustibles consta de los siguientes elementos (figs.  3 y 4) 

-A- lumbrera para mezcla de gasolina ( f lg s .  3 y 4 )! -B- ranu­

ra para mezcla de gasolina; - 0- lumbrera de admisión de gases: -Ib- 

tubo para la gasificación del combustible auto cracking; -E- difusor 

de entrada de gasea; -F- mariposa de entrada de gases; -G- eamara 

de gasificación. -1 -  cabeza'del gaslficador (f lg .  3)! * 3- lumbrera 

¿'e admisión; -3** turbo mezclador; -4* eje del turbo mezclador; -5-  

cuerpo; -6- junta de amianto y cobre; -7- eamara de calefacción.

El surtidor de combustible pesado se compone (flg.  3 ) fe:

-8- tuerca de sujeción del rauelle; -S* muelle de la válvula 

de absorción; -10- surtidor del combustible pesado; -11-  aguja de 

regulación.del combustible posado; -12- junta del surtidor (fibra);  

-13- cuerno de fijación del surtidor del.combustible pesado; -14* 

entrada del aire; -I5- anillo de llegada del combustible pesado;

-16- tuerca de fljacion; -17* tuerca prensa estopas; - l 8 - cabeza de 

regulación del surtidor do combustible pesado; - 20- válvula de absor 

clon de aire; - 21- difusor de entrada de aire; - 22- tuerca de f i j a ­

ción de la eamara de calefacción; -23- junta de fibra; -24- junta 

de fibra; -23- estopada.

A su vez el  surtidor de gasolina tiene como principales ele-

mentos 3)1

- lg -  cuerpo de fijación del surtidor 

del mezclador de la gasolina; -27* difusor; 

sor; -2g- cámara del nivel constante; -30- 

-3I- aguja de regulación de gasolina; -32- 

misa de regulación del aire; -34* junta de 

gada de gasolina; -36- junta de fibra; -37-  

prensa estopas.

de gasolina; - 26 - cuerpo 

- 28- tornillo del dlfu- 

surtidor de gasolina; 

entrada de aire; *33* ca- 

flbra; -35" anillo de l ie  

estopada; -36- tuerca

Finalmente la regulación del gas proporcionado por el combus­

tible pesado se efectúa con los siguientes dispositivos ( i i g .  4)í'
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- **3S'** s de regulación para el combustible pesado; -40-

bíela reguladora del auto craonlng **4 1 ** sector graduado del auto cra­

cking; -4.2- mariposa estrangulsdora de gases; -43* tubo de entrada de 

calefacción; - 4 4 * tubo de salida de calefacción.

1S1 funcionamiento y objeto de cada una de las partes descri­

tas es como sigue:

P a r a  poiier en marcha el motor se gira la mariposa -F- ( f lg .

4), en el sentido que Indica la flecha de la f i g .  3, hasta que la 

lumbrera -A* empiece a abrir el paso 3 e la mezcla de gasolina y aire.  

Este es absorbido por los orificios -32- y se mezcla con la gasoli­

na pulverizada que sale por el surtidor -30- graduándose dicha s a l i ­

da por la aguja de regulación -3 1- .  A su vez la regula o!on de aire 

se efectúa por la camisa de regulación -33-, facilitando asi el  

arranque del motor.

La ranura -B- tiene únicamente por misión ayudar la Inflama­

ción del combustible pesado curante la aceleración del motor* para 

ello se la calculara ce modo que la absorción en pequeña marcha no 

sea suficiente para vencer la acción del muelle -3- situado sobre la 

válvula de absorción -2C-. Asi durante la marcha lenta no entra aire 

por olla.

fna vez que la lumbrera -A- haya efectuado la mitad de su re­

corrido total,  si se continua la aceleración del motor, empieza a 

abrirse 1? lumbrera -0-, situada sobre la cámara de gasificación de 

combustibles pesadps. Asi, se establece una absorción a través de 

dicha cámara, que aumenta a medi da que se va acelerando el motor; 

adentras que, por el contrario, disminuye la corriente de absorción 

de lo mezcla de gasolina, qde llega a anularse erando el motor está 

en plena aceleración.

Asi en el caso de la í ! g .  4 1c absorción principal del motor 

se efectúa por la lumbrera -C-,  a través del di fusor -E- que calibra 

el paso de los gases, quedando la ranura - 3 - Interpuesta en la sbsor-
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olon de gasolina con el fin de que la .mezcla de. gasolina y aire que 

pasa por dicha ranura f a c i l i t e  la  Inflamación de gases procedentes 

de la camera de gasificación.

Durante la aceleración, la  corriente de absorción se estable- i

ce por la entrada de aire - 1 4 - ,  levantando la válvula de absopclon !
!

de aire - 2 C-, venciendo progresivamente le acción del muelle a medí- ¡ 

da que  dicha corriente aumenta, o disminuya según sea la. absorción ) 

del motor, encontrándose dicha válvula, orando el raotor este en su. 

máŷ ma aceleración, en la posición representada en la f l g .  4.

La intensa corriente de absorción que se produce en la cámara ¡ 

de gasificación -G- absorbe el combustible pesado, chocando áete a 

s!*' salida sobre el tubo auto cracking -D- que se encuentra a una ele-¡  

vada temperatura. Esto produce la descomposición automática del com- i 

bustible, convirtlendolo Instantáneamente en gas que se mezcla fá ci l- !  

mente con el aire formando - de esta forma la mezcla detonante. Bste 

tubo auto cracking puede ser de distintas formas, cilindrico, oua- !

drado, conloo, etc.,  etc.,  y va provisto de unas aletas o estrías !¡
que obligan al combustible a copiar las.paredes del mismo para que 

se gasifique totalmente y no deje residuos líquidos en la cámara de 

gasificación.

Esta forma de obtener l a  autooracklzaoion del combustible pe­

sado, está basada en el procedimiento que se emplea en la destilación! 

de petróleo en bruto, donde al elevar l a  temperatura de destilación 

se obtiene la mayor cantidad de gasolina. j

Las paredes de la cámara de gasificación -G- se mantendrán ¡ 

también a una elevada temperatura, debido a q"e-los gases de escape 

que entran por el tubo - 4 3 ** la  rodean totalmente. i

Con e l  fin de poder emplear en este gasificador diversas cla­

s e s  de combustibles y poder graduar la temperatura, tanto en el tubo < 

a u t o  cracking como en las paredes de la cámara de g a s i f i c a c i ó n ,  se ha) 

e s t a b l e c i d o  una válvula a la salida del tubo de escape (muy próxima 

a l  motor), que p o r  medio de la mariposa (42), representada en la
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íi¿,. 4 interrtvnpe o fa c i l i ta  la salida Ubre de los gases quemados, 

Melando ore estos circulen en el sentido que indican las flechas 

y en mayor o menor proporción según el grado de calor que necesiten 

los combustibles que se empleen.

La posición de la mariposa - 4 2 - queda fijada por medio de la  

biela -40- que esta sobre el sector dentado -41-.

En la f i g .  4 está representado el proceso de crackizacion en 

el máximo grado de calor, puesto que la mariposa -42- se encuentra 

totalmente cerrada, obligando de esta forma a todos los gases pro­

cedentes del escape a que circulen a través del gasifiesdor mante­

niendo en el mismo una elevada temperatura.

Cuando se trata de emplear combustibles volátiles tales como, 

le gasolina, el alcohol, etc.  etc.,  que no necesitan un grado eleva­

do de temperatura para su gasificación, se situará la mariposa -42- 

en foim.a que deje escapar libremente una cantidad de gases quemados, 

y cue solo circulen a través del gasificador los gases necesarios pa 

ra mantener.la temperatura adecuada en el tubo de crackizacion, tem­

peratura que ha de estar relacionada con el combustible c-e se em­

plee.

Siempre que se trata de emplear un nuevo combustible, ha de 

reglarse el surtidor -10- de la cámara de gasificación, asi como 

la mariposa - 4 2 - .  El trinquete - 3 3 * fijará la posición de la cabeza 

de regulación del curtidor del combustible pesado permitiendo gra­

duar cor puntos el paso .de dicho combustible.

E l  turbo mezclador -p- tiene la misión de-batir sobre.sus. 

aspas la mezcla carburante y f a c i l i t a r  l a  aspiración de la misma.

El difusor -E- calibra el paso 'c los gases siendo este in­

t e r c a m b i a b l e  permitiendo de esta forma emplear un mismo tipo de gasi 

ficador para diversos tipos de motores de d<st<nta potencia.
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La presente patente de Invención comprende las siguientes
t

reivindicaciones:

1 .  - Mejoras en la construoclon de carburadores gaslficadores 

mixtos, caracterizadas porque esta compuesto de dos cámaras de nivel 

constante, una para gasolina y otra para combustible,pesado, que se 

surten de los respectivos depósitos Independientes; una parte desti­

nada a la mezcla, dosificación y gasificación, con los correspon­

dientes surtidores de gasolina y combustible pesado; los dispositi­

vos de regulación y los que permiten quemar por el procedimiento 

cracking.

2 .  - Mejoras según lo reivindicado en el punto 1 , caracteri­

zadas p o r q u e  entre la cámara de nivel constante de combustible pesa­

do y su -correspondí enté surtidor lleva un regulador manejado por 

una. palanca exterior convenientemente dispuesta.

3 .  * Mejoras según lo reivindicado en los puntos anteriores, 

caracterizadas porque la unión del carburador al tubo de admisión,

y los tubos de alimentación de gasolina y combustible pesado (que 

reciben uno y otro de los respectivos surtidores colooados en el 

Interior de aquellos), se hace por Intermedio de una pieza c i l in ­

drica, de eje normal al de dichos tubos, en cuyo Interior gira otra 

provlata ¿e lumbreras de admisión de la gasolina y gases del combus­

tible pesado, de tamaño y colocación adecuada para que según los 

casos pueda disminuirse e Incluso anularse el paso de la primera 

mientras se aumenta el  del segundo obteniendo las proporciones con­

venientes a las características del motor y condiciones de su funcio­

namiento. ' _

4 .** Mejoras según lo reivindicado en el punto 3 * caracterlza-  

das porque la citada pieza que lleva las lumbreras de admisión t i e ­

ne también una pequeña ranura, colocada entre aquellas de modo que
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permite pasar una pequeña cantidad de mezcla de gasolina (que ayude 

la combustión del combustible pesado) cuando la a&Atsion. de gasolina 

esté cerrada.

5*** Mejoras según lo reivindicado en los puntos anteriores, 

caracterizadas porque frente al surtidor de combustible pesado va 

dispuesto un tubo ¿e for;..a conveniente, por cuyo Interior circulan 

gases procedentes del escape, a la distancia adecuada para que la pul 

verlzaclon de dicho surtidor se proyecte en el tubo y sea gasifica­

da por cracking.

6. - Mejoras según lo reivindicado en los puntos anteriores, 

caracterizadas porque el conducto de llegada de los gases a dicho 

tubo lleva una llave de mariposa o similar, que permite regular la ; 

cantidad de aquellos, puliendo fi jarse  la posición de la llave por 

palanca y sector dentado.

7 .  - Mejoras según lo reivindicado en los puntos anteriores, 

caracterizadas porque el citado tubo qúe produce el cracking va pro­

visto de unas aletas o estrias que obligan a los gases al mas fntl-  

mo contacto con el mismo.

Mejoras según lo reivindicado en el punto 5* caracteri­

zadas porque en el Interior de la pieza"portadora de las lumbreras 

va dispuesto un turbo mezclador que bate la mezcla y fa c i l i ta  su 

aspiración.

5 .-  Mejoras en la construcción de carburadores gaslfleaderes 

mixtos".

Según se describe y reivindica en la presente memoria des­

criptiva y se ilustra con los planos que a la misma se acompañan.

Consta esta memoria da ocho hojas foliadas y escritas a má­

quina por una sola de sus carqs.

M adrid, 6
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