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MHEHORTA DESCRTIPTIVA

n £ . V = A . E
para una patente ge {nvencion por veinte afios en WGspaifis, por: " We- .

jorzs ¢n IE—EEEEErUCGTOn de carburadores gasifieadjores mixtos"”, a

i, s de T P2
iuvVor Ge€ n Jugp Delgado loreno, residente en Madrid, Tahona de

las Desaalzas, & - 39,

[

La presente patente de 1hvenéion_sa refiéﬁéla‘ﬁn nuevo car-
burzdor yuve permite quemsr por el,ﬁrooedimﬂénto'auto cracting éual-
quicr combustible, vegetal o miﬁeral, gcon muy fééil adaptaci@ﬁ a
los.motores de cualguier s!stems de inyeccion y & log de'aa@ifﬁbion
5 de yas o mezcla carburante, ’ '

T{ ene tres.carecteristicaS‘eéenCiales que &éh_lugar a ias
correspondientes ventajas gue se in&ican: transforﬁa el combusti-A
ble eﬁ &ss, que mezcle con elvaife, aprOVeahandowigﬁesta formé ei
mdximo ren&im*cnto;,con mayor egonomia gre cuan&b ée pulveriza el

10 combustible, que al mezclarlo odn ol atre dd luger g mezcla ménos
{ntina, | .
WMediante el sfstema aalénta%qr de.qng vea dotado ¥ que_sé
refvindica, mantienen en el interior de la cémara de gasificacjon
e tesperathrs adecnada al combuatible que se emplée;
| Y, como tercera caracteristica, consigne lg!cdmgepsagion de

15

wezolas de zasolina ¥y combustibles pesados gqne permiten, sin ningu-
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nz aanfpulscion fndependiente, tanto el arrangve fgetl del motor co-
40 la marcha lenta lel mismo,

Pares meyor claridad fe esta memoria vamos a exproner la dese
:eion 7 funcionamiento del carbnrzdor con refercnq‘a a las ad-
juntas Iijvras corresponiicntes a una forua de ejecucion 3¢l misuo,
rero bien entendido gue esto ¢s solo un ejemplo de realizacion nti-
lizado =1 Mn indicads y no tiene caracter alsuno limitat<vo yz gnue
naturaluente tento 1l forms ; dimensifones de las cistinias partes
del curburador ast cowo los primeras materias emnpleadas en sv Jd-
bricacion y tambien cuantos det:lles de counstruceion o presentzcion
no afecten a la esencislidad reivindiceda pueden varisrse como con-
vensa @ las ceracteristicss de¢ cada aplicacion sin gue por ello el
cerburzdor estohlecido deje de estar fgrzlmente comnreriilo y pro-
tegido vor la presente patunte de invencion,

La {47, 1 rerresentz 1z vista de frente iel carbnrador.

La Z%y. 2 corresronde a lz planta del misumo,

La £ig. 5 es el corte del carbnrador sor un plano cnye tra-
za L B estd fndiczie sobre la fignrz 1.

la fig. 4, dnﬁlogamente, es la seccion por el plsno indfesdo

en 3 D sobre la fig, 2.

Con referencia a &1chas ;*505!% ¥y & las letrss y numeros gne
sobre €lias indican las dsstintas partes y clementos iel carburzdor
sv descripeion detallada es cvomo sigues

Tl czrbuvrador se vne el tubo de admisioh por 1= rosca =5C-
(fig. 2) & la bride wniversal e acoplamiento y tiene las cduaras

d¢ nivel constante -51y 52~ (fig. 1) gre respecotivemente se surten

de dos cepdsitos independientes vno de #2solina y otro de combusti=--

vle pesado. Ia gasolina llega por el tvbo ~45- 7 sale por el -48-;
mientrss gue el combnstible pesado 1o hace ror los =47 y 49- resvec-

5 ls 5u = By a a2
$4vaente. Le palanca =45- potra sobre iz ariposa de entrada de

-ascs al motor,

<
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La parte destinsda & la mezcla, dosiffcacion, y gasificacion

de los comtnstibles consta de los sfgufentes elementos (figs, 3 ¥y 4):’
-4~ lunbrera pera mezcla de gasolina {(figs. 3 ¥y 4); =B~ raznu-

ra pars nczcela de gosolina; -C- 1lumbrera de acdmision 4de fases; =M=

tubo pzra la gasiffcacifon del combustible &nto cracking; -E- dffwnsor

de entrzda de geses; -Fe nsriposz d¢ entrads 4c gases; =G~ cdmars

-
o

de gasificacion, =-1- csbeza del cssifigador {fis. 5): -2- lunbrera

Je sdmision; =%- turbo mezclalor; =-4- eje dcl trrbo mezclador; =5-
¢ner;o; =H- jonts Ze amiznto y'cobre; -T=- cdmara ce calefaceion,

El sertidor ée combnstible pesado se compone {fiz., %I} de:

-t= tuerca de snjecion del mwelle; -S- mvrelle de la vélvule
de absofcion; =1C= sunrtilor feli combunstible pesado; =li- agujé de
repulzcion del combustible pusado; ~12- junta cel surtidor {(fibra);
-15~ cuerno de fijacion del surtidor del combustible pesado; -14-
entreds del aire; -lf- apillo de llesada del combustible pesadoy .
-16~- tnerca de f1jecion; =17- tuverea prensa estopas; -16- cabeza ce
regrlacion del surtidor dc combrstible pesado; =2C- valvula de absor-
cion dg sire; =2l1l= édifvsor de entrada de afre; =22~ tveres de f1ja-
cton d¢ l# cdmara de calefsccion; -23- junta de Tibra; =24~ junte
de fibfa; -25- estopad=.

| 4 sn vez el snrtidor e zasolins tiene como crincinzles ele=
mentos (f4g. 3);

=18~ guerpo de fijec*on del surtidor de sésolina; -25- crerpo
del mezglador 4e¢ la gasolina; =27- éifusor{ -28~ tornillo fel difu-
sor; =-24u- cduara del nivel constante; -3C- svrtidor de gzsoline;
=31= agujz de regulaeion-de sasolina; -%2- entrada de airé; ~33~ ca=-
wlsa de regulacion del aire; =%4~ junta de fibra; =35~ anillo e lle-
cada de gasolinag -35- juntas de fibrs; =-37=- estopsda; =-30- tuerca
prensa estopas,

Mnalmnente la regulecion del gas proporcionado por el combus-

~tible pesado se efectua con los sistuientes dispositivos {fiz. 4}
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-34= tringuete &e regulacion pars el cowbustible pesado; =40C- i

bicla resvluzdors del avto cracking -41l- sector aZuedo del auto cra-

- ] o ) i
chiing; =42~ m&ripoza sstranzvlzdora de cases: -43= tnbo de entrada de!
calefacclon:; =44~ trbo de se2lide de calefaceion,

w1l Tuncionamtento y objeto de cads vna de las paries descri-

tes ce coio sigue:

4

vzra poper em marcha el motor se oira la maripocs =Fe (f{g:

I

Fe )

4, en ¢l sentilo gre inlics 1z fleoha de la fi-, 3, hasta qre la
Insbrera =A- empiece a abrfr ¢l peso de la wmezcela de zasolinz ¥ zire,
Zste ¢s absorbido por los orificios =32- y se nezcle con la gasoli- |
na pulverizada (e sale por el surtidor -30- gradusndose dichs sali- :
da por la agujs de regjuvlzcion =-51-, A su vez ls reznlscion de zire
se ¢feugtna por le czmisa de regnlaéion ~33=, faecilitendo asi el
arrazngne del wotor,

La ranura =B~ tiene dnicamente por miston ayuwdsr le inilaua-

cion cel combustible pesado Jdvrasnite lz ascelerscion ¢el wmotor, Fara

€llo se la caloulard ée moco gue 1z absorcion en pegueiia merchs no

sea suffcicnte para vencer la accion del wwelle -y~ stftvado sobre la
vélvula d¢ absoroion -2C-. 4si durante la marcha lenta no entrsz aire
por ells,

Tz vez que la lumbreras -A- haya efectraso la mitad dc su re-

corriio total, st se continua 1= sceleracion del motor, empiezs a

shrirse le lvombrera -C-, gftrada sobre la cimars de gas*ficacion de !
gombnatibles resadps. 4st, se establece uns gbsorcfon s travis ZJe
2icha edmara, gre aumente e medfda gre se ve scelerszndo el motor;
wientrag gre, por el contrario, disminuye la corriente ¢ szbsorcion
de lv wezcla de .msolina, gne llegs a annlarse crondo el motor estd
en plere szceicerscion.,

sst en ol caso de la £15. 4 lz sbsoreion principal dsl motor
s¢ eilectus por la lumbrera -C-, & través dcl d¢ffrsor -E- guve calibra

el paso de los _sses, gvedandc la rsnura -2~ inter nests en la sbsor-.
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cion de gasolina con el fin d¢ gve la me2cla de gzsolina y aire gne
pass por dicha ranura facilite la inilamacion de cases nrocedentes
de l= cdmara de gasififcscion.

'Durante l1s sceleracion, la corriente de ébsorcfon se estable=
ce por lz entrade de atre -1l4-, levantando 1z vdlvula de sbsorcion
de rire -20~-, vened endo progresivamente ls acecion del'muelle g medie
da gne dicha corriente anmente, o disminvys sez!n sea la szbsorsion

“el motor, encontrdndose dichs v£lvrla, orenio el motor esté en sn

wexfims sceleracion, en la posicion rernresentads en 1z fig, 4.

La intensa corriente de szhsoreion gre se produce en lz cdmera
f¢ gastficacion -G- absorbe el combnustible pesado, chocando éste a
st szlida sobre el tubo aunto cracking -D-‘qne se encuentra a una ele=
vads tezperatura, Bsto prodnee ls descomposicion antomdgtioca del com=
blstible, convirtiendolo instantaneamente en gas gue se mezcla faéil-%
mente con el saire foruando de esta forma la nezcla detonante, Bste ’
tubo muto crecking puede ser ce distintas formas, ctlindrico, cra-
drado, odnico, etc.,, ete,, ¥y va provisto de unas aletas o estrias é
gre obifgan al combustible a copiar las paredes Jel afsu0 para que
se gasifique totaluente y ro deje'residuos 1fquidos en la cemara de
gegiffoszcion,

Este forme de obtener l=z autoerackizacion gel combustible pe-

o

sado, estd basads en el procedfuniento cve se emplea e€n la destilaciong
3e petroleo en brute, donfe sl clevar'laztemperatura de destilacion :
se obtiene la mayor centided de zasoline. » ;

Las paredes de la cdmera 3e gasificacion -G~ se mantehdrén ;
taubien a uns elevada teuperatura, Aebido a gre los gases de escape',g
gne cntran por el tubo =43~ la rodean totaluente.

Con gl ftn de pbaer emplear en este gssilfcuzlor iiversés claj
ses e combustibles y poder graduar la temperatura; tanto en el tubo :
atrto craciting cowo en las paredes de le cHmara de sesificzceion, se ha%
establecido nne vdlvuls a la salida del tvbo de escape (mry prdxima

al motor}, une pour wedio de la mariposa {42), reoresentadsa en_la



10

20

25

171189

fis. 4 interrmape o facilita la salida libre de los zases gremalos,
nacglendo gnre-estos circvlen en el sentido ¢ne fndican las flechas

y en meyor o menor proporcion sesun €l grado de calor gne necesiten
los cowbustibles que se empleen,

ZLa posicion de la meriposa «4<- gneds I1jada por medio de la
biela =40~ gne estd sobre el sector dentado ~41-.

Tn lz fig. 4 estd regrssentzdo el proceso de crackizacion en
€l wfximu orado de cslor, puesto ¢re la wariposa -42- se ancﬁentra
totslmente cerrada, obligzndo de estz forma 2 todos los gases pro=-
cedentes del escape & qre circulen a través del zasifiocsjor mante-
niendo en €l mismo uns elevade temperatvra, ‘

Srsndo se trata de emplesr combrstibles volatiles taules como,
1z ;e&solinz, el mlcohol, etc, ste., gne no necasitan wn zrado eleva=-
co Ae teuwper=tura para su gasificacion, se sitrard la weriposa =42-
en for.a queé deje esocapar libremente una cantfisd de gases qremados,
vy gre solo efrcuvlen a traves del sosificador los [ :ses necesarios pa-
re m=ntener la temperatvra adecusda en gl trbo de crackizacion, tem=-
peratura que La de estar relacionads con el combﬁstible gre sSe eme
rlee.

Sieapre gque se trata de euplear un nuevo combnstible,.ha e
reglarse el surtidor -1C- de l= cEmara de gasificacion, asi como
15 weriposs =42-. El trin uete =3%= f1jard le posioion de la cabeza
de resnlacton del surtidor del combustible pesado permitiendo gra-
Guar vor puntos ¢l paso fe dicho combustible,

w1l trrbo mezelador =5= ticne la miston de batifr sobre. sus.
s.spas la mezcla carbuvrante § facilitar 1la aspiracion de la misma.

1 difrsor ~E- ozlibra el pasoc e los snses stendo dste in-

~tercashisble prrmitiendo de¢ esta Forua emplear un mismo tipo ‘e gasi-

#3gzd01r para diversos tipo:z de motores de Ifstinta potencia,

a =3
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La presente patente Je invencion comprende las siguientes
: <

refvindiicaciones:

1.~ Mejoras en ls construceion Ze carburadores gésiffcadores
wixtos, carscterizadas porgue estd compuesto de dos cmaras de nivel
constante, une psra gesolina y otra para combustiblefpgsado, gue se
surten de los respectivos depdsitos indepcndientes; una parte desti-
neds a la nezcla, dosificaecion y gasificecion, con 1lds corresgpon=-
é¢ifentes surtidores de gasolina y combustible peszdo; los dispositi-—
vos e regulacion y los gue permiten gremsr por ¢l procedimiehto
creceing. |

2,- lejoras segun lo reivinifcado en el pdnto 1, carscter?=-
zades porqre entre la cdmars Je nivel ‘constante Ae combnsf*ble nesa-
do y s" corresnondiente surtidor-lleva un regnlador ménejaio por
una pslency exterior convenientemente d1spnestsa.

v 3.-'Hejoras‘éegén'lo reivindicado en los puntos anteriores,

caracterizadas porgre la union del carbuwrador al trbo de aén*s‘on,
y los tuvbos de elimentacion ée¢ sasolina y combustible pesado {que

reciken uno y otro de los respectivos surtidores colocados en el

interfor de aguellos), se hace por infermedio dé vnha pieza c¢ilin-
drica, de eje norméi'al de dichos tnbo;, en cuyo interior gira otra
provi sta ge lumbrefgs de sdmision derla gasolina y gases del ccmbus-ﬁ
tible pesado, de tamalio ¥y coloéacion adecrada para gue segdn los '?

casos pureda disminuirse € incluso anularse ¢l paso de la primera

mientras se sumenta el del sesundo obteniendo las proporciones con=

21

1

venicnies & las caracteristicas del motor y condiciones de su funcio-

namiento,
4.~ lejorss ses¥n lo re*virdicado er el ponto 3, caeracteriza-

das porgre lz citades pieza gue lleva las lumbreras de adm'sion tie-

ne t£mb?en nns peqreila renura, colocada entre agrellas de mody gne
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permite pasar wna pequeiia czrtidad de mezcla de casolina (que. ayude
la comtustion qel combrst tble pesado) cnzndo lz admision e gasolina
«sté cerrada,

5.~ llejoras sesun lo reivindicsdo en los puntos znteriorss,
curacterizadas porgue frente al surtidor d¢ combustible pesado va
aispuesto un tnbo de for.a conveniente, por cuyo interior circulsn
suases procedentes del escape, a ls dfstancia adecrada para gqvre la pul
verizacion de dicho surticor se proyecte en el tvbo y sea gasifica-
da por cracking,

. 6.~ Lejoras segdn lo reivindicedo en los puntos anteriores,
varacterizadss porque e¢l conducto de llegada de los gases a dicho
tubo lleva una llave de mariposs o similar, gne pernite regnlar la
centicdad de sguellos, pud®cndo fijarse la posicion de la llave por
paianda v sector dentado.

7.~ lMejoras segin lo refvindicado en los puntos anteriores,
caracterizadas porgne el eitado tubo que prodvwce el cracking va pro-
vizto ds unas’aletas o estrfas qre oblifgan & los /i ases al mes {nti-
Lo conrntacto con sl miémo.

6.~ Lejoras seun lo reivindisado en el punto 3, caracteri-
zadas porgre en el interior de lez pleza portadora de las luabreras
va disgpresto un turbo mezclador gre bate la mezcla y facilita su
aspiracion.

G.= llejoras eh la constrveceion de carbuvralores zasificadores
mixtos™,

segin se describe y refvindica en la presente memoria dese
¢riptiva y se {lustra con los planos gue a la misma se adompaﬁan.

Consta esta memoris dea ocho hojas foliadas ¥y escoritas a md-

guina por uns solza de sus caras,

Madrid, 6 Zotygere de 1945,

o . - 4

o e e ey e emarm e e St e+ e
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