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entrar de nuevo en accidén en sl siguiente deslizemiento de les
ru~das sobre loe cerriles, |

Ahora bizn, como la pérdide de frenade durante el
af1njemiento es en general superior s le genencia cbtanide 2l
11-var el frensdo heets la detencién, el bereficio resultan~
to de su empleo es nuleCe | |

Por otre parte, y por el hecho de 1la discontinuidad
ds su socién, estos sistemes de regulacidn de funcionaniento
ocoilatorio son en genersl impropios pers obtener una regula-
oidn colectiva del fremado de todes los ejsc de un convoy &
prrtir de un puesto central de mendo,

La regulacién colective ael frencdo de un trea 0,
mce en general, de cierto ndmero de vepfculose @ pertir daf
w: puesto centrel de mendo cole es posible i este regule-
cifn signe giendo ané funoién continue de lz stherencle ¥
£ ia velocldad.

Por lo demSs, ests regulacibn no pueds llegar &
err apliceble précticamante*més que i lee érgenos de frene-
in montedos en todos lee vehfoules ecn perfectemente mode-
r-hles teanto en el epretsmientc come 2n el aflejemiento,

C Le inetantaneided de la trancmisidn 8s lzo veria=
o’ sneg de la intensidad del frenade es gfemfs una condicidn
c-amoial del buen funcionamiente de teles sistemes.

Segtin wa forme de reslizecién, se heee veriar &
cnde instante el velor del frenado eplicade a tedos loB ejes
dal vehﬁculo en funcién de lae ‘varisciones combinedes de la
velooldad y de le adherencie de les ruedas scb“e cu o smine

¢~ pededurs, 1¢ que tiene por efecto mantener sonstantenente
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el velor del frenadc & un tigo inferior el velor de frenado gue
prevocerfs la detencibn, ain§dej&r de scercarse conctentenens
te = este valor. ‘ |

| El presente invento se refilere & un procedimiento ds
frenado pere vehfculog, en el cusl se controls pngresi&amena
te sl frenado hasta un velor que se gproxime sl valor de de-
ternién, y en'el cusl se provocs sutométicamente el afloje=
mi~nto de los freuos g medida que decrece la velocided de los
vehiculos frenados o que disminuye la asdherencia, de nia,nera
gus ee méatenga el fremsdo.a un tipo éiempre ligersmente in-
ferior &l velor de detencién, proocedimisnts ceracterizado por-
gue £ provoce auteméficamente de was meners progresiva el
aflnjemiento de los frenos cuande la velcclded deorsce o de-
orece 1a»adherencia; sumentandc por el centrerio el aprete-
mirmto cuando la edherencia crece, lo cuel permlte suprimir
radioalmente todo funoforemiento oseilatorio el frenado y
hecer &ste mée efiocaz que provocende un aflojemienate bruceco,
suprimiéndose la pérdide de fr&ﬁado cufrids en este ceso du-
rehte el periodo de,aflojamientc brueco.

Seglin otre caraoteiiatica del invento, re transmie
ter a todos los vehfoulos les veriscicnes del valor de fre-
nado destinedo e mentener éste proximo el velor de deteacifn
a ls vesz eléctrica v nevmfticemente a partir de un puesto
cer.tral, | |

Segdn otre carscterfetics del inveanto, se reguls
1t duracién de asdmicién o de escepe del fluldo de fremado
pere hacer varisr el gredo de epretemiente o de sflojemion=

4o 4e los fremns, ofrculemdo el fluido de frenedo sl través
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¢n los orificlos celibrados gobre las cenalizecicnes de cade

El

frono, siendo el calibradq dé estos orificios convenlentzmen
te regulade a le voz en funcién de las recistanciss neumfti-
ceo encontrades vy de lee cepacidedes & veeler.

El invento.ae,szxiende de meners ceneral & este pro=
cedimisnto, cualesquiera que sean las insteleciones para su
reolizeacién,

8in embargo, el invento se »xticnde s uns instsle-

. ¢ifn que permite poner en prBetice de meners esperoialmente

riza por la combinaeifn de une vélvula modersble, ocloceds

en el phesto central de'mando, qua‘coatrola en funcibr de las
verigcioner de preeifn del fluldo de fremsde sl aflejar, un
coatactor eléotrico que mende eléctricaments vec electrovél-
viula para cade fremo. Come este electrovélvula impide por
urz perte le spertura &el escape de lea vélvula do cede freao
que ya no interviene en el eflojamlento, y contrele por ctrs
perte la spertura del escepe del 0ilindro de cads freno, de
me?o que £e cbtiene un eflojamiento modereble, estende sbler-
tc 2l escape de les vélvules de los frencs, cusndo le elec-
trovélvula deja de ester excitads, lo que permite esegursr

el &ﬁiojamianto normal por dichas vélvules en cese de nc fun-
cirnamiento de los sperstos eléotricos,

El'inventc se 2xtiende tarbién & une instslecidn de
frenado de vehfculos carscterizeds porque l& depreeién de
frensdo se treasmite sl fremc, de une perte por une canali-
zaaién de e etrangulacidn, vy de otre perta ror vne slectrovrél-

vula para cede fremo, de manerz que ¢l mendo de los frenos

}.-4-
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ge ategura & la vez neumfticemente y pov sccifn eléctrica in-
terzedia.

Bl invento se &xtiende adenfs s una instalacidn d=
per do de frenzdo ds vehiculos, cerecterizada porgue la inten-
sidad del fremadc es controlada por des émbelos cuyos VES~
tegos estfn erticuledes sobre un brazc o belencin que descan-
ea en un cuchillo, =iendec regulable la posicifn del cuchillo

entre los dos vEstsgos de lot fmbolos; estende cometido el

‘primero de estos émbolos e la presidn del depbesito del flui-

de de frenado, &l paso que el cegundo émbole 28té cometido
a una precifn regulsda por ux distribuider cfituede =; el 2 x-
trrmo del brazn, de manere gie le presifn qoe sctde scbre el

grennde érboloe y ce ﬁtiliza pere el mende de los ffenos ee

furoién de la posicién del cuchillo gue snetiene el breazo,

1n qﬁe permite al mequiniste regular el frenedn sotusndo so-
br~ ls posiciés de dicho cuhillo.

El invento se extisnde jgualmente & lse cerscterfs-
ticas & omfirzuacio:; deserfitas y & fus divercas corbinacio=
neg posibles;

Uz freno pare vehfculos, tal como come un tren, se~
gln el invenfe, re represecta a titulcde ejemplo en los d1-
bujos sdjuntes, en loe cusles:

Le figure 1 e un elzedo en corte esquemético de
1s instalecién de frecsdo monteda oon preferencia en una
Lecomotora, cen el dispositivo de frenedo de la misme y de
14 instalacién de frensdo de clerto ndmero de vehiculos,

Le figurs 2 es un alzede en certe esquemftico del

gicpositivo de mendc a meno dal frencdo en une pocicitn de

— -
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eccifng

le figure 3 es uc eglzado en corts 2-ouemético del
disrositivo sutoreguledor de frenado en funcién de la veloci-
das y de la edherencle.

Lee figuras 4, 5y 6 represertan en slzedo en cCr=—
te esquenmético la clectrovélvula de mande del afloiamisnto
de vn freno en tres pozicicnes diferectes.

Le inetalscifn de frenado reprecenteda en su con jun-
to en la figura 1, ocontiene sseancialmente: |

1) Bl dispoeitivo 52 de memce menual del fremeado,
gitusdo en ua puesto central, le loccmetora de un tren, por
ejcuplo, |

2) Bl dispositivo 72 de Qegulaeicn del frenado en
funoién de la velocidad y de la aﬁhergncia del vehfculc sobrs
gu éamine de rodedora,

3) El dispositive de gpretemiente de los frenos en
furoién de la depresifn trensmitida por el dispositivo de

sdo manual o el dispositive de regulacién sutomética,

4) El1 diSpositivo de sflojemiente de los frenos m

furcibn de la depresibn trapemitida por el dispoeitivo de man-

&~ manusl o el dispositivo de rogulacibn sutemétice.

El éispositivo 52 de mendn meanval del fressdo con-
ti-ne ecencislmente una palenca 61 de mendd del frenalo,

Bsta pelasca tiene un cuchillo 62 sobre el_éual ge
apoya el braze o b&lancin 63, El brazo 63 recibe lce empu-
jes neumétioos tranSmitiﬁns por lece doc émbolos 64 y 65 que
s= d esplazan respootivemente en los eilindros 66 y 67.

n cgchille 62 de la pslencs de frenedo 61 puede

H6a—
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desylazarce delantas de la graduacidn de frensdo 68,

La pocicifn del cuchillo 62 deleanta A= 2ste gradua—
oi6n 68 determina ls intensidad del fremado,

4 ente efecto, el cilindre 66 es alimentado a pro-
si6n constante a partir del depbsito principel 69 por lss tu-
verias 70 y 71, La presi6n del depbeite 69 es trensmitida

por otra perte al dispecitivo sutoreguledor de adher>noia-ve-

locidad contenido en el carter 72 por la tuberfs 73, estandoc

a cu vez el cilindre 67 unido sl sutoregnledor por la tube=
rie 74,

Al o xtremo del balemcfn 63 se encuentra ls correde~
re 78 distribucidm 76,

Este Aistribuidor puede tﬁmar tres pociclones.

1) Le posicifn reprreentada er le Tigure 1 (20 fre-
nade) en la cual pone ea comunicgoi6n la tuberfa 74 con el de-
p6eito principal 69.

2) La posicién reprecentads on la figura 2 (frene-
do) en la oual le oomubicecitn de ls tuberis 74 estf cortada
de? dgpésito principal 69 o zsta tubefia ce pone &l sscape,

0 «mbas COBAS.

3} Une poqiciﬁn intermedia en que 2Stén cortadm;
le alimentacidn y el escepe. Est° posicibn corresponde & un
Vran fijo de 1a depresién inicisel de frenado.

Bl fupcionamiento del dispositivo de frenado men=
dzfn por le palenca de frensdo 61 es el =igulente:

Ba le pcf*oidn iniciel vgprfeeutada en la figure
1, los empujes procedentes de los émbeles 64 y 65 son igue-

1ee, Le sriste d2) cuchillo 62 ecté equidistente de los dos

-,-»7—
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érbhlos. Le presién que reine en la tuberla 74 es jensl a
la presi6n que reine en el dep6eito principe?l €9, Bl frens-
de =5 nulo, |

Pera frenar, el maquinista Adespleza la pelanca de fre-
naco 61 hacia la derecha (figurs 2), los brazos de palance de-
recho e izquierdc vienen a ser desiguslee y el belencin 63 se
inclina, E1 distribuidor 76 vieme‘entonces a colocerse en la
poricién representada, lo qe tiene por efecto;

1) Certer la alimentacifn de la conduccifn 74,

2) Celocsr estameogducoidn y, por teato, el cilin-
dro 67, en el esceps. |

| Le presie en 21 cilindro 67 y an 1 cmducoibn 74

gse reduce hasta que venge & £er muy exsctemente igusl & la pre-
gifa reinente en el ci&indro 66 (presién del deésito pria-

oipal, dividida por la relacién de loe brezos de pelsnoea im-

| guiarde y dorecho del belencin €3,

El distribuidor 76 vuelve g subir 2atonoes, pronto
s fuacionar de nuevo en el seatido de 1le =dmicién 0 3n el cen-
tido del escspe pers tode tendeccie el cembic ds le presién
reinente en le tuberfa 74 y en el eilindre 67,

Aef, la depresifr inicisl de frensdo ee Agtermineds

en ceds instante por la pocicién del cuchillo 62 delsnte de

1z greduecibn 68. Bste depresibn se transmite directamenw
ts sl dispositivo eutorregulador adherehcie~velocidad 72,

Bl dispositive 72 autorreguledor de frenédo en fun-
cifn de la edherencie y de le velocided del vehiculo & fre-

prr, transforms la depresién contreleda por le empufia dura de

‘mendo 61 en une depresién que verfa en funcidm de la oombi-

“8”
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nacién,de los fectores adheranbia y veloclded.

- Eete diepositivo, que esté ientaquamanta constitui-~
de de le manéra reprecentade en la figura 3 contiene;

&) Un digpositivo de medicibn de la sdherencia.

t) Un dispositivo de regulacitén del framedo en fun-
oién de la sdherencia, '

¢) Un dispositive de regulecién dsl fremade en fun-
cifn de le velooided del vehfoulo,

.

El dispositivo de medicién de sdhersacie Ae lss rue-

‘dec del vehfoulo o su aqﬁérficie de rodszdurs esté resglizade

d- la menere ciguiente;

So%re los dos ejes 1 y 2 de un bogle que recibe las
ru@daé 10 v 10' van montedcs respeotivemente loc angransjes he-
liocnideles 3 y 4. ’

El engrenaje 3 atace a un pifitn 5 que errsetra por
1: chaveta 6 el &rbol norizontel ?. Tl pitén 5 puede desli-
zrreg libremente sobre el frbel 7.

1 engrenaje 4 atece & un pifién 5' que arrectira por
1: chaveta 6' el &rbol horizoatel 7',

Tl #rbol horizontel 7' puede de=clirerse emielmente
devtro del émbole B' sin dejer de permenecer s-liderio de
acte piltén en rotacién. |

Tos extremos de los &rboles 7 v 7' que e miren eon-

t»e g{ tienen c&ds unc unes zepetss de engenche 9 y 9'.

£i~ndo del miesmo difmetro las rusdes 10 y 10! del vshiculo,

. 1 dientes de las ruedes 3 y 4 y‘ae los pificres 5 y 5' ce

hinen de menere que, durente el rodamiento, les velocidedes

angulares de 16s Erboles 7 y 7' difieran on cierto walor.

ia9sa
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A¢? ge ssegura le subordinmecibs de les dos ruedse 10, 10v

an rotacién. El rstrocesc delkérbol 7" hecie 1ls perte poe-
tordior del éisPGsitivb provoce =1 engenche de les Zspatez ¥

1- soliderizaciér de 1os dos frboles 7, 7', forzande e=f a

l1es ruedas menos cergades a résbalar sobre loc cerriles paro
¢ritinuendc su rotacién., Lea ruede dedkizarte ss ls rueds 1C,
ectando en 11 el eje de aplicacidh de la cerges scbre el bogle,

Le adherencia ee funcién del velor del deslizamien-
to de la ruedz menoe cargeda.

Besta, pues, medir le recccién dc deslizemiento pa-
re gonooer la tdheremcie e intrcducirls en el dispositive
d« regulacién del frensdo en funcién de le edher=nciad

4 ecte efecto, un tope 12 ve mentado al extrame del
piién 5 que resbala scbre el &rbol 7. Bste tope 12 eotd
cratrado sobre el pleto 13 seliderio del émbolo 14 que corre
er. un oilimdro 15.

El cilindro 1% vecibe terbién ua distribuidor 14 cu-
ycs desplazemientos estém ligades & loe desplazamlzntos del
¢-bolo 14. Este distribuidor 16 tiens una lumbrera 17 que
comunice con el imterior del oilimdrc 15 y desoubre u obtura
¢l orificio 19 de escape y el crificic 18 de admicién de eire
Cfnmrimido.

4 este efecto, el orificio 18 puade ponerse ea co-
minicacién por le tuberfs 20 con al deg 6sito 69 de eire & pre-
¢i6n constante (10 kg/om2, por sjemplo), Esta comunicacién
£010 86 esteblece en el momento mismo del funcicrnemisnto de
log reguladores Ge adherencis y de velcclded.

El eilirdro 15 recibe, por otra parte, la tuberia

- 10 -
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. 21 d» mendo menual que pone en comunicacisn dicho eilirdre 15
con. disPOSiﬁivn de man.do 52 antes desorito cnlocado bajo el
gontrol del maguinista. |

Por otra parte, un distribuidor 22 es s0lidario de
5 uf 4:bolo 23 sometido en una de sus oarss & la presién reinan-
te = al interior dal cilind&o 15, v on la otra cara, al empu-
je rnunasto del recorte 24, , |
Este distribuidor asegura ls ﬁ.istribucié.a As la Ae-
preci6n de mendo del frenado, bien por nadinscién da le tuberfa
10 21 para el mando menual, bien por la canalizacidn 20 pera el
mands automftico a psrtir de bierto grado de frenado,

‘ 4 eate efacto, el distribuider 22 tlene dos lumbre-
g rag 22I y 222 que se desplazan respectivementa en la tubaris 21
de mando manual y en la tuberfa 20 de mando automético. ‘

15 El oilindrc 15 estf por otra parte anido por une tus
beria 25 al &ispositivo de regulacién del fremado gn funcibn

de s valocidad del vehiculo.
La cara posterior del émbolo uride por ls tuberia 39
al ‘gp6sito 69 esth sometido a la presién permanente dol dapoﬂito R
20 y el empuje de un débil resorte 27,
| Bl frbol 7' del pinén 5' tiene en su extremo un émbo-
¢ 29 quea £8 desllze en un Gilimdro 28. Bl extremo del oilirp-
dro 28 esté un:.id.o por la tuberfa 25 comn 21 dispositivo de regu-~
lactén del frerado on funcién de la velocidad del venhloule y
25 al 3ilindro 15, Por otra parte, ol érbole 29 Bs scolicitade ha~
cic ol fondo del cilindro 28 px un rescrte 3C.
. g1 diepositivo ‘d&'regalaé:‘aén del franado en funcifn

ds 1a veloonidad 4ol vehfoulo tisme cuetro cilindres X1, 32, 33,

-1 -
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4 wﬁ\cada uno Aa los cusles se deslizes respectivaments los
gmhrlos 35, 36, %7 7 38.
‘ Bl cilindro 34 esté en relacidn permonenta con la
precién que reins ez 1la tuberfa 77 de mandn da los frenoe,
%,

37 v 38 estfin unidos entre £ por el brazo 41 gue = e gpeya en

Loc desplazamientos de lor cuetro dmbolee 35,

1a ~urvae exterior del sector oscilante 42.

Bl eje del cector 42 se desliza en la gnie de oorre-
dera fija 43 y es ceolidario de log Argplezemicntos del e3is 44
da’ wregulador de bsias 45 buya rotaci6n estf unidas por ls po-
les 46 & la rotacifn de un eje. '

La curvatura de apoyr del sector 42 sobre el brazo
41 ~ le curvatura de le gule de correders 43 0 las dog curve-
turae e caleulen pars poder efectusr todss les correccicnes
da- =gbles en el funcionamiente del Aicpositive, én especlial
pars corrpgir en fuacidn de la velocidad las verieciones del
cc-ficiente de rozemiento de deslizamjente Ce Te rueds gue e
acsliza gobre los cerriles, |

Bl extremo 47 del balancio 41 manda los d esplezamien—
tos del émbolo 48 que obturs normalmente el eccape 49 de ls

gonduceién 77 de mande de las vélvulas Ce fremes, el pace que

. 1e tuberfa 39 hace commicer dicha comducoién 77 con lecg tres

‘¢ilindroc -32, 33 ¥ 34, con e xelucitn del cilindro 31 que racie

be la tuberfa 25. Ia besculacibs del brezo y el dascense con-
serutivo dei,émbola 48 tienen por efccto obturer en primer luo-
ger la comunicacién de ls cenduccién 77 de mendo de los fre-

nee gon ls tuberfa 39, y en fegunde luger hecer comunicer di-

 ¢hs eorduceién 77 con el crificio de ecespe 4G,
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Bste dicpesitive regulador ged constitulde transfor-
ma la depresién asi creads pdr el maquirniste en uns depresién
qumﬁaria con las veriaciores combinadse de le edherencla y de
1& velooidsd del vehlculo.

Bete depresién ce trenemita por la tuberfs 77 de man-
dc de freaos, por una parte, &l diepesitive 5C de apr@tamiento
v flojemiente de loe frenof.

A ests efecto, ls tubsrie 77 2oté unide & un cilin-
dr~ 78 en el cuel puede moverce el é4mbclo 79 colicitado hecisa
1t izquierda por un resorte 80,

Una tuberfs de derivacidén 81 une los dos extremos del
¢iiindro 88, sta tuberfa 81 tlene una estrangulacién 82.

Ve & parer & la tuberfs gemercl de frensde 83 gqus ccemunica por
otra parte cor ls parte izguierds del cilindre 78.

El émbolo 79 est& urido por el coacduetor eléctrico 84
e uno de los polos de uﬁa fuente eléctrics 85, y el otro polo
dn esta fuente 85 esth conectado por un coaductor 26 con el
onmtagtor 87 colocalo ea el interior del cilinédro 78,

Acf, toda depresibn procedeate del esutcreguledor 72
prdvoca (por el hecho de la estraagnlacion 82) ua despleze-
mianto del €mbole 79 hacle le dereoha.

Bete desplazamiento determiaa el cierrs del oircui-
tr 84-86 y el funciomsmientc de ls 2lectrovélvule 88 monte~
te en derivacifn em dicho ciraiito por medfecitn de loz coa-
Aretores 89y 9C.

%1 funcicnamiento de le elsctrovélvula 83 provocs

ai6n general 83 hastg qmebsta presicn se heya igualadec & la

- 13 =
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prcsién procedente del regulador 72.

Tl &mbole 79 se desplaza entences hacle la fzguier-
de sbriendo el circuito de la fuente 85, lo cuel determina el
oisrre de la electrovélvule 88,

En definitiva el velor de la depresifa del reguledor
72 se trepemite de éés maneraé,distintas & 12 conduccibn gene-
rsl 83% -,

1) De maners en extreme répida por ecotonemiento eléc-
trico de la electrovélvula 88;

2) Por la tuberla de deriveeién B8l.

Er uno y otre caso e) scciomsmiente de las vhlvules
dﬁ‘frengdo esth, pues, perfectamente assgufado en gl gpretes
mirnto. ‘

Asf, si feltan la corrieate eléetrics, el frenedon
pormsnece aseguredo.

La presifn reinante en 1a tuberfe genersl 22 ce trans~
rite a las vélvulas de los frencs 541,‘542 N 545 de los vego-
nes del trem y en particuler & lo vélvule 10 modersble en el
apretamisnto y no modereble en el aflojsmiente, y que menda
el émbolo 111 v la biele 132 del oilindro 108 de mendo del
fweno 54 de la locomotora del trea.

_ El ddspositivo de efloajmiento del frenc debe ase-
gurer un aflojaniento moderable en funcifn de le depresién
vninante en le tuberfa gemerel 83 de frenadc.

Este @igpoﬁitivo de aflojemiento tiene mel puesto
contrel de mendo une vElvule mormel 1C7 alimentads por el de-

péeito exzilier 55 combinada con uns vélvule eléctrica servo-

~motriz 114 rendeds pOT URA corbingeidn de sste conjunto con

—‘014ﬁ
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un: vélvule perfectamente moderable en el gpretemiento y ea el
af? ~jsmiento 56, colocada en la locemetora,

A este efecto, la vhlvule modersble 56 =ituada en el
pucsto central de mamde, tel come ls locomotors, tiene dos ém-
bolez 91 v 92 que se deslizen respectivemente 22 loc ciliadros
93 v 94,

El cilindre 93 raecibe la precifn de ls condneeibn ge-
gersl 83 &l peeo que el cilindro 94 esté en oomunicscién per-
merns>nte por la tuberfe 95 ¥y Te tuberfs 71 con el dspfrito ge-
persl 69, '

Un belancin 96 que occile sobre un cuchillo en 97
y ~cth articulado cobre el véstego 98 de uribe de¢ los émbelos

61 v 92 menda los desplazamientos de uzn émbolo-distribuidor 99

‘que obtura normslmente (antes del fremsdo) el extremo de la

tubarfea 95,

Le tuberia 100 que ve & perar al dictribuidor 99 ce
metiene normaimente en el eecepe ffigara 1) tantn que lsa pre=
gifn reinente en el émbolo 101 del cilirdre 102 es nule,

Esta posicién inicial del cozjunto ds los elementos
‘de la vélvula modersble correspende & w2 a presidn en la tube-
ric generel 93 1déntice & la presién del depbsito principal 69,
(B: decir, en el no feensdo).

Le tuberfs 10C ve & perar, por otra parte, & la por=
ai4n derccha del cilindro 103 que tiexz un émbole 104 dmpul-
ez7n hacis la izquisrds por un resorte 105,

La perte izquierda del cilirndre 102 zsth en comunice-
cifin por la tuberfa 106 con la preciéc de frenado emitida por

la v&lvula 47 de mendo del frenc de le loccmotora. Teta vél-

.15 -
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vula 47 mo es moderable en el aflojamisntc y transmite la de-
prosiéan de frenado al e¢ilicdro da freeo 108,

La v&lvula 47 no moderable en el aflojemiento csté

or. ~ela0ifn con 1a conducoifn generel 83 por ume parte, y por
> otra, por le tuberfs 104, eor un depbeito 5% guxilier de pre-
| eidn, ‘

El escape 110 de le vélvula 107 no modersble (figu~
reo 4, 5y 6) puede cer obturade per el distribuidor de co-
rrodere 111 dicpuesto al extremo del véstego 112.  El oon-

10  Jjunto forme con el collsris 113 un primer equipo movibla de
1a 2lectrovélvule cervomotriz 114,
| El equipe de ls électrovélvula 114 c¢ mantiene nor-
mz)mente por el reecrte 115 en pesicidn de spartura del se-
erpe 110, mieatrss la corriente no es lenzada por les coaduo-
15 tores 116 y 117val bebinade 118 (figura 4).

Ls electrovélvule 114 ticne un segundc equipc me«
vivle conctituido por uns primers vélvule 119 coloceda el ex-
tromo del véstago 120. La v&lvula 119 st selicitada normgl-
mnte a la posicibn de olerre por ¢l rcecrte 121 de potencie

20 superior a la del resorte 115,

Le vélvuls 111 obture vna cémara 122 donde ce des-
plaza el €mbolo 123 ueide por la cola 124 & une segunda vél=
vula de gren di€metro 125, | |

El &mbolo 127 est6 perforsdc por paguefias lumbreras

25 126 Qua hecen comunicer entre =f les partec slta v beja de
lc cfmers 122,
le dictencie eptre el.2 xtremc del véstego 112 y la

czbeze del vEetego 120 es tel que s ea posible un primer des-

“ 16 =
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plcozamiento del collerin 113 qp&,provoca le obturaciba por el
dinyribuidor 111 del esceape 110 de ls vélvule 107 =in provo-
ccr la gperturs de la vélvulé 119 que =@ ﬁ&ntianen gerrada por
el regorte 121 (figura %). |

¥or eleontrario, cuando 1g jntencidad de la corrien-
t- que atravicsa el bobinade 118 llege & cor suficieate, vasa
ni~va atracoién, més potente, ¢jercidas scbr2 1z corene 113 pro=-
vrag la gperturs de 1a vélvula 119 v el escepe del eire com-
primide contenido en 1a perte superior de le cémere 122 (fi-
gura 6). |

Bl conjurto del eircuito dé mgade de ia elactrovél -~
vola es elimentado por uma fuente permesnente Ae corrientes 128 v,
durante el funcionemiento del frerc, por vnc fuente suxiliar
129 de mayor potenmcla y mée slte tensibn, _ |

Le fuente auxiliar 129 se peoe~ €2 cirouit o por "al
derplazemiento heede la derecha del grbole 104 y del eilina
érn 103, cusndo la presién proccdeate do l& vélvula 56 mode-
reble en ol aflojemiento vizne & ser inferior & le presite |
pvaéedamte de la v&lvulas 107, no modergble, cuyo 2s8cepe 100
#c obturads por el distribuidor 111.

| La fumte auzilier 128 elimenta todss las eleotro-
vaivalas 114 de las vélvoles 107 de los fremos de ceda vehdou~
1o remolcado por la locomotora.

' por otra perte, los conductores 116 y 117 estén co-
neotados en derivecibn con loc coaductorss principsles 120y
121 gue slimenten las electrovélvulas 107 de loe frencs de
cada vehiculo ren@lcédﬁ por le locometore, y el conductor 131

va a parer sl émbolo 104 y el conductor 130 esté usido el con-

- 17 -
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" tgoto 132 colocedo en el oilindro 103,

El funciomamiente del conjunto del Aispositive de
aflonjemismto e¢8 el siguiente:

Cuendo s e spriete el fremo, se trencmite une depre-

si6n a 1o copduceifr gomersl 83 por el reguledor de freaesdo 72,

lc oual provoce el dascenso del émbolo 91 en 21 cilimdro 93,
El drezo 96 pivote en torno del punto 97 y el disw
tribuldor de corredera 99 vuelve a subir,

La nueve subide del distridbuidor 99 comienza por Ob=

turer el escepe de la tuberfs 100 y poma luego em c¢omunioa-

cifn ests tuberfs 100 com le tuberfs 95 mentenida & ls pre-
sidn del de 6eito generel 69,
| Le presibs sumenta en la tuberfs 100 v sctds <ohre

el émbolo 101 del cilindro 102 hecte que les presioﬁes sU~
m-das que reinan en 1o cilinmdros 102 y 92 heyen restsbleoi-
do el equilibrio. '

El distribuidor 99 vuelve & bajsr entonces pers co-
locerse en une posicién intermedfic entre le =dmicide y el
Be 1ap Be

Le presifn que reims en los cilindroc 102 y 103 per=
mraece eatonaeé en cede momentc muy 2 xsctamente proporoicasl
a la depresibn oreads en la conduccifn gemersl 83, El con-
juato coanstituye use v&lvuia 56 perfectarente modereble en
e gpretemicnto.

Duremte este funcicaemiente le vélvule 107, que es
tcubiée modersble en el &pfetamientc funcione des monera Sen-
c'blemente idéntics, tanto gque ls prqsida reinsnte s la vez

er. el oilindro de freacsVIOB y en le care izquisrds del #nm=

~18-’»
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bole. Este permenece immévil, y el contacto eatre el émbelo
104 y 81 contactor 132 permemece cortede,

Al aflojer el freno, le presitn vuelve & subir en
1s tuberfa general 83, el émbolo 91 se desplera hacie arriba ¥
el “istribuidor de corresdera 94 hals, poaieadc otrs vez la tu~
beria 100 al'esGape hasta gue la presibn reinente en 21 ollin-
dro ﬁe freno 108 y em ls cara derechs del émbole 104 vuelven
a oy exagtamente proporcionel a le deprecifn de la comduc-
oi6r. 83.

Durente este tiempo, le tuberfs de 2scepe 116 de le

v& vula 107 permsnece obtureda por el dietribuidor 111 de le

eleotrovilvulas 114 cuyo bobinedo es glimenteds por la fueate

eléctrica 128.

For ecte hecho, ne pusde fuacionar leo vélvula 107 ¥
no ray ainguné veriacifa de ls presib6n reinante en el cilin-
drc de framo 108,

Por sste hecho, 1s presién reinante en la care iz-
quirrda del €mbolc 104 vieme & c2r superior & le pr=sifn rei-
nante en la cara derecha de este émbolo.
| m émbole 104 se Aespleze hacis 1 dereche, cirraa-
do =1 cegundo circuito de los confuctores 13 y 13 y acce=
corismente de los conductores derivados 116 y 117 de la elec-
trcvélvula servomotriz 114. Bl comtecte 132 €& cizrra, 7 le
fumte eiéctrica 129 d¢ temside svuperior a la fuente eldotri-
ez 128 alimenta el bobinedo de 1= slegtrovélvula 114,

El oollerfr 113 de 15 sl=ctrovélvula viene eztoacss
& lz unién (figure 6) y el véstego 112 sl rechszar el e~

teco 120 provees lg epertura de la pequefic vé&lvule 119 v el

v’—‘-19-ﬁ
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aﬁeépa, ror la abertura 127, de lea pequeie cantided de sire
¢rntenlda ern la parte superior dc l: chlmera 122,

Entonces vuelve e subir el émbelso 123 vy la vélvuls
105 se abre inetantfmesmente, provocande ua veeiado répidoe
de® eilimdro de freno 108 y de la perte i'zquierc‘?.a 1gl dlin-
d»o 103, haste gque te restablezce ol e uilibric an las dos
ceras del énbolo 104, que abre asi el segundo circuito de men-
dr da le electrovélvula servomotriz y prcvoce el olerre del
€szape del oilindro 108 de frenc.,

Ast, el funcionamieato de la tripls vélvuls 107 20—
2erable ea el gpretemiento, perc ne an el aflojemlento, se
ef:otfia normalmente en el momento del gpretemiente,

La triple vélvule 107 fuscions come vélvula moders-
bla.

El frenade y el desfremnslo ser sclizan de mre ra
ié&ntida en todos los fremos de los vehiculos scgezchados &
la locomctora, asegurandc los conductores 84 y 86 el mendo
e fotrico de cede clectrovAlvula 88 pera el epretemiznte, &l
pero que Jov concuctorss 120 y 171 ssegurer ¢l weado elée-
trico de las clectrovélvulas 114 de lze véElvulae 107 de ce-
de frezc, ceme ge he indlcede antoricrmeste,

En este caso, toda dspresifn s le relida del auto-
resuledor 72 prevoes, come ya £ ha indicede, la gperturs
inrtanténea de le vélvula mendeds por le electfavélvula_SB,
hi-te que le depr=ei6a er le tuberfa genere! 27 realizada
detrfs el eilindro 80 cea 2xeotamente fgusl & le deprestén
px'tente & la relilde del reguleder delunte fe dchn coilin-

dr.
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Siendo invsrisble la ecccién de la vélvula de la
el ntrevélvule 88 y su levantamiento, la furacién de spertu-
ra "sterming la centided de zire & svscuar,

| Como les duracicmes de spertura de todas las eleo-

trrvélvalas 88 colocades er loc vehicules remolesadcs por ls
locomotsra, con idéaticos entre 4, baste, pars detarminer
grodos de vaciedo idérticos en cede socefén de tuberfs gene-
re! propie de cads vehiculé;det&rminar convenientemente log
digmtros y los leventamientos de ceda une de las vElvulas Ae
loc alectrovélvulaes 88 colecedss en diches vahfculos.,

Las eloctrovélvules 88 tiemem une ceccibn funcién
de lag csatldades de aire a evaouer co cade vehfcule yde las
recistencies neunbtices enocntredes.

Log efectos de spretemiente Ae los freaos cbtenides

dg un extremo & otro del trem cerén, pues, a lg vez instantfmeos

vy p°rfectemente idéeticos entre ef.

Er cusnto al éflejamiemt@ modersble de los frence,
las mismse dgterminaeienee de leventemientor vy de ceccidn de
las v&lvolas 125 en funciée de los voldmenas de aire g eve=
ourr, deterninarén ls $dertided del asflojemiento ea cada uro
de 10s vehfculos.

Si, por usa razén cuslquiers, la transmicibn elfo-
trica del oirouitc 84-86 se interrurps, lec depresionée su=
miniptradas por el asutoregulsafor 72 continuen cicendo encami-
nades normelmeate por le deriveacibm 81 de un 3 xtremo a otro
de la cornduccién gemnersl v el furncionsmiente de lizs triples
vélvulas eordipeariss 87 ceregliza en las ccedicicmes ordine-
riss del freeadc normal, estamdo emntoaces ebiertc al escepe.

“ 21 =
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Por otre parte, ei por ume razér cuelquizra la tress-
mi~én el6etrice del oircuoto 130-171 se interrunpe, los dis-

tri huidores 111 e las eleotrnvélvulas cervemotrices 114 S8«

rén eaf*lici,tados por el resorte e l& pecicién de gpertura de-

lo= = scapes 110 y el auevo gumento de presiéa oz lc tuberis
ger aral 83 determina el aflojamiento 20 modereble hebituel,
de un extremo & ctro del trex.

le inctelaciée de fremedo erriba descrits tizne mo®
ches ventajas, v em especiel les ciguientes:

12 - K1 fremado es modersble no eolc en el gprete~
misnto einc tembién en el aflcjamiento,

2¢ - Las varisciomes de frensdo ©¢ trensnmiten ins-
tenténeamente de unc & otre exiremo Asl convoy frenado.

3¢ - El fresado e eproxime constantémente gl valor
dc detencién e consecuencia de la eceida del suteragol edor de
velocidad v de adhereacia.

49 - Le inctelacién de fremado trabaja e todes per-
tes © blen en toda la longitud del tren.

Por ecte hecho, no hey aingune verizoién de spertura
d~ vélvules ¢ de prificios de @ﬁcapa ni ninguns regulecibn de
duracidée de sperture proczdente del vahieulo mismo.

Tode veriecife =xige, en afecte, une veri acifa co=-
rrespondiente de la intensidaed de 15 corriente de meado cu-
ya regulacién es en extremo gificil de r2elizer pera u2 grak
nfmero de dispesitivoe men dedce.,

por otre parte, tode regulacidn ds durscida de

epsrtura procedsete del vehicule misme exige obligetoriemen—

_t3 un regulsdor por coche O pOT eje, 1o cugl conduce & reali-

m P2 -
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zeoionee complicedas, costoses y delicedas.

Tor el contraric, en la inftelecibn srriba dzserits,
1o varieeién del frensdo de ceds vehfculo, tentr & el apre-
tariento como en el aflojemisnto se cbtisme por la durscibn de
la spertura plena de orificios calibradce de esceps colocados
en las secciones de tuberfs propias de cada wac de les vehisu-
loc, siendr las fecciomer de estos corificios y el leveatemion-
to de les v&lvulas convenientemente calculedes y regulados &
ls vez en fumcidr de las r2sistencise neuméticas 2nocontredas
an oada vehfculo por la sallda del eire comprimido y la im=-
pcrtencia de las cepacidedes a vecier,

58 ~ Le v&lvule moderable en 21 gpretemizate y 2a
al aflojamiénto utilizeds permite ls cbtencidn précticamente
invtantanea‘de sperturse de escepre muy granées & partir de
un: pequeta frtensidad de le corriente de mendc.

68 - E1 ac funcionamiexto del mendo elfotrico de
frangdo no irpide ni el gpreteniento ai el aflojerieato de
1oc frencz, acegurfndose entomeszsc 25t as opercciones de la ma-
neora habituel por mamdo sutomético. Por este hedro, un de-
fanto de funcionemiento eléotrico no et en ningla cesc perjo-
dinial a1 fremsdc normal de un trea =2n todos les casce que pue=
dg~ precenterse, scpecislments e loe cecos éiguiantes;

8) - Cuendo 12 trapsmieifn eléctries que parte del
puﬁSto certrel £o fnterrumpe por uns rozfa voluatsrie o &o-
cidentel er vno o més vehfculos o ez tedos ellee a le vez,

b) - Cussdo uro o mfe vehlculos se incorporan €n
ur oorte que Bo tiese mando ceatrel de regulag}d&:ial ffs&a—

G

ae,

- 23 -
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72 - La instelecién de fremsdc puede adeptarse fé&-

ofipmnte s las toberfse de los frepos actualmente reallzados,

8ir necesitar le sustitucite de les vélvules o de los drgenos

get»reles de frencdo, moderable ¢ 2o modersbles,

Besta al efeato imsertar em la conduccidn general
83 las electrovélvules de memdo de spretamiento, y prcvocar
0zla una de leg vAlvulas 107 que actdan scbre los eiliadros
de freno 108, ¢e une slectrovélvula 114 que actde scbre el
ecucpe 110 de les vélvalas 107. o

pete colieitud, que cerresponde a la precentada en
Frioneia, el 8 de enero de 1945, se ocoge & lof baiaflicics del

artfenlo 51 del vigente Bstatute de Froplecad Industrial,

Lee puntos de invepoién prapla y nusve que =4 pro-

srntan pars que <ean objeto de 2 sty Petente 4o Invencitn en

a3
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Jep afia por VEINTE afes, 03 log siguientes:

1¢ - Un procedimiento de fresadc pers vehiculoe, en
el ~ual se mepde progresivamente el frepadc hesta ur valer que
ce scerce al waler de detepcibn, ¥ €R el cuel se prrvece sutomng-
ticeme-te el aflojemiento de loc freaos & medida que la velo-
cicad de les vehiculos frepnados dismiruye © QUe 6ism§nuye la ad-
heropeie, de nmanere que ce mantenga €1 frenadc aun tipe sfenm~
preo ligeremente inferior el velor de detencifn; procedimiento
c:racterizado porque ce pro#oca antomfticemente 82 monera
_progresive el aflnjaniento de log frexnc soendo la veloclidad
d-nrece o0 decrecs la edherencis, sumentende el epretarmisnto,
por 2l contrario, cuendo crece 16 adhersncie, Lo cual permi-
tc zuprimir radicelmente todo fucoioneamiento oscilaterio del
frenado y hacer §ste mas eflcaz que provocesddo un afloja-
minto brusce, svprimidndose asl le pérdide de freagdo su-
frids en este cese durante el perfode 7n efinjeriento bruse
co _
2¢ - Thna forma de reclizacidn cereoterizada porque
¢~ hace verier o cade momentc el valer de frencde aplicedo &
trdos 1ot ejee de 10e vehiculos en funcifn de 1ae:yariaoi¢-
p-g combinadas de la velecidad ¥ A~ 1a adhersncie ie les rue-
cag sobre su camino de rodasdurs, 10 que tisne por ¢feoto mam-
teper conctentemente el velor de fremsdc & un tipo inferior
21 velor de fremedc que provecaria 1¢ Astonnitn, sin dejer
A~ poercarse conctsatemente & este veler.
38 - Se trencmiten & todos les vehfculos les veriew
cionec del velor Ge fremsdo destinades o mestemer 4ete pré-

~imo & velor d¢ detemcién e la VezZ oléctrics y neunétice=

stm
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mente, partiemdo de um puesto centrel.

48 - Se reguila la durecidn de admisife o Ade escepe
de’. fluido de freasdo para.hacer verier ol gredo de gpreta-
mi‘zto o el aflcjamiesto de los frenog, airculendo 21 fluido
de frenado & travée de lec orificios calibrados colocados as
1z0 tuberfes de cade freeo; regulémlose convenicataments el
ez’ ibrado. de sstés orificios & le vez en funcién dz les Te-
¢i-tencles neumftices emcortrsdas y da les ccpecidedes a ve~
olzTe

5¢ - Uns instelecibn pare poner &a préctice = pro-
A=7imianto apterior u otros simileres, ¥ cerectarizada por
1: nombimeci6n de uaa vAlvuls modersble (56) coclocada en el
pussto central de msndo que contrele e funcifn de las verie-
cinrnes de presifn del fluido de frenade zn o1 afleojemisnto,
ur somtactor eléetrice (132) que msnde sléetricsmente una glec-
trovélvule (114) paré ceda freno; ects electrovélvule impide,
per uma perte, la gperture del zccepe de le vélvula (107) de
ccda freao que mo interviese ye on #1 eflojsmiente, y por ctra
perte controle la sperture del escepe dal cilisdre (108} de
ncia freno pars cbtener uk aflojemiento modereble, astando
gtierto el escepe de lae vélvules (107) de fremcs cusnde 0O
ectf ya exciteds le slectrovilvule, 1¢ que peimits asegurar
el aflojamiento por fichee vélvules en ceso de no fumcicne«
miento de les epsratos eléctricos.

6e - Tl comtsctor eléotrico (1322} asts conztitui~
3o por un émbole (94) portacontecto qus recibe en ung 42 Sus
cires la prosifn procedente de ls velvule modergble (56) pro-

porcional & la presidn de rando de frepede v 22 la otra cara

'u-26—
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un:z prasifn proccdente de 1g vElvula (107) d» mendo de un fre-.

RO 2 fgnal a la presién qus 2ntrs ez <Ll fr=so0, de mamers que
ou::do la pre=ién de mando del freanc beje, 1 émbolo (94) ce
desplaze estebleciendo el oontacte eléotrico que mnde las
elsctrovélvules Que contrelas le modersbilided am a1l eflojs~
miento de les v&ivulas (107) de memdc de ceda fremo. '

78 - Ceda elzctrovélvula (114) de coatrel de la mode~
rabilidad en el aflojemiento de les vAlvulac (107) de meando de
los frenos ticme ua bobinado que coatrols dos a quipos movibles
(111 & 120) el primero de los cusleg (111) obture el ascape
(110) de las vélvules (107) de memdo de los frenos ocusado la
electrovélvala esté sxeitads de menere cue 4ichss vélvules
(107) no ietcrvienen ea‘el aflojamiento, y‘contrclaaao el se-
gur’o gquipb mevible (12C) &l cscepe del cilindro (108) ae
frenc cnendo se 3 stablece el conteoto coatrolade por el con~
tector (132),

B¢ - El <egundo equipo movible (12C) de cade elec-
trovélvala (114) monds usa primere vélvula (11¢) gus contro-
la X esceps de un cilimdro (122) en el cuasl corre un &mbo-
lo (132) que comtrole una cegusde vAlvuls (125) que mazda el
egcope del eilindre (108) de frezoc de menzre que 21 levaata-
miento de la primers v&lvule (119) meuds el leventamiento de
la ¢ozomde vélvale (125) 1o que tieae por =fecte scelerar el
vacicdo del cilindro (108) de fremo,

9¢ = El olerre del ocomtscto (132) provoce la &'imen~

teci’n del bobimade (116) de le electrovélvula (114) & uae

temeidn supericr ¢ le teacifn normal de glimenteacifa, pare nro-
vocer el laventamiento de la primers vélvula (119) y después
el dole segusda velvula (125),

- 27 -



10

15

20

25

471159

102 ~ Les dos caras del érbolo (123) que merdes la

serunde vElvula (125) commican entre =f por orificios (126)
gue permiten sl paéo del fluido pera ¢l clerre de dighs vil-
volne

11¢ - Las electrovélvulas (114) de control dél aflow
Jariento ee aplican & cada ung d2 las vélvules (107),n0vmoda~
reblee on el eflojamiento que menden csada unc de los frenos de
loc vehfculos qus cempomsr un tren, siende teles les secoiones
de paso de las vélvulas de dichcs elzctrovélvulas (114) que e
tisipos igneles de eperturs correspeonden grados de vecisdn 1d6n-
ticn de todos los eilindros (108) de freno. ‘

122 - La durecidée de gperture de lec vélvalas (119 @
129, de lesvélgctrcvélvulas (114) gue menden €1 =scepe 2 los
eilindros de fremo, ¢ prolongs heste que la presiba rainante
an “ichoe cilindros ce iguala coz la pr=sidn prooszdente de 13
v& vula modereble (56) del puesto demtrel de mende,

122 = La vflvule moderable (56) eplicaeble sz espe=
ciel al comtrol del aflcjamiento y ceracterizade por dos ém-
bolns (91, 92) colocados en oporicidn, ure de los cuales re-
eib- la presién dal dep6sito (69) &el fluide d2 frenzdo y el
otre lg presién de mendo de 1oz freaos que reine en lg tube-
ri. general de frenedo (83) y un tercer &mbole (102) que so-
brociade su przcién 2 la zocifn del 4xbelo (91) le presién
de nando del fremo, memdeamdo #1 Azgplazamiznto de estos émbo-
log (91, 92 v 10l)vbajo la azeifn dg su diferencia de presién,
ue distribuidor de correders (69) de diztribucifn de fluidoe de
frenado gue sctua scbre el tercer émbolce (102) hesta que las

fue rzos que actdan scbre el émbolo 12 y 2¢, (91, 101) de ure
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parte y de otra el 2¢ €mbolo (92) estén cquilibrados, teniendo
as! la presifn que aétaa sobre el tercer émbolc un valer cnnss-
ta:temente proporcional s la presién 3e mendo de los frenos,

| 14¢ - Los émbolos em oposieién (91, 92) A2 ure perte
v =% tercer &mbelo (101), de otre perte, 2stén unifos en puntos
difrreates de un breze belmeofn (96) de macera que ls presién
gur actda sobre e téroef érbole (1C1) que gomunics con la po-
afritn de cglide de 1t vElvula mefersble (56) e2 funcidn de ls
poricife de leos pumtos de zuj~citn de los Adifermntes fmbolos
el Lalsaefn (96).

'159 - Tns iaétalacién de fremcdo de vehfoulos carsc-
terfzede porque la pregibn de fremzde - treasmite gl freno,
de una perte, por une tuberfa (81) d2 2 strenguleoidn (82) y ami-
ma‘z de otra parte por uﬁa el=otrcvélvule (88) pare ceda fre-
no, mendade en funcifn de la posicifa de mendo por un 2Prvomo-
tor (78), de manerae que el mande de loe freade s£o ategura a
la v2z neumfiticamente y pm} accibn elfotrice intermedie,

162 ~E1 servomoter (78) de mando de la =lsctrovélvu-
la 72 gpretamicnto de log fremos esté corctituido por ma émbo-
lo (79) portecmtactc, qus rec’be er una 9r sus ceras lz pres
gis4~ de mendo y en le otra‘cafa le mizme proesién trauemitida
e¢or. ligero retrase al travéé de la cetreugulacién (82), de me-
mers que toda Oepresifa emenente del Aizpesitive de rando de
loe fremoe ectablezca un desequilibrio é= presiba satre las
dcs aeres del €mbolo (79) lo que provocs el dESpiazami@nto de
dickn €mbole (79) que visme = cerrer el circuite sléetrico de
mer 1o de le ~lcetrovélvunls (88) de cada fremo pera provocar el

epr~tamierto 3e sgtos frencs,
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1%¢ ~-les secciomes de peso de las vélvula° de les elece
tr-valvulas se esteblocen de te] menera que & tizmpos igueles
de zperture oorréapoadan bajas de presits idéatioas'en todos
1o cecelones de la canélizscidn'general Az frenado.

182 - la &pmrtﬁr& del rircuito de las slectrovélvu~
l:zo =@ profuce er cuarto lz fgualecids de las presl omes se Ob-
tinen en las dot caras del émbolo comtactor.

| 198 - Unsg instalacién de memdo de fremado de vehiocu-
los caracterizada porque la interridad de fremado es mandada
por dos énbolos (65, 66), cuyos véctagos estén articuledos so-
bre ua brazo o balancim que deccease er uz ouchillo (64) ciea-
de reguleble la posicife del cuchillo eetre loe dor vhstagos de
lc: émbolos; estando el primpro de estos émbolos (65) someti-
do a la pre.i6mn del depdésito (69} del fluido de frencdo, al
peso que el cegundo émbolo (65) esté sometido & uma presién re-
gulada por uz distribuidor (76) situedc em a1 2 xtremo del balan-
eir, de memere que la presifén gue actida sobre el segurdo émbo-
lo y se utiliza pare €l meado de los fremos es fuscién de le po-
cinifn del cuchillo (62) que sostieme =1 belenciz (63), lo
cuzl permite &1 maguisiste reguler el fremado actusado sobre
1: posicién de doke cuchillo (62).

202 - Un regulador de adhersncis y de velocided se
dicpore en el puesto ceatrel de mamdo de freaasde, Jde tal me~
nera que la depresifn tremsmitids por le posicidn d2 uas pe-
lezca de fremade makiobrade por el maquinista, ee tra&strma~
d: por el regulador er urs depregifa que viene & fer & la
vern furcibn ce la velcoidad del trem y de la asdheremcls emtre

ru-das y carriles, opersudo lee veriaciomes de le epreside
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tramsmitida & la comduccifn generzl de frenmado 2cbre todos los
fronos de los vehiculos, y contiausadn esf es cade momeazto sione
do unsa "fu,ncida. oontinua de los factores velocidad y sdherencia
combinadoe. |

212 - Un procedimiento, con 1lsas im<tgleacioaes co-
rr-cpoadieates, para el fremsde de vehfculos,

Tel y como e ha‘descrito ew la Memoria que astecads,
representado er log dibujos qur e zcompefian ¥ eor loz fines
gur c£e haa eapecificaéc.

Esta Memoris comncte de treleta y usme hojas escritas

por uns cola ceréas
Medrid, -4 OCT 1047

\ . A,
Alberto de Elzaburu

Ch/ } L 31 -
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