(Erf. 367)

CERTIFICADO DE ADICION
a la patente ne, 168,218

e o P e e oo e sy

a favor de
SCHWEIZERISCHE LOKOMOTIV~ UND MASCHINENFABRIK, domiciliada en
WINTERTHUR ( Suiza )
pors
Perfeccionamientos en el objeto de la patente principal, expedida
en 29 de Noviembre de 1944, por: "Mecanismo de atraccidn o ecentrado

para las boglas de los vehfcules que circulan sobre carriles
Sizisi=isiwisiz=isls
Memoria Descriptiva,

En la patente principal se describe un mecanismo

de atraccidn o centrado para atraer el plano medio vertical lon~
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gitudinal de una bogia hacia el eje longitudinal del vehfculo,
estando provisto dicho mecanismo de resortes u drganos eldsticos ¢
dispuestos entre el bastidor del vehfculo y el bastidor de la
bogia, los que al desviarse la bogia desarrollan un par de giro
en retroceso gue disminuye cuando aumenta la desviacidn angu-
lar de la bogia.

En el mecanismo de atraccidén o centrado con
los perfeccionamientos objeto de este certificado de :.eadicidn,
el resorte de atraccidn se encuentra montado entre dosnplatos
de resorte, uno de los cuales estd articulado a un gorrdén de
uno de los bastidores acoplados al mecanismo de atraccidn o
centrado (bastidor principal o bastidor de la bogla) mientras
que el otro por medic de um rodillo montado en él ejerce presidén
sobre una superficie de guia fijada a este mismo bastidor y que
en sus partes externas dispuestas simétricamente con relacidn
a la posicidn media o central del eje del resorte forma,‘para
absorber totalmente la presién del resorte, un arco de cfrculo
alrededor del gorrdn de articulacidn del plato de resorte gi-
ratoric. Esta superficie de gulas presenta en su centrc una
concavidad o entalladura en la que se apoya el rodille hasta
gue se excede de una desviacidén angular determinada, producien~

do una fuerza tangencial sobre el rodillo al desviarse este de

.su posicidn media. Esta fuerza tangencial se transmite a la

barra acoplada al otroc de los bastidores unides por el meca-
nismoe.

En el plano adjunto se representa una forma de
ejecucidn de los perfeccioﬁamientos objeto de este'certifi—
cado de adicidn,

La figura 1 representa en vista por encima una
bogia provista de e¢ste mecanismo.

La figura 2 representa la curva correspondiente
a la fuerza de atraccidn o centrado ejercida en la forma de
construccidn de la figurs 1.

En la forma de ejecucidn representada en la
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figura 1, en lugar de una palanca basculante se dispone una
palanca sencilla =-42-, Esta palanca, por su extremo en for-
ma de horquilla se desliza sobre el blogque —-50- montado gira-
toric en el bastidor o en la caja del vehfculo y su ot ex-
tremo lleva montado en el gorrén =44- el rodillo =-27-. Sobre
el mismo gorrdh estd montado tambidn el plato de fesorte in~
terno =43~ del resorte -l4-. 11 plato de resorte externo -20-
estd montado giratorio como en la figurs 2 de la patente prin-
cipal, en la traviesa =2- del bastidor del v enfculo y estd
gulado tambiédn, como en la patente principal, por d vdstago
-29- del plato de resorte intermo =43- y el tubo -30-.

Ia superficie de guia para el rodillo presenta
por su parte externa —-48- la forma de arco de cfrcule cuyo
centro se encuentra en el eje del gorrdén -21- del plato de re=-
sorte externo.‘Ademés presenta esta superficie de guia en su

parte central una concavidad =51- en cuyo centro y por smbos

lados se apoya el rodillo =27- cuando la palanca —-42- se encuentra

en su posicidn central o media.

En el gorrén =15~ de la palanca =42- se articula
la barra -16- cuyo otro extremo se articula, como en la figurs
2 de 1la patente principal, al bastidor de la bogia por medio
del gorrdén -17-. En lugar de estar articulada a la palanca =42-
la barra -16- puede articularse directamente con el gorrdén —44
gue sostiens el rodillo =27-« En este caso la fuerza que actda.
sobre la barra ~16— es menor que estando articulada dicha barra
@ la palanca =42~, destinada a aumentar esta fuerza.

4 diferencia del mecanismo representafio en la pa-
tente principal, el mecanismo representado en las figuras 1 y 2
del presenta certificado de adicidén actda en forma tal gue, tan
80lo por la forma de la superficie de guia, a partir de une de-
terminada desviacidn_angular cesa la accidén de toda fuerza ejexr-
cida por el resorte sobre la barra de retroceso -16-, ya que tan
pronto como el rodillo -27- alcanza la parte externa -48- de la

superficie de guia, que forma un arco de cfrculo alrededor del
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gorrén -21-, la fuerza del resorte se ejerce en todas las po-
siciones exactamente perpendicular sobre la superficie de guie,
de modo que el resorte no buede ejercer fuerza alguna tangen-—
cial sobre dicha superficie ni fuerza alguna de retroceso so-

bre la barra -1l6-. En el centro de la concavidad -51- que

" forma parte de la superficie de guia, el rodillo -27- queda

retenido en su gposicidn media porula presidn del resorte -1l4-.
Entonces el rodillo se apoya en dos puntos de la concavidad =51,
El mas pequefio desplazamiento de la posicidn media produce, co-
mo puede verse fécilmente, una fuerza de retroceso en la barra
~-16- que segin la figura 2 presenta, por ejemplo, um valor de
1200 kg. La concavidad -51- es de forma tal que al asumentar

la desviacidn angular la fuerza de retroceso aumenta todavia y

. unicamente después de pasar el rodillo por el punto de inflexidn

de la superficie de gula, empleza a disminuir esta fuerza de
retroceso para alcanzar un valor prdcticamente cerc después
de una desviacidn angular de 20 mm. '

Sin apartarse de la idea de la invencidn el me-

canismo de atracecidn o centrado puede disponerse también en

‘forma tal que el gorrdn -20-, la guia -51-,48- y el bloque

-SQ- estén montados en la bogla y la barrg -16-, esté articu-
lada al bastidor principal.
N O T 4

e

Se reivindica como objeto de este:certificado

de adicidn:

1) Perfeccionamientos en el mecanismo de atrac-
cién o centrado para las bogias de los vehfculas que circulan
sobre carriles, objeto de la patente prineipal, caracterizados
por que el resorte de retroceso (l4) estd montado entre dos
platos de resorte (20,43), uno de los cuales (20) estd arti-
culado a un gorrdn de unc de los hastidores (bastidoi principal
o bastidor de la bogla) y el otro (43) empuja el rodillo (27)
montado en €l contra una superficie de gula fije én dicho bas-

tidor, y cuyas partes externas (48) simdtricas con el eje del
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resorte en su posicién media forman un arco de cfrculo alrededor
del eje de articulacidn (21 ) del plato de resorte giratorio (20)
para absorber totalmente la presidn del resorte mientras que en
su centro forma una concavidad (51) sobre la que se apoya el ro-
dillo hasta que se sobrepasa una determinsda desviacidn angular
de manera que al desviarse el rodillo de su posicidn central, se
desarrolla una fuerza tangeneial gue se transmite g una barra
(16) articulada al otro bastidor acoplado por el mecanismo.

2) Mecanismo segun la reivindicacién 1, caracte-
rizado por que la barra (16) estd articulada directauente al
gorrén (44) sobre el que estd montado el rodillo (27 ).

3) Mecanismo segdn la reivindicacién 1, carac-
terizado por que para aumentar el momento de giro en retrocesgo
ejercido sobre la bogia, la barra (16) estd articulada en un
punte intermedio (15 ) de una palanca (42) montada por un ex-
tremo en el bastidor principal y por el otro en el plato de re-
sorte (43) que sostiene el rodillo.

' 4) Perfeccionamientos en el objeto de la patente

principal, expedida en 29 de Noviembre de 1944, por: "Mecanismo

de atraccidén o centrado para las boglas de los vehfculos gque
circulan sobre carriles".
Esta memoria consta de cinco pédginas, escritas
por una sola cara. )
BARCELONA, 15SEP. 1945
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