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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o lic it a r

p A T E N T E D E I  N V E N C I  O N

en

B S P A N A

por VEINTE s&os

a nombre de W.B. MINES, INC*, entidad norteamericana, esta­

blecida en 209, South LAsalla S tre e t, Chicago, I l l in o is ,

ESTADOS UNIDOS DE AM5BICA, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MECANISMOS DE TOPE 

"PARA VAGONES DE FERROCARRIL".

:

El presente invento se r e fie r e  a mejoras en topes 

' para vagones de fe r r o c a r r il.

! Un objeto del invento es ofrecer un mecanismo de

tope para, vagones da fe rro c a rril que tiene una acción de re -  

5 eorte preliminar para amortiguar lo s choques mAs,débiles a

f-

f
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que e l mecanismo está sometido en e l  s e r v ic io , esto seguido por 

una acción de a lta  resisten cia  por fricció n  pare amortiguar loe 

ohoques excepoionalmante grandes.

Otro objeto del invento es crear un mecanismo de to -  

5 pe para vagones de fe r r o c a r r il, que comprende una oübierta su­

je ta  al testero  del coche; una cabeza da tope corrediza en­

chufada dentro de la cubierta; un amortiguador de choques por 

fricció n  dentro de l a  cubierta; y  una re siste n cia  e lá stic a  pre­

liminar interpuesta entre l a  cabeza del tope y  * 1  amortigúa­

lo  dor de choques por fr ic c ió n ; en e l cual l a  cabeza del tope y  

, la  cubierta tienen medios de fija c ió n  mutua que mantienen loe

órganos reunidos y  que limitan en sentido longitudinal la  se­

paración de la  oabeza y  la  cubierta mantenidas automáticamen­

te  en estado de funcionamiento para unir mutuamente lúe e le -  

1 5  mantos una vez que el mecanismo se ha montado.

Un objeto más especifico del invento es ofrecer un 

mecanismo, como el detallado en e l párrafo anterior, en e l  

cual el amortiguador da choques por fricció n  incluye una ca­

ja  de fü o ció n  y un embrague de fricció n  con resisten cia  por 

20 resorte daelizable dentro de la  oaja, y  m el cual lo s medios 

para f i j a r  mutuamente los órganos comprenden orejas de de­

tención cooperantes en l a  cabeza del tope y  la  c u b a rte , las  

cuales están destinadas.a.ponerse en re la ció n  de encaje por 

desplazamiento g irato rio  re la tivo  de la  cabeza y  la  cubiar- 

25 t a  en la  operación de montar el mecanismo, y  se mantienen

en dicha relación juntamente sosteniendo l a  cabeza y  la  cu­

b ie rta  oontra rotación r e la tiv a  mediante la  disposición de 

acanaladuras de guía, en la  cubierta dentro de la s  cuales es-

20
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tán. oonfinadas la s  orejas para e l movimiento de deslizamiento 

a lo largo da la cubierta y medios de retención de acción 

mutua en forma de oreja y  ranura en el embrague del amorti­

guador de choques por fricció n  y  la  cabeza del tope.

Otros objetos del invento aparecerán más claramen­

te de la  descripción y  reivindicaciones que siguen.

En lo s dibujos que forman parte de asta Memoria, 

le  figu ra  1  es una v ista  en corte v e r tic a l longitudinal d e l  

mecanismo amortiguador perfeccionado y representa el mismo 

montado en su posición en e l testero de un vagón de fe rro ­

c a r r i l .  Las figuras 2* 3 7  4 son v ista s  en corte transver­

sales ve rtica le s  correspondientes respectivamente a las l i ­

neas 2- 2 , 3*3 7  4-4  de la  figura 1 , La figura 5 es una v is ­

ta  en perspectiva de l a  cabeza amortiguadora del mecanismo 

perfeccionado representado en las figuras 1 ,  2, 3 y  4, ha­

biéndose quitado en parte la  porción extrema frontal de dicha 

cabeza. La figura 6 es una v ista  sim ilar a la  figu ra  1 , que 

representa otra realización  del invento* Las figuras 7 y  8 

Son v ista s  en corte v e rtic a l tran sversal que corresponden 

respectivamente a la s  líneas 7 -7  y 8-8 de la  figure 6.

En dichos dibujos, 10 indica una parte del testero  

de un vagón, estando la  porción representada a un lado de 

la lín ea central longitudinal del vagón y  teniendo montado 

el mecanismo amortiguador perfeccionado. Como se compren­

derá, este mecanismo está duplicado al otro lado del testero  

del vagón, y los dos mecanismos cooperan en la  forma bien co­

nocida con un par de mecanismos sim ilares del testero  de un 

vagón contiguo*
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Refiriéndonos primero a la realizeoión del invento 

representada en las figuras 1  a 5 in clu sive, e l mecanismo amor­

tiguador perfeccionado comprende en general una cubierta,A* 

una oábeza de tope B; una caja de fricció n  C; trae zapatas 

5 de fricció n  D-D-D; un bloque de cuña E; una resisten cia  de 

resorte F dentro de la  oaja C que se opone en forma e lá stic a  

al movimiento hacia dentro de la  cu&a y la s  zapatas de f r i c ­

ción; y  una re siste n cia  de resorte prelim inar G que se opone 

a l movimiento hacia adentro de la  cabeza amortiguad!ra.

* io La cubierta A tiene la  forma de un cuerpo c ilin d r i­

co hueco abierto en su extremo delantero y  cerrado por una 

pared tran sversal 11 en e l  extremo trase ro . En e l extremo 

delantero abierto, la  cubierta A tiene unas bridas de tope 

vueltas haoia adentro Í 2 - 1 2 - 1 2 .  Las bridas de tope 1 2 - 1 2 - 1 2  

15  están anularmente espaciadas por igual en e l  extremo abier­

ta de le  cubierta, ofreciendo asi aberturas entre e lla s ,

En dicho extremo abierto, extendiéndose hacia adentro desda 

la s  bridas 12- 12-12 la  cubierta A está provista de una plu­

ralid ad  de nervios de gafa 1 3 - 1 3  que se extienden le n gitad í-  

20 nal mente. Loe nervios de gafa I 3 - I 3  son se is , dispuestos

por paree, estando loa* miembros de cada par en bordes opues­

tos de extremo de las bridas 1 2 - 1 2 - 1 2 ,  ofreciendo asi ca­

minos de guia entre los nervios de cada par alineados can la  

correspondiente brida de tope vuelta h acia adentro 1 2 ,

25 La cubierta A está además p revista  de una pluralidad de ner­

vios centradores internos 14-14  en su extreme p osterior, que 

se extienden desda la  pared la te ra l y  están dispuestos a lo  

largo  de la  cubierta. Loe nervios 14-14  van en número de

** 4 —



s e is , y  estpan destinados a encajar con la  caja  del amortigua* 

dor de chocp.ee por fricció n  para centrar esta última. La 

parad trasera 11 de la  cubierta se extiende lateralmente en 

ledos opuestos de la  misma para ofrecer bridas de sujeción 

5 1 5 - 1 5  por las cuales la  cubierta se monta en el testero 10

del vagón. La c u b ie r ta  se  e u je ta  a dicho te s te r o  en cu a lq u ier 

forma adecuada, oon p re fe re n c ia  por pernos 16 - 16  que se  ex* 

tienden a l  tra v é s  da dicha pared  y  la s  b rid as  1 5 - 1 5  l a  cu­

b ie r t a .

10 La oaja C, la s  zapatas de fricció n  D-D-D, le  cuña

E y la  resisten cia  de resorte F forman el amortiguador com­

pleto de choques por fr ic c ió n , que e s té  montado dentro da la  

cubierta A del mecanismo amortiguador. La caja  C del amorti­

guador de choques por fricció n  tiene la  forma de un cuerpo 

1 5  tubular de sección tran sversal hexagonal cerrada en su  extre­

mo trasero por una pared transversal 1 7 .  En e l  extremo de­

lantero de l a  caja  C, la s  paredes de l a  misma estén engrue­

sadas hacia adentro, y e sta s  porciones engruesadas tiene su­

p e r fic ie s  de fricció n  1 8 - 1 8 - 1 8 ,  que convergen hacia adentro 

20 y se extiendan longitudinalmente, de sección transversal de 

forma de V, estando formada cada sup erficie de fricció n  por 

dos caras la te ra le s  interiores adyacentes de la, parad hexago­

nal de la  ca ja . En el extremo delantero de l a  misma, la  ca­

ja  O esté además provista de una pluralidad de orejas de to -  

25 pe vueltas hacia adentro 1 3 - 1 9  que alternan oon las superfi­

cies do fricció n  en f&rma de V de la  ca ja , esto as, <iu$ las  

orejas 19  van en número de tre s  y estén situadas entre super­

f ic ie s  da friooión contiguas;

** 5 **
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Las zapatas de fricció n  D ven en ndmero áe tres y  

cooperan respectivamente con la s  tres su p erficies de fricoión  

da la  caja C, teniendo cada zapata una su p erficie  de fricció n  

exterior en forma de V 20 encajada en la  correspondiente su­

p e r fic ie  de fricció n  en forma de V 18 da l a  oaja. Por la par* 

te  interna* cada zapata tiene una cara da ouRa plana 21, con­

vergiendo hacia adentro les oaras de cuRa de las tre s  zapatas 

en dirección al e je  longitudinal cen tral del mecanismo.

El bloque de euRa E está provisto  de tre s  ceras de 

cuña 22-22-2 2  en su extremo in te rio r, la s  cuales encajan res­

pectivamente en las caras de cuña 2 1 - 2 1 - 2 1  de las tre s  zapa­

tas D-D-D. La cuña E además tiene tr e s  orejas de retención  

que sobresalen lateralmente hacia afuera 2 3 *2 3 -2 3  que se ex­

tienden entre zapatas contiguas y están destinadas a enoajar 

con la s  orejas de tope 19- 19*19  3e la  caja  C para lim itar el 

movimiento hacia afuera de le  cuña y retener l a  misma unida con 

la  c a ja . En e l extremo exterior, el bloque de ouRa E tiene  

una brida anular 24 que sobresale lateralmente hacia afuera 

y esté destinada a re c ib ir  l a  fuerza actuante de la  oabeza 

da tope B. La brida 24 tiene tre s  rebajos o muescas 25- 25-25 

que forman asientos de retención para una finalid ad  que des­

pués se exp licaré. Las muecas 25- 25-25  estén espaciadas por 

igual circunfarenoialmanta a la  brida.

La re siste n cia  de resorte F comprende una h élice ex­

te rio r  relativamente robusta y  otra h é lice  in te rio r l ig e ­

ra, apoyándose la  e sp ira l in te rio r por sus extremos delante­

ro y trasero respectivamente en e l extremo in te rio r del bloque 

de cuña E y en la  pared extrema tran sversal 17 de 3a ca ja , y

6
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desoansando la  h álice  exterio r por sus extremos delantero y  

trasero, respectivamente, sobre Ios-extremos in terio res de 

las;zap atas D-D-D y sobre l a  pared trasera  transversal- de 

la  c a ja . La caja hexagonal C del amortiguador de choques 

5 por fricció n  encaja entra lo s nervios 14-14  de la  cubierta 

A, esto es, que lo s  bordes interio res de los nervios 14-14 

se apoyan en la s  porciones de cara plana hexagonal de la  

ca ja , impidiendo así e l desplazamiento g irato rio  de áeta con 

respecto a l a  cubierta. Las zapatas D del amortiguador de cho­

lo  quespor fricció n  se mantienen contra la  rotación con respec­

to a la  oaja C para l a  formación en V de encaje mutuo de la s  

* su p erficies de fricció n  de la s  zapatas y de la  ca ja  y  la  cu­

ña E se mantiene contra la  rotación con respecto a las zapa­

tas por virtud de las caras de cuña planes de encaje mutuo da 

1 $  dichos miembros y la s  orejes 23 que están encajadas entre za­

patas contiguas.

La cabeza amortiguadora B tien e la  formada un man­

guito tubular oilindríoo abierto en e l  extremo trasero y  ce­

rrado en e l delantero por una pared tran sversal 26 a *la tlv a -  

20 mente gruesa. Esta pared 26 se extiende lateralmente hacia 

afuera del manguito oilindríoo, ofreciendo así una trid a  anu­

la r  27 que forma la  placa amortiguadora circu lar del mecanis­

mo amortiguador. Como se representa, la  su p erficie  exte­

r io r  de l a  placa amortiguadora c ircu la r es de p e r f i l  convexo

25 para ooqperar debidamente con la  cabeza amortiguadora de un
\

vagón oontlguo. Junto a l a  brida 27* la  porción de mangui­

to c ilin d r ic a  de la  cabeza B del tope e stá  engruesada ha­

cia  afuera para ofrecer un asiento anular rebajado hacia atrás

7



28, destinado a topar con e l  extremo delantero de la cubierta 

A para lim itar la  carrera de compresión d e l  mecanismo. En el 

extremo in te rio r, la  porción de manguito da la  cabeza B del 

tope e stá  p ro vista  da tr e s  orejas relativamente robustas que 

5 sobresalen hacia afuera lateralmente, 29-29389, que estéh des­

tinadas a cooperar con la s  bridas de.tope vueltas hoia aden­

tro 12  del extremo abierto de la  cubierta A para lim itar el 

movimiento exterior de la  cabeza. Las orejas 29- 29-29 van 

guiadas dentro del camino de guia 3P formado por nervios con- 

* 10 tiguos I 3 - 1 3  de le cubierta A y  estén lim itadas por dichos

n e rv io s  a l movimiento lo n g itu d in a l en l a  c u b ie rta . En e l  ex-A
tremo trasero, la  pared de la  porción tubular de la  oabeza 

B del tope está cortada para ofrecer tre s  orejas espaciadas 

por igual y  salien tes hacia atrás 3 1 - 3 1 - 3 1 ,  que forman, en 

. 1 5  efecto , continuaciones de la s  orejas 29 -29 -29 . la s  orejas

3 I - 3 I - 3 I  estén alineadas con las muescas 2 5 -2 5 -2 5  de l a  brida 

de l a  ou%a E para bloquear l a  oabeza B contra la  rotación con 

respecto a l a  cubierta A cuando la s  orejas 29-29-29 dejan los 

caminos de guía 30* 30*30 de la  cubierta. El extremo in terio r  

20 de la  porción de manguito de l a  cabeza B del tope esté d esti­

nado a enoajar con la brida 24 de l a  cu%a E para obligar a es­

ta  última hacia e l in terio r después de un movimiento hacia 

dentro predeterminado de la  cabeza B y compresión d e l resor- 

... te prelim inar'#.

23 El resorte preliminar 6 comprende una h élice  in te -

rio r relativamente lig e r a  que tiene sus extremos delantero 

y  trasero descansando respectivamente en el lado interno de 

la  pared delantera tran sversal 26 de la  cabeza del tope y un

— 8 —
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asiento 32 en el frente de la  cuRa E, y  une h élice ¡sx te iio r

relativamente robusta asentada por sus extremos delantero y  

trasero , respectivamente, en el lado interno de la  pared 26 

da la  cabeza B de tope y  e l extremo delantero o porción da 

brida de la  cuRa E.

Al montar el mecanismo de tope perfeccionado, el meca­

nismo amortiguador de choques por fricció n  que comprende la  

c a ja  de fricció n  C, las zapatas de fricció n  D -D -D ,el bloque 

de cuña E y  la  resisten cia  de resorte F, es coloca primero 

dentro de lp cubierta A y se comprime. El mecanismo amorti­

guador de choques por fricció n  se  mantiene con preferencia en 

su astado comprimido per un perno de retención de cabeza en 

T que ae extiende al través de abnertas alineadas 33, 34 y  

35 de la  cuRa E, la  pared posterior 1? de la  caja  y  la  pared 

posterior 11 de la  cubierta. Las tre s  aberturas éstas están 

alargadas transverealmente para perm itir e l paso de la  ca­

beza en T del perno. El resorte prelim inar 6 se coloca lue­

go en la  cuña B y la  cabeza B del tope se enchufa dentro de 

la  cubierta A sobre el resorte P, estando la  cabeza vuelta a 

una posición t a l  que sus bridas 29-29-29 pesen entre la s  b ri­

das 12- 12-12  de la. cabeza da la  cubierta A. La cabeza amor­

tiguadora se empuja hacia adentro contra l a  resisten cia  del

resorte & hasta que las bridas 29-29-29 salvan los extre­

mos traseros c interiores de los nervios 1 3 - 1 3 .  Eetaope- 

raoión puede re a liz a rse  con fa c ilid a d  debido a la  holgura que 

deja e l amortiguador de choques por fricció n  comprimido que 

se mantiene en e ste  estado de compresión por el perno, como 

antes se ha dicho. Una vez que la  cabeza B del tope ha sido
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forzada dentro de la  caja  papa salva r lo s  extremos interiores  

da los nervios I 3 - I 3 ,  l a  cabeza se gira  para alinear las b ri­

das 29-29-29 con la s  bridas 1 2 - 1 2 - 1 2  de l a c  abierta A, esto  

e s, para poner lasbridas 29-39-29 en alineación oon los cami­

nos da gafa 30-30-30? En e sta  posición de la  cabeza B del 

tope la s  orejas 3 I - 3 1 - 3 I  da la  misma están alineadas con las  

moepoas o asientos 25- 25-25 de la  caña E. Con las partes  

asi montadas, e l perno ee quita retirándolo por el extr-emo 

trasero de la  cubierta A permitiendo asi que se dilate a l dis­

p o sitivo  amortiguador de choques por fr ic c ió n , Para quitar 

e l perno, se quita la  tuerca del mismo y  e l  perno se hace g i­

ra r para alinear su cabeza en T con la s  aberturas 33, 34 y  

35 áa la  cuña E, la  caja  O y  la  cubierta A para que pqse l i ­

bremente por dichas aberturas*

El funcionamiento del mecanismo amortiguador per­

feccionado es e l siguiente; al moyerse hacia adentro la ca­

beza B del tope, por presión eje rcid a  so b re.ella  por cual­

quier objeto, ta l  como l a  cabeza da tope de un vagón conti­

guo, e l  resorte preliminar & es comprimido contra la cuña E, 

absorbiendo a si lo s  choques más lig e r o s . Cuando se produ­

cen choques mas fuertes, l a  cabeza B es forzada mas hacia  

adentro y  e l extremo in terio r del manguito de la  misma enca­

ja  en la  cuña B y  la  fuerza hacia adentro de la  caja  de f r i c ­

ción, separando así por cuña la s  zapatas, apretándolas con­

tr a  las su p erficies de frioción  de le  caja  y  forzándolas ha- 

oir adentro contra la  resisten cia  del resorte F. Asi se orea 

u n ?:alta  resisten cia  fric c iá n a l durante e l  tiempo en que fun­

ciona el amortiguador de choques por fr ic c ió n .



Cuando se enprime l a  p resió n  actúen te , l a  acción ex* 

p en siva  del re so rte  F fu erza  la s  zapatas de fr ic c ió n  y  la  cuRa 

h ac ia  a fu era  h asta que e l  movimiento de l a  cuRa es l im it a ­

do por é l  encaje en forma de hombro con la s  o re ja s  I9 - I9 - 19  

5 de l a  c a ja  C y  la  acción expansiva del re s o r te  G fc s r z a  l a  

oabeza B del tope h a c ia  a fu era , h asta  que e s  lim itad a  por e l  

en ca je  de sus b rid as 29 .con la s  b rid as  1 2  da l a  c u b ie rta * .

á este respecto se observarle que durante toda la  

oarrera de compresión y  la  acción libertadora del mecanismo,

- 10  la  cábese B e sté  efectivamente en unión mutua con la  cubier­

ta A para prevenir contra la  separación accidental de estos 

elementos siendo las brides 29-29  de la cabeza B guiadas en 

lop caminos de guía 30-30 formados por lo s  nervios 1 3 - 1 3  de 

le  cubierta á y  estando encajadas las orejas 3 1  de la  cabe- 

15  za B oon le s  muescas 25 de la  cuRa E antes $ue la s  bridas 29 

'de la  cabeza B pasen hacia atrás más a llá  de los nervios 1 3 - 1 3  

da la  cubierta, en la carrera de compresión d el mecanismo, y  

permaneciendo las bridas 3 I -3 I  encajadas con la s  musetas de 

le  cu;a hasta que la s  bridas 29-29 han entrado entre los ner- 

20 vios 1 3 - 1 3  6n la  carrera de expansión del mecanismo*

Refiriéndonos ahora a l a  realización  del invento 

. representada en la s  f ig u ra s  6 , 7 y  8 , el mecanismo de tope 

perfeccionado comprende una cubierta H, una cabeza de tope 

J ,  tre s  zapatas de fricció n  K-K-K, un bloque de cuRa L, una 

23 re siste n cia  de resorte M y  una re siste n cia  de re so rte  p r e li­

minar N,

La c u b ie rta  H tien e  la  forma de una o a ja  hueca 

cerrada po r ana pared  extrem a t r a s e r a  v e r t ic a l  y  t ra n sv e rsa l

11
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40 . Beta pared 40 se extiende lateralmente hacia afuere más 

a l lá  de la  cubierta en lados opuestos de la  misma para ofre­

cer bridas 41-41 para asegurar la  cubierta a l testero  de un 

vagón de fe r ro c a rr i lJ  La porción extrema delantera de la  

3 cubierta H es de sección tran sversal c ilin d r ic a , como se in ­

dica en 42 , y hacia la  parte posterior de esta porción c i ­

lin d rica  42 , la  cubierta es de sección tran sversal hexagonal, 

o frecien do 'así una parte de cuerpo hueco de fr icc ió n  43 de 

forma hexagonal. En el extremo delantero de la  porción de 

10 cuerpo hueco 43 , donde se junta con la  porción o ilindrida 

da la  cubierta H, la s  paredes están engruesadas por dentro, 

como se  indica en 44 . En e sta  parte de pared engruesada 44 

del cuerpo hueco 43 se disponen t re s  su p erfic ies de fricc ió n  

in terio res , convergentes; hacia adentro 45-45-45, da sección 

15  tran sversal en forma de, estando formada cada superfio ie 

45 por dos porciones contiguas de l a  cara interna de la  pa­

red del cuerpo hueco hexagonal. En e l  extremo delantero, 

la  porción c ilin d r ic a  déla cubierta H tiene le e  peredee re­

bajadas por dentro a in tervalos espaciados, como se in&loa 

20 en 46, ofreciendo a sí hombros de tope tran sversales 47.

-Los hoábros 47 van con preferencia en ndmaro de t r e s .  En­

tre  los hombros 47 la  disposición rebajada del extremo de­

lantero de la  cubierta crea tre s  pasos de guia 48- 48-48 que 

son de mayor eenhura que los hombros oomo se va claramente en 

25 la  figura 7*

Las zapatas de fr icc ió n  K, que van en ndmaro de 

tre s , cooperan con la s  su p erfic ies de fr icc ió n  en forma de 

V 45 del cuerpo hueco de fr ic c ió n . Cada zapata de fr icc ió n  K

* 12 -
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tien e una su p erfic ie  de fr icc ió n  49 en su lado exterio r de sec­

ción tran sversal en forma de V que encaja en la  correspondien­

te  su p erfic ie  da fr icc ió n  en forma de V del cuerpo hueco.

Por el lado in te r io r , cada zapata tiene una cara de oaRa 50, con* 

5 vergiando la s  caras 50 de la s  tre s  zapatas hacia adentro o ha­

c ia  atrás del cuerpo hueco 43*

La o uña L , tiene forma de un bloque que tiene tre s  

caras de cuña convergentes hacia atrás 5 1-5 1* 5 1  en s u  extremo 

in te r io r , que encajan en la s  caras de cuña 50-50-50 de la s  

10  tre s  zapatas de fricc ió n * Para lim itar e l movimiento hacia 

afuera de la  ouña L y mantenerla en re lación  unida con la  cu­

b ie rta  H, se disponen t re s  ore jas ra d ia le s  61 en la  cuña que 

se extienden entre zapatas contiguas y  encajan en el dorso 

de t re s  orejas in terio res 62-62-62 del cuerpo hueco 43, e s- 

15 tando dichas Orejee en lo e  extraños delanteros de sus super­

f ic ie s  de fr icc ió n  4$ .

La cabeza J  del tope comprende un manguito c i l in d r i­

co que e s té  abierto por e l extremo trasero  y  cerrado por e l 

delantero por una pared transversal: 52 . La pared 52 se .e x - 

20 tiende lateralm ente hacia afuera de la  parte de manguito c i ­

lin d ric a  de l a  cabeza de tope, ofreciendo asi una brida anu­

la r  53* que farpa una continuación de l a  pared 522 La pared 

52, juntamente con la  brida 53, forma la  cabeza de tope pro­

piamente dicho del meoaniemo. Donde le  cabeza de tope pro- 

23 píamente dicha se une a la  porción de manguito c ilin d r ic a

de la  misma, la  pared del manguito está ligeramente agranda­

da o engruesada, ofreciendo asi un asiento  anular que mira 

hacia atrás 34, destinado a encajar en e l  extremo delantero

1 3
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de la  oabierta E par^É im itar e l movimiento hacia adentro de 

la  cabeza de tope* En e l  extremo in te r io r , la  porción de man­

guito de l a  cabeza de tope J  está p ro vista  de tre s  orejas o 

bridas de retención que se extienden lateralm ente hacia afue- 

$ ra  55-55-55 9Pe están espaciadas por igual oirounferencisímen­

te  al manguito. Las orejas 55-55-55 del manguito de la  cabe­

za de tope van guiadas para e l movimiento longitudinal en oami- 

nos de guía 56-56-%  formados por nervios que se extienden lon- 

gitudinalmente 57-57-57 y 57-57 en e l  in te r io r  de Ta porción 

^0 c ilin d r ic a  de la  cubierta H inmediatamente detrás de los hom- 

? broa de tope 47- 47*47 de la  misma^^^^Cada par de nervios 57*57

se extiende hacia atrás desjde^íedcs opuestos del correspondien­

te  hombro de topjg^47^  Les nervios 57*57 son de t a l  longitud 

que la s  orejas 55-55-55 de la  cabeza de tope j  pueden encajar 

15  .en la  espalda de lo s  extremos in terio res  de lo s  nervios al 

unir la  cabeza da tope con le  cubierta H, de manera análoga 

a l a  d escrita  en relación  oon e l  invento expuesto en .las 

figu ras 1 a .5. in c lu sive . La pared p e r ifé r ic a  de la  porción 

de manguito de la  cabeza de tope J  e stá  engruesada en el ex- 

20 tramo in terio r  del manguito, como se indica en 58 y la s  ore­

jes sa lien te s  hacia atrás 39 se extienden desde dicha porción 

engruesada. Las ore jas 59 están rebajadas haoia adentro con 

respecto a la. su p erfic ie  exterio r de la  pared la te ra l del 

cuerpo hueco de la  cabeza de tope. Las orejas 59 pueden en- 

25 oajar en tre s  asientos 60-60-60 en e l  extremo delantero del 

bloque de cuba L. Los Órganos están proporcionados de ta l  

manera que la s  orejas 59 de la  cabeza de tope J  encajan en 

los asientos 60-60-60 de la  cuña antes que la s  orejas 5 5 -5 5 -5 5

14 -
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de l a  cabeza de tope dejen loe oaminos de guia. 56 entre los 

nervios 57-57*

La re siste n cia  de resorte M comprende h élices inte­

rio r y  exterio r que descansan en sus extremos traseros en la  

^ pared tran sversal 40 de la  cubierta H y en sos extremos de­

lanteros án loe extremos in teriores de la  cuña L y la s  zapa­

tas K respectivamente. La resisten cia  de resorte M e stá  con 

preferencia bajo compresión in ic ia l  en e l estado montado del 

mecanismo.

10  El resorte N que forma e l re so rte  prelim inar del

mecanismo, comprende h élices in terio r y e x te r io r  asentadas 

por sus extremos delantero y  trasero en la pared transver­

sa l 52 de la  cabeza de tope J  y  en sus extremos in teriores  

en la  cuña L, estando e l reso rte  in terio r asentado en una 

1 5  depresión formada en la  cada.

La operación de montar el mecanismo descrito  en las  

figuras 6, 7 y  8 es mirtcálmente la  misma qae la  empleada pa­

ra e l dispositivo descrito en la s  figu ras 1  a 5 inolusive, 

con la  excepción que se omite la  oaja de fricció n  repreeen- 

20 tada en las figuras 1  a 5 in clu sive y e l  ouerpo hueco de

fricció n  del mecanismo está hecho de una plaza con la  cubier­

ta  H de las figuras 6, 7 y  8.

Hemos representado y  descrito aquí lo  que aho&a con­

sideramos la  manera preferida de re a liz a r  e l  invento, pero 

25 la  misma es meramente ilu s tr a tiv a  y deseamos abarcar todos 

lo s  cambios y modificaciones que caigan dentro de la  fina** 

lidad de las reivindicaciones anexas.

Esta so lic itu d , que corresponde a l a  presentada

** 15  **
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en los Estados Unidos de América el 11 de octubre de 1944, 

bajo el adinero 358. 114 , se acoge a lo s beneficios del a rticu -  

lo 51 &el vigente Estatuto de Propiedad Industria*!.

-o - N O T A - c -

Los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto da esta Patente de Invención en 

España por VEINTE años, son los sigu ien tes;

le -  Mejoras introducidas en lo s  mecanismos da to­

pe para vagones de fe r r o c a r r il, que comprenden una cubier- 
* * - 

ta  abierta en-un extremo y  destinada a su jetarse al vagón,

un amortiguador de ohoques por fricció n  dentro de la cubier­

ta , e l cual, incluye zapatas de fricció n  Realizables dentro 

de dicha cubierta, un bloque de cuña, que tiene encaje de cuña 

con la s  zapatas, y  una resisten cia  de resorte dea tro  de la  

cubierta que se opone al movimiento hacia adentro de la s  cu­

ñas y  las zapatas; una cabeza de tope enohufe&a en forma des- 

H zab le  dentro d el extremo abierto de la  cubierta, y  medios 

de resorte interpuestos y  que reaccionan entre la cabeza de 

tope y  el amortiguador de choques por fr ic c ió n .

23 -  Mejoras en los mecanismos de tope pera vago* 

hes de fe rro c a rril segdn se reivindican en e l punto 19 . ,  ca-
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racterizados porque e l  amortiguador de ohoqu.es por frioción in - 

oluye una caja  de fric c ió n , siendo lee zapatas de fricció n  

Realizables dentro de l a  oaja, y  disponiéndose dentro de es­

ta  dltima la  re siste n cia  de resorte.

nes de fe rro c a rril segdn se reivindican en e l panto l e . ,  ca­

racterizados porque dicha cubierta tiene su p erficies da f r ic ­

ción in terio res y la s  zapatas de fricció n  pueden d e sliza r­

se sobre dichas su p erficies de fr ic c ió n .

nes de fe rro c a rril segdn se reivindican en los puntos,1 $ . ,  28 

o ^8., caracterizados porque dicho medio de re so rte 'e sté  in­

terpuesto y reacciona entra la  cabeza da tope y  la  cuRa del 

amortiguador de choques por fric c ió n .

neo de fe rro c a rril segdn s e  reivindican en cualquiera de loe 

puntos 18 a 42 . ,  caracterizados porque la  cubierta e stá  cerra­

da en e l otro extremo, habiendo orejas de tope en la cubier­

ta  y cabeza que lim itan e l movimiento hacia afuera de la  ca- 

20 beza, y  caminos da guía internos en la  cubierta con loe cuales 

dichas orejas de l a  cabeza encajan en forma desliz able para 

lim itar la  dltima al movimiento longitudinal con respecto a 

la  cubierta*

68 -  Mejoras en lo s mecanismos de tope para vago- 

2$ nes de fe rro c a rril segdn se  reivindican en los puntos 28 .,

48 o 5 2 .,  caracterizados porque Las zapatas de fricció n  es­

tén limitadas al movimiento longitudinal con respecto a la

3% -  Mejoras en lo s mecanismos 'de tope para vagó­

le 48 -  MSjoras en los mecanismos de tope para vago

58 -  Mejoras en lo s mecanismos de tope para vago-

- 17 -
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79 *  Mejoras.en loe mecanismos de tope para vago* 

nos de ferro carril'seg ú n  se reivindican en cualquiera de los 

puntos 13 a 63, ,  caracterizados porque la cuña y  la s  zapatee 

tiznón caras de cada planas que encajan mutuamente.

5 83 -  Mejoras en loe mecanismos de tope para vago­

nes de fe rro c a rril según se  reivindican eneual& uiera de los 

puntos 13 . ,  ^s. o 42. a 7? . ,  caracterizados por orejas y mués* 

cae que cooperan y encajan mutuamente en la  ttabeza de tope y  

la  cuña que pueden aneajar entre s í  despose de una compresión 

10 predeterminada del mecanismo para bloquear dicha cabeza contra 

la  totación con respecto  a la  cuña.

93 *  Mejoras en lo s  mecanismos de tope para vago­

nes de fe rro c a rril según se  reivindican en cualquiera de 

los puntes anteriores, caracterizados porque M bloque de 

15  cuña esté bloqueado contra la  rotación con respecto a la  cu­

bierta*

103 -  Mejoras en los maoanismos de tope para vago* 

nes de fe rro c a rril según s e  reivindican en cualquiera de los 

puntos anteriores, caracterizados porque la  cabeza de tope 

20 comprende una porcióg de manguito tubular enchufada en forma 

deslizante dentro de la  cubierta, encajando el extremo inte­

rio r de dicho manguito en el amortiguador de choques por f r i c ­

ción para accionar el mismo después de una compresión prede­

terminada del mecanismo.

2$ 312 -  Mejoras en los mecanismos de tope para vago­

nes da fa rro o a rril según s e  reivindican en los puntos 53 y  

103. ,  caracterizados porque las orejas de tope tienen bridas 

de detención espadadas circunferencielmente y vueltas hacia

-18 *
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adentro en e l  extremo abierto de le cubierta y bridas que so­

bresalen lateralmente hacia afuera en el manguito de la  cabe­

za de tope respectivamente, y  porque los caminos de guia in­

ternos se extiendan hacia adentre desde la s  bridas de la  ou- 

5 b ie rta  en alineación longitudinal con la  misma.

122 -  Mejoras en los mecanismos de tope para vago* 

ñas da fe rro c a rril eegdn se reivind ica en e l  punto 102.', ca<* 

m otorizados porque el manguito está cerrado en su extremo 

exterio r, disponiéndose un resorte dentro del manguito, que 

10 se apoya por sus extremos opuestos respectivamente en el 

, amortiguador de choques por fricció n  y e n  e l extreme c e rra *

do del manguito.

I32 -  Mejoras en lo s mecanismos de tope para vago*

nes de fe rro c a rril segdn se reivindican en loa puntee 5s &

15  1 1 2 . ,  caracterizados porque dichos caminos de guía compren*

den nervios espaciados que se extienden hacia adentro en ex* 

tramos la te ra le s  opuestos de las bridas de tope de la. cu* 

b ia rta .

142 . -  Mejoras en&c& mecanismos de tope para vago*

20 nes de fe rro c a rril segdn se reivindican en cualquiera de

los puntos anteriores, caracterizados porque l a  cubierta es­

tá carrada en su extremo trasero y porque el amortiguador de 

ohoques por fricció n  e stá  reforzado centra dicho extremo*

I56 *  Me joras en loe mecanismos de tope para vago* 

2$ nes de fe rro c a rril segdn se  reivindican en cualquiera de

los puntos 2% o 43. a 14%., caracterizados porque la oaja de 

fricció n  está bloqueada contra la  rotación con respecto a 

la  cubierta, teniendo la s  zapatas da fricció n  encaje fr ió *

* 1  ̂ —
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cionsl de deslizamiento pon el in terio r da la ca ja , y tenien­

do la  cuña ana brida anclar que sobresale lateralmente en su 

extremo delantero, brida que e s té  p ro vista  de muescas para 

re c ib ir  orejas del manguito para bloquear le  cabeza de tope 

c¡ y  la  cuRa contra la  rotación re la tiv a .

16s -  Mejoras en los mecanismos de tope pera vago­

nes de fe rro c a rril segdn s e reivin d ica en cualquiera de loe 

puntos 4S a I5 B ., caracterizados por medios de resortes adi­

cionales que se  oponen al movimiento re la tiv o  de la  cabeza 

10 de tope y  de la  cuRa una Reacia otra,

I78 -  Mejoras en lo s mecanismos de tope para vago­

nes de fe rro c a rril según s e  reivindican en e l punto 38 ., ca­

racterizados porque la s  zapatas de fricció n  tienen superficies  

de fricció n  que encajan en la s  su p erficies de fricció n  de 

15  la cubierta, teniendo las sup erficies de fricció n  cooperantes 

de la  cubierta y  la s  zapatas, sección tran sversal en forma 

de V.

188 -  Mejoras en lo s mecanismos de tope para vago­

nes da fe rro c a rril según se reivindican en loe puntas 38 o 178*, 

20 caracterizados porque la  cuRa tiene asientos p e rifé rico s  y es 

cogida y  accionada por el extremo in te rio r de un mmgüito de 

la  oabeza de tope después de una compresión predeterminada del 

mecanismo, y orejas en e l manguito que pueden encajar con 

lo s asientos de la  cuña para bloquear la  cabeza de tope y la  

2$ cuña centra la  rotación re la tiv a ,

I98 -  Mejoras en loe mecanismos da tope para vago­

nes de fe r r o c a r r il,  virtualmente como antes se describen con 

referencia a lo s  dibujos adjuntos.

* 20
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20B ^ Mejoras introducidas en lo e  mecanismos de tope 

para vagones de fe rro carril#

Tal y  comoee ha descrito en la  Memoria que antecede, 

representado en lo s  dibujos que se  acompañan y con los fines 

que se  han especificad o .

Esta Memoria consta de veintiuna hojas e sc r ita s  por 

una so la  cara.

Madrid, 2 0  SEP. 1945
p.

Oh/ - 21 r-
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