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MEMORIA DESCRIPTIVA
para goliciter
| PATENTE DE INVENCIOFN
i en
ESPARA
| ~ por VEINTE  efios |
o /l : & nombre de W.H. MINER, INC., entidad norteemerioana, este-
: bleocide en 209_; South LéAselle Street, Chicego, Illénois,
ESTADOS UNIDOS DE AMFRICA, por:
MEJORLS INT’HODUCIDA& EN LOS VECANIEMOS DE TOPE
"PARA VAGONES DE FERROCARRI1LM,
T T wm—,!
Bl praaenté invento se refiere e mejores en topes
‘f para vegones de ferrocarril. |
‘ | Un objeto del invento es ofrecer un mecsnismo de
tope pare vegones de ferrocarril que tiene uns sccién de re-
5 | eorte preliminer pars amortiguer loe choques més,dfbiles =
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-que el mecenismo esté sometido en el cervicio, esto seguido por

wna accidn de alte rmsistenocia por friceidn pere smortiguar los
ochoques axcepocionslmente greandes. ,
Otro objeto del invento es créar un meceniemo de to-
pe para VVagbnes de ferrocarril, que comprende uns cubierta su-
Jeta al testerd del coche; uns cabeza de tope corrediza en-
chufade dentro de la oubie.rta; un amortiguador de chogues por
friccidn dentro de la cvbierta; y una resistencia eléstios pre-
liminer interpueste antre la osbezea del tope y el amcz?tigua-
dor de choques por friceidn; en el ocuel la cebeza del tope ¥y

. 1la cubierta tienen medios de fijacién mutua que mantiznen los

érzenos reunidos y que limiten en esentido longitudinal la se-
peracién de la osbeze y la oublerta mentenides eutométicemen~
te en estedo de funcionemiento pare ﬁ.nir mituemente loe ele-
mentos una vez que el mecenisme Se ha monteado,

Un objeto mée especifico del invento es ofrecer un
mecanismo, como el' detellado en el pérrafo snterior, enel
oual el amortiguador de chogues por friccién incluys une ose
ja de P#io00i6n y un embrague de\fj!riacidn con resistencia por

resorte deslizable dentro de la oaje, y @ el cual los medios

pars fijar mutuemente loe 6rgenos comprenden orejes de de-

tencién coopersntes en le cebeza del tope y la cubizrte, las
aﬁal ag esﬁ&n deatmadas .8 ponérae en r elaoidri de encaje por
despl azemiento gifatorio relativo de le csbeza y la cubler-
ta en la dper_aoidn de montar el mcagismo, v se mentienen
en dicha relseifn juntamente sostenlendo le eabega v le cue
bierta contra rotecifn relativa mediante la disposicidn de

eesnaladuras de gufs en la cubferta dentro de laf maeles es-
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tfén oonfinedes les orejes pere el movimiento de deslizemiento
& 10 lergo de la oubierta y medios de retencién de acoién w
mitue en forme de creja y renura en el embrague del amorti~
guador de choges por friccidn y la csbeza del tope, ‘

Otros objetos del invento eperecerén mée cleremen-
te de la descripeidn y reivindicadionee que siguen;

Bo 109 dibujoe que formen parte de. ests Memoris,
1s figura 1l es una vieta en corts vertioel longitudinal del
mecaniﬁmo emortiguedor perfecocionedo y reprecenta el mismo
montado en su posicibn en el testerc de un vegdn de ferro-
carril, Les figuraes 2, 3 y 4 son vistes en corte trensver-
seles verticeles oorresponfientes respeativamente 2 las 11-
nees 2-2, 3-3 y 4-4 de la figure 1.. La figure 5 e8 una vis-
te an perspective de la osbeza amorfiguadora del mecanismo
perfecoionedo representado en les figuras 1, 2, 3 y 4, ha-
bifndose guitado en parte la poroifn extrema frontel de dioha
csbeza. La figura & es une vigte similer & le figura 1, que
repreeanta otra realizeecién del invente. Las figume 7 y 8
gon vistee en corte vertioel transversal que cdrresponden
reepectivemente a lae 1lincss 7-7 v 8-8 de la figure 6.

Tn dichos 4fbujee, 10 indice una parte del testero
de vn vegtn, gatando la poreibn £Qpresenta¢a e ua lado de
le 1fnea central bngitudinal del vagén y teniendo montado

el mecenismo emortigusdor perfeccionade. Como Se comprens

derf, este mecenismo esté duplicado al otro ledo del ﬁsstero

del vegén, v los dos mecenismos cooperen en la forma bien co~

'nocide con un per de mcenismos eimileres del testero de un

vagén contiguo,



10

15

20

25

RBefiriéndonoe primero a la reslizecibn del invento
representeda en iaa- figurag 1 & 5 inclucive, el mecenismo amor-

tiguador perfeccionedo comprende en generasl une cubierts, s,

. una oebeza de tope B; une oeja de friccién C; tres zapates -

de fricoién D-D-D; un bloque de oufia E; une resistencis de
i'esorte F dentro de le caje C que se opone en forme. eléstica
21 movimiento haoia dentroc de la cufia y 1as zepetas de frio-
cién; y une resistencis de resorte preliminer ¢ que se opone
el movimiento hacia edentro de la cebeze esmortigmad ra,

| Le cublertas A tiene la forme de un ouerpo oflfindri-
¢0 hueco sbierto en sﬁu .ex?tremo delentero y ocerrado por une
pered trensversal 11 en el o xtremo tracero. En el extremo
deiantero gbierto, la cubierte A tiene unss bridee de tope
vueitgs haoia-édentro 12-12-12. Las brides de tope 12-12~12
estfén anularmente espaciadas por iguel en el e xtremo sbioer-
tn de le cubierts, ofreciendo esf abertures entre elles,
En Aicho e xtremo esbierto, extendiéndose hacia edentro desde
les brides 12-12-12 la cubierta 4 estf proviste de una plu- |
relidad de nervios de gufe 13-13 que fe ¢ xtienden lengitudi-
nelmente. Loandrvios de gufa 13-13 son seis, dispuestos
por peres, estendo loe miembros de cada per en bvordes opues~
tos de extremo de »las brides 12-12-12, ofreciendo esf ca-
minog de guis entre loe nervioe de cada per elineedos cmn la
cerrespondiente brida de tope vuelts hecia adentro 12}-
Lo cubierta A esté edembe proviete de une plurelided de ner-
vios centredores internos 14-14 en su extremo posterior, que
ge axtlilén-den desde la pered letersl y est én dispuest o8 g 1o
kergo de 1a cubferta. Los nervios 14-14 ven en némro de
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seis, y estpen destinados e encejar oon le ceje del smortigue-

dor‘de choqes por friocién pesre centrer esta dltima. ILa
pered trasere 11 de 1e cubierta e extiende leteralmente en
ledns opuestos de le misme pera ofrecer bridss de sujecién
15-15 por las cueles le cubierte e monta en el testero io
del vegén. L& cubierts se sujeta & dicho testero en cuslguier
forma adecuaeds, con preferencis por pernos 16-16 qe se exe
tisnden al travée de diche pered y les brides 15-15 de le cu~
bierte. | |

La oaja C, les zepates de friceién D-D=D, 18 cufie
E ¥ 1a resistencis de resorte F formen el smortignedor eome
plﬁtq de choques por frioccidn, que esté montedo dentro de la
oubierta A del meocanismo emortiguedor. La osja C del amortie-
gaedor de chogues por friocién tiene la forma de un Ouerpo

tubulsr de secoidn transversel hexsgonal cerrada en su extre-

mo tresero por una pered treneversal 17. En el extremo de-
1en£ero de la oeJa C, las paredes de la misma estén engrue-
sadss heoia adentro, y?ostas porciones engruesadas tiene su~
perfioies de fricoi6n 18-16-18, que convergen hecia adentro
y se extienden longitudinelmente, de eecéi6n transversel de

forme de V, estando fbrmada ceda superficie de friccién por

- dos oceree latersles interiores adyscentee de la pared hexago-

ngl de la caja., HEn el extremo delentero de la misme, le ca=
Ja C -esf&. o demés proviste de una plurelidad de orejas de tow
pe vueltas hacia adentro 19-19 que alternan oon lss superfi-
ciesn de friccién en forme de V de la caje, esto as, qué lae '
orejas 19 van en némero de tres y esc' én eituedes entre supers
floies de fricolén oontiguess;

a5w'
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Les gepetes de friceién D ven en ndmero de tres y
gooperan respectivemente oon les tres s.upérf'icies de friceién
de la caje C, teniendo ceda zepete una superficie de friocién

exterioren forma de V 20 encajada en la correspondiente su-

"perfioie de fricoidn en forme de V 18 de la 0gja. Por la pare

te interna, oade mepete tiene une csre de oufie plene 21, oone
vergiendo hacia adentro les oerse de oufia de las tree zepates
en direcocibn el &je longitudinel oent:lal del mecenimmo,

| El blogue de cufie E esté provisto de tres cares de
oulia 22-22«22 én su extremo interior, las ocucles encejen rese
pectivamente en les ceras de oufim 21-21-21 de les tres Zepee
tes D-D-D. Le oufia B adgh&s tiene tres orejae de retencién
que sobreselen lateralmente hgcia sfuera 23-23-23% que se axw
tienden entre zepatas contiguse y estén destinadas e encajer
oon lase orejes de tope 19~19-19 de ia ogja C para limiter el
movimiento hecia afuera de le oufia y retener les misma unide eon
le oaje. En el extremo exterior, el bloque d¢ oufia E tiene
una bride enular 24 que sobresele laterelmente hacis afuere

y eutf destinads a reoibir la fuerze sotueante de la eabeza

‘d‘a toﬁe B. La brids 24 tiene tres rebejos o0 muesoss 25-25-25

que formen ssientos de retencién pera une finalidad que dee=
pués se explicar8., las mmecas 25«25«25 estén especiades por
iguel circunferenoielmente e le bride.

La resistencie de resorte F comprende una hélice ex-
tarior raletivemente robueta y otra hélice interior lige-
ra, epoyfndose le espirel interior por suee xtremos delante-
ro v trasero respectivemente en el extremo interior del bleqgue

de cufia E y en la pered extrems trensversel 17 de la caja, ¥

“ b -
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desoeneando la hélice exterior por sus extremos delentero y
trssero, respﬁctivaménte, sobre los.e xtremos interiores de
les zgpates DaDwD' y eobre la pered treseras trangversel de
ls daja. Le caja hexsgonal C del amortigusdor de choques
por fricecibn encejs entre los nervios l4-14 de la cublerte
4, esto es, que ios bordes interioree d.g los nervics 1_4-14
se spoyen en las porciones de cara plena heregonsl de le
csja, impldiendo s8f el deeplazamiente girgtorio de ésta con
recpecto a la.oubicrta-. Les zgpataes D del axport'iguador de cho-
ques por fricocién me mentienen contrea la rotacién con respec-

to a la caje C para la formeoién en V de encaje mtuo de las

* superficies de fricoién de las zgpatse y de le caje y la ou~

fie E se mentiene contra l& rotecifén con respecto a les zepa=~
tag por virtud de les caras de ocufia plenes de encaje mutuo de
dichos miembroé Y les orejes 23 que estfén encejadas entre za~
petas contigues.

La cabeze e‘mortliguadora B tiene la fomg{&a un mene
gnito tubuler eilfndrieo ebierto en el extremo trasero y ce-
rrado en el delentero por una pered transversal 26 mlativas
mente gruesa, Esta pered 26 se extiende laterslmente heela

afuera del manguito oilfndrico, ofreciendo ssf una brida enn-

lar 27 qee forma le pleca amortiguedors oirculer del mecenisw
mo smortiguasdor. Como ge rei:resen’ta, le superficie exte-
rior de la place emortigusdors cirocular es de perfil convexo
pare oooperer debidemente con la cebeza emortiguadora de un
valgdn contigno, Junto & la brida 27, la poroibn de mangui-
to cilfndrice de 1_a cebeze B del tope esté engruesade he-

cia efuera pera ofrecer un asiezito enulaer rebsjedo hecia atrés
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28, deatinado"'é toper oon @'l extremo delentero de la oubierta
A pera limiter _1a carrers de ocompreeién d el mecsnismo. En el
extremo interior, la porecién de manguito de las cebezs B del
tope esté proviataldm tres orejes relativemente robustes gque
gobreselen haeis afuera leteralmente, 29~29829, que estéhr des-
tir:des & QQQpérar con lag brides de tope vueltss keia sden-
tro 12 del exxremo gbierto de la cublerta A pars limiter el
movimignto exterior de la éébeaa. Lag orejes 29-29-29 ven
guisdas dentro del camino de gufa 30 formado por nervios con-
tiznos 13-13 de lc cubierts 4 y estén limitedes por dichos
narvios al movimiento longitudinel en ls cubierta. Brn el ex~

tremo tracero, la pered de le poreibn tubulsr de la cebeza

B del tope ecté cortade pera ofracer tres orejeg especiades

por igusal y salientes hacia atrés 31-3‘.!..-}1, que formsn, en
efeato, contihuaciones de lee orejes 29-29-29. las 'orejas
31-31~31 estén elinesdas ccn les mesces 25-—é5-25 de ls brida
de la oufjia ¥ para bloguear la osbeza B aontre 1e roteacién con
raspecto & la onbierta A cuan.d.oilas orejas 29-29-29 dejan los
ceminos de gufa 30-30-30 de la cublerte. El e xtremo interior
de e porcién de manguito de la cebeze B de1 tope estd desti-
nado a enosjar con la bride 24 de le cufie ¥ para obliger a es-
te dltima hsofs el interior despues de un movimiento hacie
dentro predeterminado de 'l‘a cebeze B y compresién d el resor-
te preliminsar &. | | |

El resorte preliminer G comprende une hélice inte-
rior reletivemente ligere que tiene éue exbre:ﬁés delantero
y tresero descanséndo respectivamente en el lado interno de
la pared delentera trensvergel 26 de la csbeze del tope y un

~8~
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8eiznto 32 en el frente de la cufie B, y une hélice wexteri or

relativamente robuste esentede por sus extremos delentero y
tresero, rospectivemente, en el lado interno de 1s pered 26
de la csbeze B de tOpe' v ¢l extremo del antéro 0 poreifn de
brida de le oufia E,

Al montar el mecan:l.smb ds tope perfeccioneado, el mece~
nismo smortiguador de choques por friccién gue comprende la
caja d¢ friccién C, las zgpatas de friccién D-D-D, el blogue
de oufia E y 1e regsietencia de reporte ¥, e ooloca primero
dentro de la cu’bier‘ba A y se comprime, F1 mecenisnio amorti-
guador de choques por fricoién se mantiene con preferencia en
su egtado comprimido por un perno de retencién de oebeze en
T que se extiende el través de ebuertes alineades 33, 34 y
35 de la oufia B, la pared posterior 17 de la caje y le pared
posterior 11 de le cubiert_.a. Las tres sbertures €stas estén

. alergadas trensversalmente pere permitir el paso de lea oe-

beza en T del perno., El resorte preliminar G se coloca lue~
go en la oufia E y la osbeze B del tope =e enchufa dentro de
la oubierte 4 sobr& el resorte ¥, estando la cshezs vuelte'a
une posioién tel cque sue bridas 29-29-29 pes~n enfre leg bri-
des 12-12-12 de la cebeza de la cubierta A, Le& cebazs amor-
tiguadors se empuja hacia edentro contre la resistehole del
resorte F haste que las bridas 29-29-29 selvan los extre-

mos traseroe o interfores de los nervios 13-13.  Estaope-
raoién puede reslizarse oon facilided debido s 1la holgara que
deja el emortiguador de 'ohoques por rriéoidn oomprimid;a que
se mentiene en este estado @2 oompresién por el perno, como

antes 8¢ he dicho. TUna vez que la cebeze B del tope ha sido

=9~
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forzada dentro de la cajas pare selver los extremos interiores
de los nervios 13-13, la cabéza se gira.pefa glineer les bri-
das 29~29-~29 oon las brides 12-12-12 de lac ublerte 4, esto
es, pera poner lesbridas 29-29-29 en alineacién con lo® cami-
nos de gufe 30—-30-30', En esta posicifn de le gebeza B del
tops las orejes 31-31-31 de la misma estén slinseades con las
mussoeg 0 eslentos 25-25-25 de le cufia E.  Con las partes
as{ montedes, el perno ge quits retiréndolo por el extr-emo
tracero de le cublerta 4 permitiebdo esf que ce dileste el dis-
positivo emortignedor de choques por friccién, Para quitar
el perno, se quite la tuerca del mismo y el perno fe hace gi-
rer pare alineer Su cebeza en T con las sberturas 33, 34 y
35 de la oufie E, le caja C y le oubierta 4 pare que pase li-
bremante por diches sbertures, ' .
El funcionamiento del mecanismo emortigunsdor per-
feccionedo es el siguiente; sl moverse h=eiz sdentro la ocea~
beza B del tope, por presifn ejercide sobre elle par cusl-
guisr objeto, tel como la osbeza de tope de un vegén oconti-
guo, el resorte prsliminér G es comprimide oontra 12 cufia E,
gbaorbiendo e21 los choques més ligeros. Cuando se produ~
cen choques mas fuertes, la cebeze B es forzsds mes hacia
sfdentro y €1 extremo interior del menguito de la misme encae=
ja en la cufie B Y la fuerze hecis adentro de le caje de frio-
cién, separendo asi por cuﬁa les zapates, apreténdoles con-
tre las superficiesude frioceién de 1le cejn y forzéndelas he-
oic adentro contrs la reaistenaia del resorte F. As? se crea
une alts resistenéia friccicnel durente 21 tiémpo en que fune

-oiona el esmortignedor de choquee por friccién,
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Cuando‘se suprime la presién sctusnte, la ccoién ex~
pensive del resorte F fueree lss zepetas de friceidén y la ocufie
hecie afuers heste que el movimiento de la oufie es limite-
do por el encaje en forme de hombro con las orejes 19-19-19
de 18 caja C y 18 asceién expensive del resorte ¢ foerza la
cabeza B del tope heeis afuers, haste que 28 limitede por el
encaje de ens brides 29 con les bridee 12 ds le cublertas,

A este reﬁpeato se obsarvaryé que durete tode la
oarrera de compresién y la asccidn libertedora del mecenismo,
la oebeze B esté efeotivemente en unién mutus con la cubier-
ta A pere prevenir contra la seperacién sceidcontel de estos
el-mentos éiendo lae brides 29~29 de la oebeza B guiedss en
lor ceminos de gufs 30-70 formedoe por los nervios 13-13 de
le cublerte A y estando encejades las orejes 31 de la cebe-

ze B aoon les muesoas 25 d8 le cufia B antes due lag brides 29

'de la cebeze B pasen hacie atrée mée ellé de loz nervios 13-13

de 1a cubierte en la carrere de compresién del mecsnismo, y
permeneciendo les brides 31-31 encejedes gon les me eees de
le ocu;a haste que les brides 29-29 hen entredo entre 108 ner-
vios 13-13% én la carrere de axpeneién del meoenismo.

Refiriéndonos shore & le reelizeoidn del invento

. representads eﬁ lee figures 6, 7 v 8, el mcanieme e tope

perfeccionado comprende une oubierte H, un» cobrzg de tope
J, tres sepatas de frieccién K-E-K, un bloque de ocufi= L, une

resistencia de resorte M y una resistencie de resorte preli-

‘minar N,

Le cubierte H tiene le forme 4e une osja hueca

gerrada por una pared extreme trasere verticel y trensversel

w 1] =
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40. Bste pared 40 se extiende lateralmente hecis afuers més

allé de 1la cubierte ap-lédos opuestos de la miema paras ofre-
ver bridas 4l-41 para ssegurar la cublierte al testero de un
vegén de ferrooerril, Le poroién extrema dslenters de la
oublerts H es de seccién transverssl cilfndrice, como gse in-
dice en 42, y hacie la perte posterior de este poreifn ci~

lfndrice 42, le cublerte es de seccién transversel hoxagonel,

ofraciando eef uns perte de cuarpb hueco de friceibn 43 de
forma hexegonal. En el ¢ xtremo delaﬁtaro .de la poreibn de

cuerpo hueco 43, donde se junte con la poreién oilfndride

de la cubierte H, las peredee estén engruesadas por dentro,
como 26 indica en 44. ©En este parte de pared engruesads 44
del buﬂrpo hueco 47 se disponen tres superficies de fricoién
interiores, oqnvérgentes haeia adentro 45-45-45, de seccifn
transvereal en forme de, estendc formeda cade superfioie
45 por dos porciones contigues de\la care interna de la pa-
red del cu2rpo hueco hexsgonel. En el extremo delentaro,
la poroifn oilindrice dela cubierta H tiene les perades re-
bajadae por dentro a {ntervalos espaciados, como se indios

en 46, ofreciendo sef hombros de tope trensverseles 47,

- Los honbros 47 van con preferencis en ndmero de tres., En-

tre log hombroe 47 la disposicién rebejsda del extremo de-
lantero de la oubieria orea tres pasos de gnfe 48-48-48 que
son de mayor eonhure que los hombros como se va claramente en
la figura 7.

Lee zepatee de fricoién K, que ven en ndmro de

tres, ccoperen con lse superficies de friecién en forma de

.V 45 del cuerpo hneco de friocoi6n. Ceds sepate de friceién K

w 12 =
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tiene una ﬁ:uperficie de friocidn 49 en su lado exterior de seoc-
cién traneve:rsal en forms de V que enceja en la correspondien

te superficle de f‘riocidn en forme de V del cuerpo hueco.

Por el lado interior, ceda zepate tiene une cera de cufie 50, con-

vergiendo lee cerss 50 de las tres zep etas. hsoie adentro o hew
eia atrfs del ocuerpo hueoo 43. |

Le cufia 1, tiene -forme de un blogue que tiene tres
ceras de oufia oconvergentes heoie atrfs 51-51-51 en su extremo
interior, e enocajen en lae ceres de ecufia 50-50-5C de las
tres zepates de f‘riecidn. Fera limiter el movimiento haoia
afuera de la outia L vy mantenerla en relagién unida con le ou~
bierts H, se disponen tree orejes radisles €1 en la culla que
pe extienden entre zgpetas contigues y encajen en el dorso

de tres orejas interiore.s 62-62-62 del cuerpo hueco 43, es-

tando diches drejes en los extremos delenteros de sus Buper- .
fioies de friceién 45,

La cebeza J del tope comprende un menguito oilindri-
6o que esté ebierto por el extremo tresero y cerredo por el
delentero por une pared transversal 52. Ie pared 52 se exw
tiende 1atera1mente haeie efuera de lz parte de manguito of-~
1fndrica de la eebeza de tope, ofreciendo asi une bride enu-

lar 53, que forme una odntinuaoién de la pared 521 La pered

52, juntemente con la brids 53, forma la csbeze de tope pro=

plamente dicho del meoeniemo. Donde le csbeza de tope pro-
piamente diche ee une a la poreién de menguito o¢ilindrieca
de 1a misme, le pared del manguito esté ligeramente agrande-
de o‘vengrweaada, qfreaiéndo asi un esiento enular qe nirs

haoia; atrée 54, destinedo a encejer en el extremo delantero

w 13 w
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de lea oﬁbi&rta H parghimiter el movimiento hacia sdentro de
le ddbeza de tope. En el ezmrﬁmm interior, le porcién de men-
guito de la c&beza de tope J esté proviste ds tres orejss o
bridas de retencién que se extienden laterclmente mois afue-
re 55-55~55 que estén especiedes por igusl cirounferenciglmen=
te al menguito. Las orejss 55ﬂ55~55vd91 manguito‘de la oshew

~ za de tope ven guinfas pera el movimiento longitudinsl en oamis

nog de gufa 56-56-56 formados por nervios que se eztie&fgg lon-
gitudinelmente 57-57“57 Y 57-57 en el interior de 1 porofén |
cififndrica de 1e cublerts inmediatemente d etrés de»los hom-

‘bros de tope 47-47-47 e la misme. Cade per de nervios 57-57

! .f'/ . .
ge extiende hacie atrfs desde ledos opuest os del oorrespondiens
‘ P= .

‘te hoibro de tope 47, Los nervios 5§-57 gon de tal longitud

que‘las bfé§as 55%55~55 de la cebeza de tope J pueden encajar
en la espalda de 1os extremos interiores de los nervios al
unir la cebeza de tope con le cublerts H, de manera enéloge

g la deesorita en relaaidn con el invento ezpaesto en les
riguraa las inclusive. La pered periférics de lz poreidn
de manguito de 1a czbeza de tope J esté engruecada en el ex-
tremo interior del manguito, como se indica en 58 y lae ore-
jas‘aalientes hecla etrée 59 ee axtienden desde dicha poreién
engruésadé.’ Les orejee 59 estén rebsjades hacie adentro con
respecto a lg suﬁerfieie exterior de ls pered latersl del
cuerpo hueeo de la otheze de tope. Lee orejess 59 puaden en-
cajear en tres asientos 60-60-60 en el extremo delantero del
blo@ne.de outta L, Los 6rgenos estén proporcionsdos de tel

meners que les orejas 59 de le cebezs de tope J encajen en

" los asientos 60-60-60 de la oufia antes que lse orejes 55-55e55

® 14 &
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de la cebeza de tope dejen los caminor de guia 56 entre los
nervios 57~-57. | ‘

 Ia reeistoncis de recorte M comprende Lélices inte-
ricr y exterior que descanfen en Sus extremos treseros en la
parsd transversal 40 de la ocubierts H y en sug extremos de-

lenteros én loe extremos interiores de la cufia L y 1as zZepea~

tas K respectivamente. Le resistencis de resorte Mesté con

preferencie bajo compresién inicial en el estado montado del
meosnismo, |

El resorte N que forme el resorte preliminar del
mecanismo, comprende hélicee interior y a xterior ssentades
por sus extremos delantero y trasero en le pared tranever-
sal 52 de la cebezea de tope J'y en sus'ertremoe intzriores
en la oufia L, estando el resorte interior asentado en une
depr~sién formade en la cﬁﬁ‘a,

j La operaci6n de montsr el meosnismo desorito en las
figures 6, 7 y 8 es virtuaslmente la misma que le empleada pa=
ra el dispositivo descrito en lee figures 1 a 5 inclusive,
con la excepcién e se omite la caja de fricefdn reprecen-
tade en lae figures 1 e 5 inclusive y el cuerpo hueco de
friceién del mecenismo estd hecho de une piezae ocon le cubier-

.tg H de lag figuras 6, 7 y 8.

Hemos representedo y deserito aquf lo que shofa con-
sideramos l& menera preferids de reelizar el invento, pero
1s misma ee meramente ilustrativa y deesesmos sbercer todos
los cambios y modificaciones que caigé.n dentro de la finge
1ided de las reivindicaciones enexas.

Eete eolicitud, que correspozida & la precentade

« 15 »
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en los Emstadoe Unidos de América el 11 de cotubre de 1944,
vejo el ndmero 558.114,'$e acoge & los bencficios del erticu«
1o 51 del vigente Eststuto de Propiedad Industris?.

-0 NOT4 -0~

Loe puntos de invencidn peria ¥ nuave que £e pre-
gentean para quﬁ'sﬂan'objs%o de ests Patente d= Invencién en
Espeafia por VEINTE efios, gon 108 giguientes;

12 ~ Mejoras introducides en los mecenismos de to-
pe para vegones de ferrocarril, que comprenden una cubler.
'ta ébierta en.uh extremo y ﬁestinéda e sujetarse al vegén,
un amortigusdor de ohoqnes por friooién dentrc de la cubler-
ta, el cual, incluye zepates de friceién deslizebles dentro

de dicha cubierte, un bloque de cufia, que tiens encaje de oufia

~oon les zepatss, y una resistencia de resorte detro de 1z

eubierte que se opone el movimiento hesole edentro de les ou-
fias y las zgpetes; une osbeza de tope enchufeda en forma des.
kireble dentre del extremo ebierto de le cubierta, y medios
de résorte interpuestos ¥ que reaccionen entre la cabezz de
tom.y el amortignador de chogues por friceién,

2¢ - Mejores en lo¢ mecsnismos de tope pera vago-

nes de ferrocerril segdn se reivindican en el punto 1¢., ca=

- 16 -
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racterizados porque el amortigﬁador ie choques por friccién in-
cluye una oaja de friccién, siendo les zepatec de fricclén
deciizebles dentro de le oaja, y disponiéndose dentro de es-
ta dltima la resistencia de rescrte.

3 - Mejores en los mecanismos ‘de tope pers vago-

nes‘da‘ferrboarril segdn se reivindicen en el punto 12., ca-

recterizados porque diche oubierts tiene superficles de fric-

oi6n interiores y les zapates de friccidn pueden deslizer
se =obre diches superficies de friccidn, |

492 -~ Mgjorae en los meoemnismos de tope pare vago-
nes de ferrocarril segfin se reivindicen en los puntos,l?., 2%
o 3%,, caracterizados porgue diche medio de reserts esté in-
terpuesto y reacclone entre la cabeza de tope y ia oufia del
emortiguador de choques por fricciédn.

5¢ - Mejoraes en los mecanismos de tope para vago-
nec de ferrocerril segfin se reivindican 2n cusalquiera de loe
purtos 1¢ a 42,., cardcterizados porgue la cubierte e std cerra-
da en el otro extremo, hebiendo orejas de tope en la cubiler-
ta y oabezs que limiten el movimiento hecia afuéra de le ose
bera, y ceminos de guia internos en le cubiderte con loe cuales
diches orejas de la oebere encajan en forma deslizsble pars
limitar le dltime el movimiento longitudinel con respecto &
la ouﬁigrtao

e - Mejores en 10s mecanismos de tope pare vegos

nes de forrocsrril segfin se reivindioan en los puntos 29.,
48 o 5¢,, oaracterizedos porque las zepetes de fricoién es-

| tén limitedes el movimiento lbng:ltu‘dinel con »respecto g la

oeia,

a]‘?n
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7% « Mejores en loe mecanismos de tope para vagos
nes de ferrocerril segin se reivindicen en cual quiers de los
puntog 12 & 68,, caracterizados porgue le cufia y las zsgpetes
tiznen ceres de cufie plenas que ancajen mutuemente,

- 82 - Mejores en los mecanismos de tope para vago-
nes de ferrocerril segtn se reivindicen en auslduiera de los
puntos 1¢,, 28, o0 49. & 7%., ?araoteiizados por orejes y mues<
cag que GOQperén y encajan mutﬁamenté en la asbeza de tope y
le ouiia que puéden encajar entre 81 despues de ung compresién
preﬁeterminada'del mecaniemo para bloquear dicha cabeza contra
la totacibn con respecto a le cufia,

9¢ » Mejoree en los mecenismos de tope pare vagoe
nes de ferrocarril segfin se reivindicen en cualquiera de
los puntde‘anteriores,’oaracterizadoe porque &1 bloque de
aufic asté bloqueado contrs la rotacién con respecto a la cu-
bierta, -

102 - Mejores en los moenismos de tope pra vagos
nes de ferrocarril segdn se reivindicen en cualquiere de los
puntos anteriores, caracterizeados porque ls csbeza de tope
comprende une porciéy de menguito tubular enchufads en forma
deslizante dentro de la cubierts, encajando el a xtremo inte-
rior de dicho manguito en el amortiguador de chogquee por friOu
cién pere accioner el mismo despues de una compresidn prede-
terminade del mecanicsmo. |

11¢ - Mejoras en les mecaﬁismos de tope para veago=-

neg de farrocarril segdn s e relvindican en los puntos S8 y

- 102,, caracterizados porque las orejes de tope tienan bridas

de detencién espaciadas circunferencislmente y vueltes haeis

- =18 =
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adentro en a1 extremo ablerto de le: cubierte y brides que so-
bresalen lateralmante hacia efuers en el menguite de la csbew
za de tope respectivamente, y porque los caminos de guia in-
ternos se extisnden haole adentro desde laes bridas de la cu-
bicrte en slinescién longitudinel con la misma,

122 ~ Mejores en los mecend smos de tope para vegos
nes de ferrocerril ceghn se reivindica en el punto 108,, cas
reoterizados porque el manguito esté cerrsdo en su extremo
exterior, disponiéndose un resorte dentro del manguito, e
se apoye por sue extremos opuestos respectivemente en el
amoi-tiguador de chogquee por friccifn yen el extremo o erra-
do del manguito. v

13¢ - Mejores en 1os mscanismos de tope pera vego-
nes de ferrocarril segtin se reivindican en los puntos 52 u
11¢., cerasoterizados porgue dichos ceminos de gufa compren-

den nervios eepaciedos que se extienden hepis adentro en ex-

tremos laterales opuestoe de les brides de tope de la ocue

biarta.

149 .- Mejores enfos mecaniemos de tope para vego-
nes de ferrocarril segdn se refvindicsn en cualgquiera de
los puntoe enterioree, ocerecterizados porque ls oubierte ss-
té cerrade en mu. extremo tresero y porque el emortigusdor de
ohociues por fricoifn esté reforzado contre dicho extremo.

15¢ « Majoraes en los mecanismos de tope psra vagoé
nes de ferrocarril segdn se reivindicen en cuelquiera de

lo= puntos 2¢ o 42, & 148,, oerascterizados porque la oaje de

friceidn esté bloguesds contre la rotacién oon regpeoto o

la cubierta, teniendo les zapstee de fricoidn enoceje frio=
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olonel de deslizamiento con el interior de ls caja, y tenien-
do 1a oufie une bride enuler que scbresale lateralmeﬁte en su
e ztremo delenteio, brida qué estf provista de muesces peare
r-ecibir orejee del menguito pars bloguear le cabeze de tope

y la oufia aonti-a la rotacibn relativa,

16¢ - Mejoras en los meceanismos de tope pera vago-
nec de ferrocarril seginse reivindice en oualguiera de los
puntos 4¢ & 15¢2,, caracterizados por medios de resortes adiw
cionales que se oponen el movimiento relstivo de la cebeza
de tope y de la oufia une keoisn otra, |

17¢ - Mejores en los mecenismos de tope para vago-
nes de ferrocarril segfn se reivindican en el punto 3., ce-
racterizedos porque las zepetee de friccién tienen superficies
de friccifn que encejan en lae superficies de friceidn de
le cublerts, teniendo les superficies de friceidn cooperantes
de le cubierte y les gepatas, seocién trancversal en forma
de V.

182 - MejJoras en los mecanismos de tope para vago-
nes de ferrocarril segdn se re:tvind.io&n en loe puntos 32 o 17¢,.,
carecterizados porque 'la‘ cufia tiene esientos periféricos y es
cogids y eccionada por el extremo interior de un mm gnito de
la osbezea dg tepe despues de una compresién predeterminada del
mecenismo, y orejes en el mangnito que pueden encejer con
lo= esientos de la cufia para bloquesr 'la cebeze de tope y la
cufia oontra la rotacién relativa,

19¢ - Mejoras en los mecanismos de tope pers vego-
nes de rerroé.arril, virtuelmente como entes e dsesceriben con

refarencis & los dibujos sdjuntos.

w 0 w
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202 ~ Mejoras introducides en los mecenismos de tope
para vagones de ferrocarril,

Tel y comose he desorito en 1z Memoria gque antecede,

;epresentado en los b.ibujos @e se acompafian y con los fines
qu~ s8e han espeoificado.

Eete Memoria conste de veintiune hojes escrites por
unge golae oora.

Medrid, 20 SEP. 1945

|

Alh=rg da Flzabur

Ch/ - 21y
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