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a fa v o r  de
SCHWEIZERISCHE LOKOMOTIV- UND MASCHINENFABRIE, -  dom iciliada  en 

WINTERTHUR ( Suiza ) 
p o r :

"Mecanismo de seguridad para in s ta la c io n e s  de propul s i dn 
con h é l ic e  de paso regu lab le"*

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a *

En lo s  v eh ícu los  accionados p or una h é l ic e  con 
p a letas  de paso reg u la b le , puede suceder que a l parar e l  mo­
to r  que acciona  la  h é l ic e ,  la s  p a le ta s  de la  h é l ic e  queden 
en una p o s ic id n  d is t in ta  de la  de p rop u lsid n  cero* S i, están -
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do a s i la s  p a le ta s  da la  h é l i c e ,  se pone inadvertidam ente en 
marcha e l imotor, pueden o c u r r ir  d esg ra c ia s , pues, en v irtu d  de 
la  p o s ic ió n  mencionada de la s  p a le ta s , l a  h é l ic e  pone en movi­
miento e l  v e h ícu lo . Con e l  f i n  de e v ita r  esta  con tin gen cia , se­
gún es te  in ven to , se dispone un mecanismo de seguridad, median­
te  e l  cu a l e l  motor só lo  puede ponerse en marcha cuando la s  pa­
le ta s  de la  h é l ic e  están en la  p o s ic id n  de p r o p u ls id n e e r o , en 
la  q&e la  h é l ic e  g ira  s in  e je r c e r  ningún e fe c t o  de tra ce id n  o 
empuje*

En e l  plano adjunto se  representa  una forma de 
e je cu c ió n  de este  invento*

El motor de combustión - 1 -  impulsa p or  medio 
dáL engranaje c i l in d r ic o  - 2-  la  h é l ic e  con p a le ta s  de paso re ­
gu lab le  - 3-*  El vástag? - 4 -  d e l émbolo d e l servom otor s irv e  
para desp lazar la s  p a le tas  de cu a lqu ier  modo conveniente no, 
deta llad o*  El mando del sum inistro de a c e it e  a p res ión  para 
e l  émbolo - 5-  d e l servom otor t ien e  lu g a r , en forma conocida , 
p or  medio d e l d is t r ib u id o r  c i l in d r ic o  - 7*** articu lado a la  pa­
lan ca  de re tro ce so  - 6- ,  y de la  palanca de mando - 8- .  Por -9*- 
l le g a  a c e ite  a p res ión  a l d is t r ib u id o r  c i l in d r ic o *  La palanca 
de mando - 8— g ir a to r ia  en - 10-  sobre un perno f i j o ,  l le v a  un 
p e s t i l l o  o trin qu ete  - 11- ,  que puede hacerse s a l i r  de la  mues­
ca cen tra l -1 4 -  del segmento dentado apretando l a  palanca acó da­
da -1 2 -  compra la  empuñadura -13*** La p o s ic ió n  representada del 
p e s t i l l o  corresponde a la  p o s ic ió n  de p rop u lsión  c e ro , en que 
la s  p a le ta s  de la  h é l ic e  no d e sa rro lla n  esfuerzo  alguno de 
propulsión* En esta  p o s ic ió n  e l  p e s t i l l o  -1 1 -  deprime la  pa­
lanca  acodada -1 8 -  veciendo la  r e s is te n c ia  d e l  r e s o r t e  -1 7 - ,  
y s itú a  la  corredera  - 19— de modo que quede l ib r e  e l  paso para 
e l  a ire  de arranque en la  tu bería  - 20-  que vá a la  vá lvu la  de 
arranque deL motor - 1- .

S i e l  p e s t i l l o  -11- se desp laza  p or medio de la  
palanca - 8- , —13-  de la  muesca ce n tra l correspondiente a la  
p o s ic ió n  de p r o p u le ió n c e r o , la  palanca acodada - 18-  queda
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l i b r e ,  y la  corred era , por e fe c to  del r e so r te  -1 7 - c ie r ra  la  
tu bería  -2 0 - que da paso a l  a ir e  de arranque, por l o  que, en 
cu a lqu ier  p o s ic ió n  d is t in ta  de la  de p rop u ls ión  ce ro , e l  motor 
no puede arrancar#

5 N O T A
Se re iv in d ic a  como ob je to  de esta  p a ts it e :
1) Mecanismo de seguridad para in s ta la c io n e s  de 

p rop u ls ión  con h é l ic e  de paso v a r ia b le , en la s  cuales se puede 
v a r ia r  conjuntamente la  in c l in a c ió n  de todas la s  p a le tas  de la  

10 h é l ic e  que está  accionada por un motor apropiado, ca ra cte r iz a ­
do porque comprende medios que impiden la  puesta en marcha dél 
motor cuando la s  p a le tas  de la  h é l ic e  están en una p o s ic ió n  d i­
fe ren te  de la  pos^ c ió n  de p rop u ls ión  c e r o , en la  cual la  h é l ic e  
a l g ir a r  no produce ningdn empuje n i esfuerzo  en sentido ax ia l*  

1$ 2) Mecanismo de seguridad segán la  r e iv in d ic a ­
c ió n  1 , a p lic a b le  a una h é l ic e  de pase v a r ia b le  accionada por 
un motor de combustión, en e l  cual para e l  arranque dél motor

de coB&ustión se in y ecta  a ire  a p res ión  en e l c i l in d r o  dél 
motor desde una tubería  de a ire  comprimido, caracterizado porqua 

20 la  tu bería  de a íre  comprimido de arranque (20) para e l  motor 
de com bustión, está  combinada con un d is t r ib u id o r  u órgano de 
paso (19) de t a l  manera que únicamente puede darse paso a l  a ire  
comprimido de arranque cuando la  palanca de mando (8—13) del 
mecanismo de reg u la ción  de la  h é l i c e ,  se h a lla  en la  p o s ic ió n  

25 correspondiente a p rop u lsión  cero*
3) Mecanismo de seguridad para in s ta la d  ones 

de p rop u ls ión  con h é l ic e  de paso reg u la b le .
Esta memoria consta  de t r e s  páginas, e s c r ita s  

por una so la  cara*
BARCELONA, 11 de Septiembre 1945*
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