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E 8 P A # A  
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a nombre de THE ST&HB&HB STOEER OOMPANY, INC,, entidad nor­
teamericana:, establecida en 860 Hhdison Arenme, Nueva Yoríc, 
Estados Unidos de América, per:
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Hete invento se refiere a cargadores mecánicos 
y más especialmente a cargadores para hogares de locomotora 
y similares+

Uno de los objetos del invente es ofrecer en 
6 cargador perfeccionado para suministrar combustible a la caja 

de fuego por encima del nivel de éste sin necesidad de emplear 
un mecanismo elevador salvo el tomillo de transporte situado 
debajo del ténder,

\  '  '
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Otro objete del Invento es ofreeer un cargador 
mecánico de construcción sen cilla  y fabricación  barata, com­
puesto de un nómero mínimo As partea m ovibles, que pesien 
montaras con fhoüldad e instalaras prontamente sn la  locomo- 

5 tora , y que no está expuesto a realeras ni a descomponerse*
Con lo s  anteriores ob jetivos a la  v is ta , e l 

presente invente consiste en un cargador para hogar de loco ­
motora, en e l cual SI combustible se tran sfiere desde e l tén­
der a la  caja de fuego de la  locomotora por un conducto trans­

ió  portador que se extiende debajo del ténder y comunica eon un 
conducto que se extiende desde e l extremo delantero del con­
ducto transportador hacia arriba sn la  parto posterior de la  
pared trasera de la  locomotora y fuera de la  caja de fuego a 
una abertura en la  misma a una altura superior a l n ivel del 

16 fuego, de manera que e l combustible es suministrado a dicha 
abertura y puede d istribu irse desde la  misma sobre la  capa 
de combustible, siendo e l movimiento del combustible por e l 
conducto transportador causado directamente por un transpor­
tador, y e l movimiento del combustible en e l conducto elevan 

80 dor, por la  acción  del transportador en la  columna de combus­
tib le*

Oonaiate también s i invento en un cargador 
para hogar de locomotora virtualmente como se describe.

Wna realización  del invento se representa en 
88 lo s  dibujos adjuntos, en lo s  cuales:

La í ig .  1 as un alzado la tera l de una porción 
de una locomotora y su ténder eon ¿ i invento colocado en loa 
mismos, pero con partes en corte y partes om itidas.
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La f ig . 2 es an corte v ertica l parcial Asi 
cargador y ana porción de la  locom otora.

La f ig , 2 es. ana v ista  en planta de la  porción 
delantera del cargador colocado en la  locom otora.

delantera del cargador con la s  partes representadas más o memos 
diagramátlcsmente, y

6-6 de la  f ig , 7.
La f ig ,  7 es ana v ista  en planta correspondiente 

a la  f ig ,  6 con partes del ténder y lq&ocomotora arrancadas 
16 para gao so vean mejor la s  partes del cargador.

La f ig ,  6 es an alzado trasero parcialmente en 
corte , dado por la  lín ea  8-6 de la  f ig .  6 .

Las fig a . 9 y lo  sen v ista s tra n sá rse les sn 
cortes dados per la s  lín eas 9*9 y 10-10 de la  f ig . 6, y 

80 La f ig . 11 es ana v ista  análoga a la  f ig .  6
qae representa ana teroera rea lización .

invento representada en la s  f íg s . 1 a 6 , se verá qae el nómero 
10 designa ana parte de ana lo  como tora provista de pin caja de 

26 fuego 11 &Hc tiene en sa porción in fe r io r  lo s  barrotes de em­
parrillado 12, y ana abortara de paerta 13 en sa pared trasera 
14, todo lo  eaal os de la  constraeción corriente o bien cono­
cida. La locomotora está también provista de la  üAtnw* babitaal

6 La f ig , 4 es an corte v ertica l de la  porción

Con referen cia , primero, a la  realización  del
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15, qae tiene e l piso 16 y un ténder 17 conéctalo flexiblem en­
te a la  misma en la  forma habitual, oomo se representa conven- 
oionalmente en 16.

Tn mecanissM? aleónalo transportador le  oombaa- 
5 tib ie  va montado en la  forma ordinaria debajo del pise del ten­

der. asta mecanismo comprende un' meándote transportador 19 

qne se extiende debajo del piso del ténder y paralelamente 
al mismo. Para la  conveniencia de la  descripción , al término 
"delante* se emplea para designar la  d irección  en qae se mueve 

10 el comba s t ib ie  a lo  largo del oonda oto . 81 extremo traseM  de 
eete conda oto , esto es, e l extremo de debajo del ténder, está 
abierto en sn lado saperior para re c ib ir  eombastible del tén­
der per ana abortara adecuada del p iso . E3L ccndaeto está pre­
v isto  de rod illo s  80 qae encajan en vías 21 en la  forma cono- 

18 cida.
Cn a n illo  de ángulo 22, noche de barras de án­

gulo, y qae tiene sus bridas colgantes 25 extendiéndose dentro 
del lado abierto del conducto y sostenidas contra el lado 
in fe r io r  de la  cubierta enfrente de la  abortara de la  misma 

80 por lo s  resortes 24 y  la s  b ie la s 25, se emplea para impedir 
la  pérdida de eombastible sobre le s  lados del oondaeto doran­
te e l funcionamiento del cargador.

81 extremo delantero del conducto 19 es tabular 
oomo se ve en 26, ea de sección  circu lar y está destinado a 

88 articu larse con e l extremo In ferior 27 de an conducto elevador 
28 por la  junta universal 29. d i ob ligar a pasar combustible 
eólide por conductos qae tienen ee&oa bruscos, más o menos 
del eombastible ee reduce a polvo por la  presión, y en eombus-
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t ib ie s  gi3e contienen porciones en polvo o trituradas bey 
ana pérdida mayor o menor debida al tiro  que arrastra por la  
chimenea la s  partículas más fin as no consumidas* Para reducir 
a l mínimo la  aeeián triturante y rea lizar aaí una economía 

5 de combustible, el* conducto 28 está dispuesto con in d ln aoión  
moderada, va montado rígidamente en la  locom otora por cual­
quier medio adecuado, y se extiende hacia arriba y hacia delan­
te  desde e l extremo delantero del conducto 19 con una in c li­
nación moderada, eatsndo su extreme superior en comunicación 

10 con la  puerta de hogar corriente 13 de la  pared posterior de 
la  oaja de fuego encima del emparrillado.

El conducto 19 está previsto de un to rn illo  
transportador Se de la  construcción usual bien conocida. Este 
to m illo  tiene la  misma extensión que e l conducto 19, y está 

15 destinado a impulsar combustible hacia arriba al través del 
conducto elevador 28 a la  caja de fuego.

Al hacer pasar combustible, en especial carbón 
o coque, por un conducto tubular, e l combustible puede fá c il­
mente atascarse c aeuHarse en e l conducto a no ser que aa 

20 tomen medidas adecuadas para agitar o romper la  masa a medida 
que aa mueve a lo  largo del conducto. Para este objeto pueden 
disponerse cualesquiera medica adecuados* Con preferencia 
esto se rea liza  sin  ayuda de un mecanismo móvil* Como se re­
presenta, e l extreme in fe r io r  27 del conducto 28 es de aec- 

28 clón  transversal o ire d a r  para amoldarse a l extremo delantero 
del conducto 19* La porción superior del conducto es no circu ­
la r , este se , que está un tanto aplanada. La porción superior 
31 es con preferencia rectangular, divergiendo de lo s  lados

! ¡

-  8 -



' 31 *70.64
&e la  misma hacia arriba hasta ana anchara virtualments la  de 
la  abortara Aa la  puerta como aa ve en la  f ig .  3 , siendo ta l 
la  construeeién que e l conducto aumenta de área de sección 
transversal gradualmente hacia aa extreme saperlor y de sumi- 

6 nietro# Cualquiera de estas medidas tiende a impedir que se 
asaque e l oombuetible en e l conducto y le  obstruya. RL tama­
ño gradualmente creciente del eendaete permite a n e ja r  la  masa 
conforme ae mueve hacia arriba , y e l cambie de contorno ob li­
ga a la s  partículas de combustible a cambiar aae posiciones 

10 relativas recíprocas, y per eeneigaiente deehaee cualquier 
maca qae pueda tender a volverse compacta en aa movimiento a 
lo  largo del conducto.

31 combustible ae hace pasar por e l eendaete 88, 
ee suministra a la  placa d istrib iid ora  88 qae está situada a 

16 ta l altara sobro e l emparrillado qae e l combustible es d is tr i­
buido sn toda la  su perficie de la s  mismas por lo s  medies es­
parcidores de combustible, que en esta rea lización  del invento 
tienen la  forma do chorres de vapor, constituidos per una 
tobera adecuada 88 que está provista de una pluralidad de cáma- 

80 ras de vapor 84, de cada una de las cuales unas aberturas de 
tobera 85 están destinadas a d ir ig ir  chorros de vapor a l tra­
vés de la  superficie superior de la  placa 83 para d ir ig ir  e l 
combustible a todas la s  partes de la  caja de fuego tan rápi­
damente como es suministrado a la  placa 88. Cada cámara 34 

86 está provista de un tubo separado 36 para sum inistrarle vapor# 
Cada tubo está provisto dé ana válvula separada 37 para oon- 
tro la r  e l suministre de vapor a la  tobera correspondiente.
Cada tubo 36 puede estar provisto de un manómetro 38 para

-  6 -
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ayudar a l fogonero a determinar la  debida regulación de laa 
válvulas.

Zs deseable que haya medica para variar e l su- 
minietro de combustible en laa diferentes poreienes de la  p la - 

6 oa 8B$ Para este ob jeto , se diapone una placa desviadora 39 
provista de un p ivote v ertica l 40 entre sus entremos, con lo  
cual dicha placa se entiende hada delante y hacia atrás des­
de dicho pivote# El pivote 40 está montado en e l entramo su­
perior del conducto en la  lin ea  media del mismo, y está pre- 

10 v isto  de un mango 41 cubeto a e l rígidamente, con lo  cual la
placa 89 puede hacerse o sc ila r  para d ir ig ir  la  masa de combus­
tib le  a cualquier lado de la  placa s i  se desea# R1 mango ae 
mantiene en posición  aguatada por la  oreja 43 sostenida por la  
sección pivotada del mango, la  oreja está deatinada a encajar 

15 en aberturas adecuadas de la  parte superior del conducto, una 
de las cuales se representa en la  f ig . 2, en 44#

Para que se pueda tener acceso al in terior del 
conducto elevador 28 la  pared superior del mismo está provista 
de una puerta separable 46#

20 Se dispone un mecanismo adecuado para accionar
e l to m illo  80# Como se ve en la s figs# 2 y 4 , se dispone s i 
efecto un motor g iratorio  46 provisto de un mando de to rn illo  
sin  fin  47$ 31 árbol de engranaje 48 puede eetar montado en 
soportes adecuados 49 en el extremo in fe r io r  de la  caja del 

26 conducto, y su extremo trasero termina en un saliente 60 a
modo de rótula que tiene una porción central cuadrada 61, que 
está destinada a encajar en forma declinable en una abertura 
rectangular 62 del extremo delantero del árbol del transportador

-  7 -
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&e te m illo  30 y formar con él ana junta universal concéntrica 
con la  j  anta universal 8#, oon lo  ocal se permite el movimien­
to rela tivo entre e l transportado r y  e l conduoto + la  oonexión 
d e s liz ó le  entre e l árbol 48 y e l to rn illo  30 permite deaoo- 

5 neotar la s  partes per un movimiento hacia le s  entremos.
31 soporte 49 puede, s i se guiare, estar pre­

v isto  de una abertura 63 para perm itir la  descarga de combus­
t ib le  en polvo y otra materia entraña gue pueda penetrar en 
el soporte per e l age 46+

10 31 entramo trasero del to m illo  3o va pivotado
en un muñón 64 gue se entiende hacia delante desde e l extremo 
posterior del conducto 19# 31 entramo posterior del to m illo  
encaga en una placa de empega 56 gue ee entiende alrededor 
del muñón 64# Cuando e l to m illo  se in v ierte , e l empuje es ro­

le eogido por la  rótula 50, moviéndose e l to rn illo  3o hacia de­
lante para apartarse ligeramente de la  placa 66. Para impedir 
gue se caiga combustible entre e l entramo del to m illo  y la  
placa 56 se dispone un escudo 56 gue se entiende hacia delante 
sobre e l muñón 64+

20 31 espacio de encima del conducto en la  abertu­
ra de la  pared trasera de la  caga de fuego puede estar provis­
to de puertas adecuadas 57 y 68 para cerrar dicha abertura. 
Puede emplearse para acoienar la s  puertas, cuando es necesario 
encender a mano, cualguier mecanismo adecuado 69 de acciona­

se miento de puertas, de construcción bien  conocida.
Cuando se desea desconectar e l conducto 19 del 

conducto 88, por ejemplo, cuando la  locomotora se desengancha 
del ténder o se hace necesario desconectar la s  partea para

-  8 -
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sm sustitución  o reparaciones, se quita primero e l miembro ¿Le 
brida de retención 29a de la  junta universal 29, después de 
lo  cual la s  partes pueden desconectarse por un movimiento hacia 
loa  extremos.

6 En la  segunda realización  representada en las
fige* 6 a l o ,  e l conducto transportador está compuesto de dos 
porciones, a  saber: una porción trasera o de casal y nn* por­
ción delantera o tubular que conecta la  porción trasera o de 
camal eon el conducto elevador, la  porción de canal 60 ee eu- 

10 je ta  debajo del p ise 61 del ténder 62, pico que está previste 
de una ranura longitudinal 63 per la  cual baja el carbón a 
la  camal bajo e l control de una pluralidad de placas corredizas 
64.

la  porción de fronte del conducto transportador 
16 incluye secciones tubulares 66 y 66 enchufadas, como se indica 

en general en 6?. 21 extremo trasero de la  sección 66 está 
conectado con el extremo delantero de la  canal 60 por una jun­
ta univeraal hueca 68, y e l extremo delantero de la  sección 66 
eetá conectado por una junta universal hueca 69 con el eonduc- 

20 to elevador 70.
21 to m illo  transportador 71 se extiende a lo  

largo por la s  dos porciones del conducto transportador y ter­
mina a su ficien te distancia de la  pared delantera del conduc­
to é^M ^or^gi^ars impedir que e l combustible se apelmace 

26 contra dicha pared* El to rn illo  71 se haoe de des partes co­
rrespondientes a la s  dos partes del oonducto transportador, 
y las dos partes del to m illo  se conectan entre s i por la  jun­
ta universal 71^.

-  9



El conducto elevador 70 ae extiende hacia amic­
ha y hacia delante a una altera desde la  anal e l combustible 
puede esparcirse convenientemente sobre e l esparrillado 13 de 
la  caja de fuego 11. Como se Te, desemboca en la  abertura de 

6 encendido a mano 13, pero en algunas locom otores la  abertura
de encendido del cargador puede estar situada debajo de la  puer­
ta de encendido a mano.

El conducto transportador y 01 elevador pasan 
a ser una curva suave, siendo en este extremo virtualmente c ir ­

io colar e l conducto elevador. Encima de este extremo el conducto 
elevador 70 cambia a una forma un tanto aplanada representada 
en la  f ig .  9, y luego vuelve a cambiar a la  forma que se ve 
en la  f ig . lo* Se comprenderá que estos cambios tienen lugar 
gradualmente y sin  presentar ninguna su perficie  brusca a l cern­

ís bustiMLe.
El cargador es impulsado preferentemente por 

una máquina de vapor 72 p o li c ilin d rica  montada an una locomo­
tora a un lado del conducto elevador, y provista de un engra­
naje adecuado de reducción y tren amisión 73* Desde e l engranaje 

20 al accionamiento se comunica por una junta universal 74, una 
sección de árbol deslizante 76, una junta universal 76 y una 
sección de árbol adicional 77* a l engranaje 76 en la  parte 
posterior d d  tem iH e transportador 71.

Se observará particularmente en la  f ig . 6 que 
33 la  porción trasera 60 del conda oto transportador eetá ligeramen­

te inclinada hacia arriba , la  porción  delantera 65, 66, está 
indinada muy peco más, y  e l conducto do elevador 70 eetá sólo 
ligeramente fuera de la  vertica l*  Esta d isposición  evita cambios

— lo  -
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brueocB de d irección . Diemimore la  resistencia  a l paso del com­
bu stib le y per tanto la  tendenoia del ap a rto  a reducir a l 
combustible a partfculaa de tamaño indeseablemente pequeño. no 
es necesario que la  sección trasera 60 aea indinada, pero ee 

5 ventajoso enanas ae han de asar ana pluralidad de barras t r i­
turadoras como ae representa en 79, 80, p er^ e  de este modo ae 
obtiene ana capacidad para manejar terrones muy grandes, que 
al principio ae redaoen contra la  barra mayor trituradora 79 
y luego se redasen más hacia la  barra tritasadora más pequeña 

10 80.
La inclinación  superior de la  porción delantera 

68 , 66, del condaete transportador sirve para redaeir la  lo n ­
gitud del conducto elevador 70 y también para reducir e l án­
gulo entre lo s  dos conductos.

15 81 acceso a l conducto elevador 70 ee obtiene
disponiendo ana puerta cha melada 81 en el extremo superior 
del mismo. El combustible se eaministra desde e l conducto ele­
vador a una placa distribuidora 32, como en la  realización  an­
tes descrita del invento, y desde dicha placa e l combustible 

80 es proyectado sobre la  p a rrilla  11 por chorros de vapor 88.
Una tercera rea lización  del Invento se ve en

86

la  f ig .  11. n i conducto transportador 19 representado en la
f ig . 1 es virtaalmente horizontal, a l paso que e l conducto 
transportador representado en la  f ig .  6 se compone de dos por­
ciones, cada ana dé la s  cuales está inclinada hada arriba*
En la  f ig , 11 e l conducto transportador 88 tiene ana sola per­
d ó n  (sim ilar al conducto 19 de la  f ig .  1) que está dispaesta
con inclinación  hacia arriba. 81 conducto elevador 84

*11  -
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representado en l o  f ig , 11 aa alga más larga que e l conducto 
70 de la  f ig ,  6, pero aproximadamente ea como é l en forma gene- 
ra l, tanto en corte v ertica l oeme transversal.

e -  - 0 -

5 Loe pontea de invencién propia, no nueva, pero
no establecida, practicada ni divulgada en EapaRa, qae ae pre- 
aentan para que sean objeto de cata Patente de Ihtrodncaién, 
por D3KZ aÉos, aen loa  siguientes:

la ,  ^ Un cargador para hogar de looomotera,
10  en e l opal e l combustible ea transportado desde e l ténder a la  

caja de fuego de la  locomotora por un conducto transportador 
que ea extiende debajo del ténder y comunica con un conducto 
elevador que se extiende desde e l extremo delantero del conduc­
to transportador hacia arriba en la  parte posterior de la  pared 

16 trasera de la  looomotera y fuera de la  caja de fuego hasta una 
abertura en la  pared a ta l altara sobre e l n ivel del fuego que 
e l combustible puede ser distribuido dsade e lla  cobre la  eapa 
de combustible, siendo e l movimiento de combustible por el con­
ducto transportador ocasionado directamente por un transporta- 

20 dor y e l movimiento dol combustible por al conducto elevador 
es producido por la  presién causada por la  acclén del trans­
portador en la  columna de combustible.

a*. -  Un cargador para hogar do locomotora scgdn 
ao reivindica en e l punto 1*, en e l cual e l combustible se d is­
tribuye sobre la  capa del mismo por medios esparcidores aaecia-

- la -
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des COR dicha abortara#

33+ ** UR cargador yapa haga? de looemotera oe- 
gán so reivindica Mi lea  pontea 13 e 2^, en e l  anal e l conduc­
to elevador está virtnalmente inobstraído y tiene sos anceei- 
vaa áreas de acecen  transversal en pontea distanciados de 
ao posieián in fe r io r  me menea qoe e l ¿rea de sección  tranaver- 
aal de dicha porción in fe r io r ,

43. -  un Cargador para hogar de locomotora ae- 
gán ae reivindica en e l ponto 33, en el anal laa áreas aoceaivaa 
de sección  transversal del conda oto elevador varían de forma 
ain cambios sábitoe en aoa dimensiones de sección  transversal, 

B3, -  un cargador para hogar de locomotora ae- 
gán se reivindioa en ooalqoiera de loa  pantos anteriores en e l 
cual e l cendaoto elevador está indinado hacia delante y enten­
dido hacia arriba desdo e l extreme delantero del cendaoto trans­
portador,

63, -  ?n  cargador para hogar de locomotora se- 
gán se reivindica en onalqniera de loa  pontos anteriores, en 
el casi e l cendaoto elevador ce extiende hacia arriba hasta e l 
margan in fe r io r  de ana abortara de encendido a mano en la  pa­
red posterior de la  locom otora,

7 3 .  -  un cargador para hogar de locomotora se- 
gán se reivindica en cualqoiera de lo s  pontos anteriores, en 
e l eaal lo s  condactos transportador y elevador están srtict& a- 
dos y cas saperficies internas están anidas por ana corva,

83. -  Un cargador para hogar do locomotora se- 
gán se reivindica en coalqaiera de lo s  pontos C iteriores, en o l 
cnal el coadaeto transportador está hecho de secciones a rtica - 
ladaa entre s í ,

-*13 -
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9 °. * Ua cargador pera hogar da locomotora se- 
gón a# reivindica en cualquiera de lo e  panto a anteriorea, en e l 
onal e l transportador do to m illo  oo inpulsado deedo aa extremo 
p osterior, y se disponen medios para ana acción de enchafe entre 

6 partes del cargador en en panto entre dicho extremo y e l ponto 
. de conexión del conducto elevador een la  pared peaterier de la

locomotora^
lo o . -  Ihu sargade r  para hoj^r de locomotora ca­

gón oe reivindica en cualquiera de le e  pnntoe anteriores, en e l 
10  cnal *1 movimiento del combustible es determinade por an trans­

portador de to m illo  contenido dentro del eoadaete transporta- 
 ̂ dor y  cayo extremo delantero termina poco antea de la  pared de­

lantera del oondncto elevador, en ana dietanoia su ficien te para 
^  impedir que oe aglomere e l combuetible.

19 l i o ,  -  Iha cargador para hogar de loeemotoza v lr -e
tnalmente como antee ae deeeribe een referencia a lo o  dibujoe
adjuntos.

12 0 ,  -  Bn cargador para hogar de locom otora.
Tal y como ee ha descrito en la  Memoria que an­

as te cede, representado en lo e  dibujos que se acompasan y son lo s  
fin es que se han especificado.

Rata Memoria cenata do catorce hojas asoritas 
por una sola orna.

My*
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