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PATENTE
DE
INVENCION

por “"UN SISTEMA DE RUEDA APLICABLE A VEHICULOS AUTOMOVIEES Y
SIMILARES, A BASE DE ELEMENTOS ELASTICOS ARTICULADOS", & favor
de Don Emilio Boronat'nalmau, de nacionalided espefiole, domi-
ciliado en Secuita (Barcelona).-
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencién se refiere a un sistems de rueda

. @plicable a vehiculos autombédviles y simileres, 2 base de elemen-

tos elésticos articulados.

Se caracteriza el invehto por tener, entre el aro oonti-
nuo que constituye la llanta y los platos del oubo, una_éerie
de elementos eldsticos, articuledos a ambas partes constituyen-
tes de la rueda, estando dispuestos estos elementos eldsticos
en sentido radial, formendo los rayos de las rueda, susceptibles
de adquirir eventuelmente ciertas oblicuidad con‘respécté a la
normal & le llanta, fanto en un sentido como en otro, segin la
direccién del esfuerzo & que se sometan dichos rayos; dando con
ello lugar a una regularidad y suavidad en le transmisidén de los
esfuerzos de arranque y frenado, permitiende igualmente, merced
e su deformacidén eldstica, amortiguar todos los esfuerzos norma-

les y anormales a que se encuentre sometido el vehiculo.
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Un aro continuo constituye la llanta, cuyo aro puede

" estar sobrepuesto a otro interior, el cual sirve para fijecién

de‘los rayos, yendo dotadas la llanta de une materie de cierta
elasticided para efectuar la rodadura, tal como la maders o
caucho macizo; esta llanta, en los esfuerzos de amortigiiemiento
e que se somete la rueds, quedaréd més o menos descentrads con
respecto al cubo, de una meners eldetica, con lo que se consi-
gue una perfects suspensién en forme semejante a la de las rue-
das provistas de neumdticos.

A fin de facilitar la explicaciébn, se acompaﬁ; a la
presente memoria unes léminas de dibujos, en las cusles se ha
representado un ceso de ejecucién préctica, que sé.cita a titulo
de ejemplo para la descripcién.

En el dibujos

la figu}a.ll representa,'en vista lateral, un sector
de la rueda orgenizada segun el invento que se describe;

la figura 2% ee una seccién diemetral, segin X-X, de
la ruede de la figure anterior;

la figura %% indice una seccidén de la rueda por un plano
de simetrfs normal e su eje de giro, presentdndose seccionados
longitudinalmente dos rayos opuestos; |

le figure 42 indica, en seccidn longitudinel perpendi-
cular al plano de la rueda, como estéd dispuesto el cuerpo infe—
rior de uno de los rayosj

la figuré 58 manifiesta, en igual'forma de rgpreeenta-
eién, ls forms del pistém que constituye el cuerpo superior del
rayo; y |

}a figura 68 es la representacién, en vista lateral,
de ung variante de organizscién de la rueda que se describe.

Coneiste el invento en disponer un cubo -l-, provisto
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de los platos -2-, en los cuales se articulan los rayos -3-,
formados por‘un cuerpo central'—4-, cuyo gire se produce por
un nudillo -5-, ouya enchura es igusl & la separacién de los
pletos -2-, con lo cual se asegure una perfecta estebllided en
el giré; entrando en el interior del cuerpo -4- un émbolo g¢pis-
tén -6-, de forme especiel, de dos diémetros, rematedec exterior-
mente en une cabeza -7~ que, mediante un pasador,‘ae srticuls
en sendas orejetss -8-, que van solidariams de la parte interna
del aro inferior de la llante continuae -9-, quedando de esta
menera constitufda le rueda.

Los cuerpos -4~ que coﬁstituyen la bese de los rayos,
pueden girar (mediénte los pasadores -10-, provistos de tuer-
cas ~11-), entre los platos -2- del cubo, un cierto dngulo, no

de muche amplitud, pero lo aufiéiente para gue tanto los esfuer-

zos8 correspondientes al arranque como gl frensdo, seen transmi-

tidos con suavided a la llanta o al cubo, respectivamente.

La elasticided de la rueda se consigue por la disposi-
¢ién interior de los cuerpos -4-, que, como se ha dicho, consti-
tuyen juntasmente con los émbolos -6-, los rayos de le rueda.

En el interior de los cuerpbs -4- van colocados unos
casquillos, de loe cusles los colocados hacia el centro son los
-10-, y loe de la periferia lbs_-ll-; entre estos casquillos
encaje un resorte espirel -12-.

El casquillo -10- esté atravesados por la parte -13-,
més delgeda, del émbolo -6-, cuya parte remats en una tuerca
-14-. '

El casquillo -1l-,de forma tubular con reborde o pesta-
fia. exterior, estd colocado encajado sobre el reborde o esceldn
que forms el cuerpo -15-, de mds diémetro del émbﬁio ~6-.

El cuerpo -15- remata exteriormente en une cazbeza -16-,
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que atravesasda por un eje -17-, se artioculae y giras en unas
orejetas -18-, situadas en la parte interna del art -9~ de la
llanta.

El cuerpo -4- que forma la base del rayo, segun se ha in-
dicado, se compone de dos pilezas stornilladas una a la otra; |
éstas son: el nudillo de giro ~5-, de anchura igual a la aepara—y
cién de platos -2- y taladrado en toda su longitud, y el cuerpe
cilindrico -5bis-, en donde va alojado el muelle -12- ya citado.

El muelle -12~ encaja en los casquillos -10- y -11-,
apoyéndose en las pestafias de los mismos.

El nudillo ~5- lleva interiofmente practicedo un eloja-
miento ~19~, para que en él pueda slojarse la extremidad -14-
del védstago ~13-, en el momento preciso, segun se explica en el
funcionaniento de la rueda.

Le llenta -9- estd4 formade por un aro interior continuo
=20-, que puede ser exteriormente lisc y que interiormente pre-

genta, convenientemente espaciadas, una serie de orsjetas

" (tantas como rayos), en donde se articulan las cabezas -16-

de los émbolos o vistagos ~6-.

Sobre esta llanta -20- se coloca la de rodaduras -21-,
que preferiblemente es de‘seccién en U, en cuya seccién se
encajan une serie continﬁa de piezas de relati%a elasticidad,
como por ejemplo: madera o caucho macizo, pudiéndose colocar
este aro -21- asf armedo, sobre el -20- de andloga maners a como
se colocan las llantes macizas sobre las ruedas ordinaries, o
por cualquier otro procedimiento gque asegure la Intims unién de
ambas partes.

La colocacién de la madera se hace de modo que la direc-
eién de sus fibras sean normales al suelo.

En le variente de ejecucidén que representa la figura 6%,
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se indica como se‘efectﬁa une unién doble entre el aro de la
llante y el cuboc, mediante un slsteme de dos grupos de rayose,
dispuestos en plenos paralelos. En este caso, los rayos corres-—
pondientes & un plano, por ejemplo 1los A, estén todos inclinsdos
con respecto a la normel a la circunferencia de la llanta, un |
dngulo de un mimero determinado de grados n, y los rayos B,
corres;ondientes al otro plano, se disponen formando, con res-
pecto a le normal citada, un dngulo del mismo nimero de grados
n, en posicién simétrica con respecto al anterior.

En estae disposicién, los ejes de giro de los rayos en
los platos son comunes para los rayos alternos A' y B!, A" ¥
B", etc.; en cambio, los ejes de giro de las cebezes de los ém-
bolos -6- son independientes y amlternando en la pérte interna
de la llante, tales comc &, b, o, 4, eto.

El funcionamiento es como sigue:

Refiriéndonos a la figura 3&, para la mejor comprensién,
se observa que el peso del vehiculo produciré un descentramien-
40 del cubo de la rueda con respecto a le llanta, haciéﬁdole
descender cierta cantidad, 1o cuel produce en los elementos
eldaticos el siguiente efecto: en los cuerpos de los rayos infe-
riores y especiglmente en el que ocupa la posiocién central, se
observard que el cuerpo -4~ desciende, llevéndose consigo &l
casquillo -10-, el cual se desliza a lo largo del véstago -13-,
que estd fijo’y que encuentra fédcil alojamiento eh el hueco
~19- del cuerpo -5-. Al propio tiempo, el cuerpo -4- se degli-
za por los ledos del casquillo -11- (que no puede descender
por impedirselo el resalte que forma el cuerpo de mayor didme-
tro -15-), motivando este movimiento relativo al ecercamiento
de los epoyos del muelle, que son los casquillos -10- y -1l-,

comprimiéndose aquél, en mayor o menor amplitud, segin la posi-



5.

10.

15.

20.

25,

30.

cién que ocupen los rayos inferiores respecto a le normal.

En cuanto e los rayos superiores, se epreciard en la
figura, que en el diemetralmente opuesto al que acebamos de
estudier, se verifica Qne al descender el cubo de le ruede va

con 61 el cuerpo -4-, que desciende iguelmente, pero como el ém-

‘bolo ~6- permanece fijo a le llante, impide que el casquillo

-10- me mueva, haciéndolo en cambio el -11-, cuya forma interior
eflindrica sirve para su conduccién por el cuerpo de mayor dia-
metro -15-, movimiento gue realiza en virtud dél empuje que reci-
be del cuerpo -4-, con lo cual el muélle ~12~ resulta igualmente
comprimido, como en el caso anterior.

Vemos, pues, gque en cualquier caso gque ses, asi como sea
cual fuere el esfuerzo a que se someta la rueda, siempre traba-
jan los muelles a la compresidén en todos los rayos, en mayor o
menor cantidad de deformacién, segin la posicidén que cada wno
ocupe en aqguel momento con respecto a la normal.

Cuando se trata de la variante de la figure 68, cada
juego de rayos correspoﬁdignte a ocasde plano, actuasréd con respec—
t0o a log esfuerzos dirigidos en sentido de su eje, gsegin se ha
indicedo anteriormente, haciendo asi este tipo de modalidad de
construccién apta para los frenados y arrangues en vehiculos
pesados, talees como camiénee, en los que la colocacidén de esta
variante se herd preferentemente eh las ruedas traseras.

Descrito el invento, se hace constar que el mismo es
susceptible de variaciones dentro de su esenclaelidad, a lae que
alcanzaréd la proteccién que se recaba. Podrd, pues, ser cons-
trulda en cualquier forma y tamafio, empleando en su fabricaciébn
los materiales més apropiados, colocaendo la llanta a bsse de ma-
dera o éaueho macizo o material similar: pues todo gueda compren:

dido dentro el objeto de esta patente de invenecién.
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NOTA

Hecha la descripoién del presente invento, se declara
como nuevas y de propia invencién, les siguientes reivindicacio~
nes:

12.- Un sistema de rueda aplicable a vehfculos automévi-
les y similares, a base de elementos eldsticos articulados, esen-
cialmente caracterizedo por tener entre el aro continuo que cons-
tituye la llenta y los platos del cubo, une serie de elementos
dotados de aptitud pare deformarse elédsticamente, estandos estos
elementos articulados por sus dos exiremos a dicho ero y platos
del cubo, respectivamente, constituyendo los rayos de la rueds,
que pueden adquirir en un momento dado éierta inclinacién de
oblicuidad con respecto a la normal del punto de tangencie con
el suelo, trabagando los elementoas eldsticos que componen estos
rayos siempre a la compresién, tanto pares los que ocupan la po-
aiciéh inferior como para los que estdn en el semicirculo supe-
rior opuesto al plaﬁo de apoyo.

22.- Un sistema de rueda segin la anterior reivindice-
e¢ién, en la cual cada uno de los rayos estd formado por un cuer-
po tubular cilindrico metdlico resistente, que por la‘parte
mes cercana &l eje de la rueda se atornille a un pie que forma
un nﬁdillo de giro, de anchura iguzl a la separacidén de los pla-
tos del cube, cuyo nudillo estd taladrado 1ongitudinalmente,
atravesdndolo un pesador que se fija a los platos del cubo y le
sirve de édmplio eje de giro.

3eé,- Un sistema de rueda segin las precedentes relvindi-
caciones, en la cual dentro del cuerpo tubular gque forma el
rayo, segin la reivindicacién enterior, ve alojado un véstago
metdlico cilindrico, a dos diédmetros, formendo eséalén, estando
el didmetrc menor hacla el centro de la rueda y el mayor hacia

1ls llénta, uniéndose a ésta por articulacién, medisnte una cabe-
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za atravesada por un eje gue se apoyae en orejétas gue llevé le
mencionade llanta.

4&.- Un sistema de rueda segin las reivindicaciones que
anteceden, en el que rodeando al véstago de la reivindicecién

anterior, se encuentra dentro del cuerpo del rayo un mzelle

espiral, que se apoya en dos casquillos metélicos, que son atra-

vesados por el védstago citado, estando colocado un casquillo
gobre el cuerpo de mayor didmetro de este véstago, y el otro
sobre el de menor, del cual puede ser solidario en una direccién
debido & una tuerca tope que este véstago lleva en su extremo.

5.~ Un sistema de rueda segin las anteriores reivindi-
caciones, en el cual el extremo del véstago.que lleve le tuercsa
puede encontrar alojamiento en el fondo del cﬁerpo del rayo
merced & un vaciado edpeclal que éste lleva.

62.- Un sistema de ruede segin las reivindicaciones gque
precedentes, en el ousl los esfuerzos que sobre élla se apliquen
se traducen en descentro eldstico del cubo con respecto a la
1lanta, descentro gque da.lugar é que todos los muelles interio-
res & los rayos trabajen a le compresién.

7e.- Un sistems de rueds segin las enteriores reivindi-

| caciones, en le que la llanta puede estar formada por un aro

oontinuo metdlico, en cuyo reverso van colocedas las orejetas
pera la artioulacién de los véstagos de los cueépoquue forman
los rayos, y sobre este aro de llanta puede celarse otro de
seccidn apropiada, por ejemplo en U, en»la cuai gse ha encajedo
nederes, cénvéniéntemente preparads, ceucho macizo u otro mate-
riel apropiedo, pudiendo ser colocedo este aro es! armedo sobre
el de llante, bien e presidén o por cualguier otrc medio de suje-
cién adecuado.

88.- Un sistema de rueda segun las reivindiceciones que
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anteceden, en el cual entre aro y cubo pueden ser colocados
doble serie de rayos, que resultardn dispuestos en planos para-
lelos, perpendiculares al eje de giro, estendo los rayos de un
ﬁlgno inclingdis cierto nimero de grados con respecto a la normsal
y los del otro planc otro numerc igual de grados, perc en senti-
do simétrico al anterior, siendo los ejes de las articulaclones
en los platos comunes a cade 4os rayos que ocupen posicidén al-
terne en cada plato, quedando en cambio independientes para cada
extermo exterior o superior de los véstagos, que se unirdn en
sucesién continuea, alternendo los de un plano y otro, a las
orejetas que, convenientemente espaciadas, lleva la llanta en

gu reverso.

92.- Un sistema de rueda segin las reivindicaciones pre-
cedentes, en el gue la maders que se puede colocar en la llanta
para formar le superficie de rodadura, se dispone de modo gque
sus fibras estén dirigidas en sentidoc radisl, tocendo por con-
siguiente al suelo perpendiculermente al mismo, con lo cual se
impide el patinaje y su aumento de duracién.

108.- Un sistema de rueda aplicable & vehiculos sutomé-
viles y similares, a base de elementos eldsticos articulados.

Segin se describe y reivindica en la presente memoriea
deseriptiva, que consta de nueve hojas, folisdes y escritas a
méquine por una sola care, acbmpaﬁadas de dos l4dmines dobles
de dibujos.

Madrid, a 24 de Agosto de 1945.-~

EMILIO BORONAT DALMAU.

Pelle . @3
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MADRID, 24 -AGOSTO 1945.-
Jaime Isern
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MADRID, 24 AGOSTO 1945.-

Jaime Igern
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