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PATENTE DE INVENCION

WU785 170, oó
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

sobre*
"Perfeccionamientos en la, ventilación de aparatos 

de mando hidráulico"

SOLICITANTES* VICKERS ARHSTRONGS LIMITED
domiciliadoa en Vickere I^use,Broadvay 
Westminster, Londres, Inglaterra.

La preaente invención ee refiere  a perfecciona­
mientos en la  ventilación de aparatos de mando hidráulico 
tales como por ejemplo mandos de torretaa de cañones, in­
fraestructuras de carros,hélices de paso variable para avio, 
nes, herramientas y engranajes con accionamiento hidráuli­
co para ta lleres y de otras aplicaciones análogas, donde 
circu la  un liquido a través de un aparato idoneo por medio 
de una bomba combinada con un deposito para dicho liqu ido . 
A llí donde existe un aparato de esta naturaleza, en parti­
cular dispositivos que requieren un elevado esfuerzo de bom 
bas que giran a muy grandes números de rev . p . m. se presen 
ta  la  posibilidad de que e l aire ee embolse o bien que se 
quede encerrado hasta en el aceite, produciendo burbujas y 
espuma en e l liquido é impidiendo una adecuada continuidad 
de la  presión y de la  transmisión de la  carga por e l liq u i-
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do, motivando reacciones periódicas dea de tampón y
alteracionee en los c ircu ito s . De esta manera se producen 
movimientos de translación y rotatorios discontinuos en 
las unidades de maquinas accionadoras y accionadas^ resul­
tando frecuentes esfuerzos excesivos de las juntas en las 
tuberías, siendo preciso adoptar juntas complicadas y cos­
tosas. Particularmente tratándose de aviones, será desea­
ble eliminar estas reacciones perjudiciales y en la  presen­
te invención se proponen los  medios para, eliminarlas rea li­
zando la  ventilación en la  fuente de suministro del liquido 
o bien entre dicho origen y e l c ircu ito  normal.

De acuerdo con la  invención dichos medios de ven­
tila c ión  del liquido consisten en oponer una resistencia a 
la  corriente de dicho liquido en e l c ircu ito  de retorno hac 
&ia al deposito, de ta l forma que queden destruidas las bol. 
sas de aire y se le  excluye del liquido de retorno condu -  
ciendo el aire asi separado hacia un escape de salida. La 
naturaleza de dicha resistencia es ta l que solo resulta una 
reducción ligeramente perceptible en la  velocidad del f lu i­
do en el punto donde ataca la  resistencia, separándose el 
aire del liquido precisamente por medio del efecto produci­
do por esta reducción de la  velocidad del flu ido .

El aparato para llevar a la  practica el objeto del 
invento, comprende una caldera auxiliar, contigua al depo­
sito principal que suministra e l fluido hidráulico a la  bogt 
ba y al c ircu ito  del aparato con mando hidráulico adecuado, 
incluyéndose dicha caldera auxiliar en el circu ito  con la  
tubería de retorno del sistema y del deposito principal,dfs 
poniendo lo s  medios necesarios para establecer una diferen­
c ia  de presión entre el fluido hidráulico ¿e la  caldera y
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el deposito, de ta l forma que se expulse aire del fluido 
hidráulico que pasa & través de la  caldera auxiliar resul 
tando como efecto de dicha diferencia de presión, una re­
ducción de l?L velocidad del fluido en la  zona en que está 
emplazado e l dispositivo que provoca esta diferencia la  
que por otra parte tiene como consecuencia la  eliminación 
del aire del fluido h idráulico.

Con objeto de explicar más claramente e l objeto 
del invento, se acompaña un dibujo esquemático de la  ins­
talación como ejemplo no lim itativo de ejecución de este 
invento.

De acuerdo con e l dibujo, se dispone en el tan­
que principal de abastecimiento 1, e l tubo vertical 2, co­
nectando su extremo inferior con el lado de aspiración de 
una bomba rotativa, o bien de doble e fecto , 3, recibiéndo­
se en un deposito auxiliar 4, e l fluido hidráulico de re­
torno y un tubo de salida 5 unido al tanque principal l,en  
trando el extremo lib re  de dicho tubo de salida concentri- i 
camente dentro de la  punta superior del tubo vertical 2, de- ¡ 
jando un espacio lib re  6 entre ambos extremos, o bien d is- ¡ 
poniendo un inyector para que actué en dicha punta superior 
del tubo vertica l 2 . El deposito auxiliar 4 que puede tam-  ̂
bien actuar como f i lt r o  y /c  refrigerador, tiene un respira­
dero 7 de sección reducida, en su parte superior que está 
igualmente conectado con el tanque principal por medio del 
tubo 8 que entra en el tanque principal. El tubo de salida : 
5 tiene una contracción, o bien tiene ta l diámetro interior 
que provoca un ligero aumento de la  resistencia  normal de 3a 
corriente del liquido creando de este modo una pequeña d ife ­
rencia de presión entre los  dos depósitos 1 y 4, siendo ma-
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yor la  prealón en 4 que en 1 . Dicha diferencia de presión 
sirve para expulsar e l aire contenido en e l fluido que pa­
sa a través del deposito auxiliar 4, eliminando el aire del 
flu ido por este efecto de disminución de la  velocidad y sir 
viendo el tubo 8 como escape de salida para dicho a ire .

El deposito auxiliar 4 quedará en relación con 
e l tanque principal 1 en disposición ta l que resulte un 
"optlmo*, o máximo nivel de fluido cuando e l tanque princi­
pal 1 esté lleno hasta aproximadamente dos terceras partee. 
El liquido contenido en el espacio debajo de la  punta del 
tubo vertica l 2 puede u tilizarse como alimentación de un 
circu ito de refrigeración y /o  un deposito de reserva de 
flu id o .-  Por ejemplo, una pareja de ramales de tubo 9 y 10 
para entrada y salida respectivamente, pueden disponerse a 
un nivel in ferior del tanque principal y conectarlos con la  
caja del cilindro o con otra parte conveniente de la  bomba 
es decir con aquellas partes de la  bomba que garanticen una 
fá c i l  circulación de aceite en la  envoltura de dicha bomba 
cuando esta disminuye su trabajo .

El deposito auxiliar 4 tiene una capacidad nota - 
blemente menor que e l tanque principal 1 y se prefiere colo. 
car un f i l t r o  11 en 4, para el liquido de retorno, pudiendo 
contener asimismo uno o varios tabiques para ayudar a des­
hacer las bolsas de aire en e l fluido h idráu lico .- El res­
piradero 7 en la  parte alta del deposito auxiliar 4 queda 
preferentemente cubierto por un f i l t r o  13 supletorio del 
f i lt r o  11 del deposito auxiliar, llevando en una forma pre­
ferida, e l tubo 8 que arranca de dicho respiradero hasta lie  
gar al tanque principal 1, a una altura igual o superior al 
nivel normal del liquido en 1, con su extremo lib re  8a junto
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a aquella parte de la  pared del tpaaaa principa^ que está 
contigua al deposito auxiliar evitándose de esta manera 
que, en e l  caso de inclinarse e l aparato fuertemente, p .e j .  
al picar un avión, pe anule la  e fica cia  del s ifón . Bi tan­
que principal ce ventila en 14, como de costumbre.

La presente invención puede adaptarse al abaste­
cimiento de fluido liquido, para contravenir o vencer los 
efectos perjudiciales de la  entrada de aire en combustibles 
líquidos destinados a motores de combustión interna siendo 
muy ú til en aviones que vuelen a grandes alturas.

Por medio de este invento se obtiene un elevado 
caudal de corriente de fluido hidraulioo, manteniéndolo 
convenientemente, pudiendo u tiliza r un tanque de abasteci­
miento de capacidad más reducida que la  de los tanques hasta 
ahora empleados. El deposito auxiliar, la  bomba y las tube­
rías anexas, pueden unirse en una unidad compacta, siempre 
dispuesta para ser montada dentro de un tanque principal 
existente, o bien se podrá construir e l tanque principal 
con los correspondientes dispositivos de ventilación, de 
acuerdo con e l presente invento. El empleo del sistema des­
crito  permite alimentar la  bomba al arrancar y durante la  
marcha, operando continuamente a su maxima capacidad. En su 
consecuencia la  disposición y el funcionamiento de los d is­
positivos de ventilación evita pérdidas en la  carga máxima 
efectiva del fluido hidráulico.

Con objeto de impedir esfuerzos excesivos en el 
punto de estrangulación antes citado en la  conexión entre 
el deposito auxiliar y el tanque principal, se puede dispo­
ner una válvula 15 de descarga de presión en, o cerca de 
dicho punto.
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Deaarita suficientemente la  naturaleza del in­
vento asi como la manera de realizarlo en la  practica,de­
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente in­
dicadas son susceptibles de modificaciones de detalle, en 
cuando no altere su principio fundamental.. También se hace 
constar que dicho invento corresponde a la  patente inglesa 
no 3506 de 25 febrero 1.944, acogiéndose por lo  tanto a 
los  beneficios que conceden los Convenios Internacionales 
en vigor y siendo lo  que constituye la  esencia del referido 
invento y por lo que ee s o lic ita  patente de invención, por 
veinte años en España: "Perfeccionamientos en la  ventila­
ción de aparatos de mando hidráulico" caracterizándose por 
lo siguiente:

1 .  -"Perfeccionamientos en la  ventilación de apa­
rates de mando hidráulico" caracterizándose porque se in­
terpone una resistencia  a la  corriente de liquido en el 
circu ito *c retorno al deposito, con objeto de romper las 
bolsas de aire, excluyéndolo del liquido de retorno y l l e ­
vándolo huela una x.lida. de escape.

2 . -"Perfeccionamientos en la  ventilación de apa­
ratos de mando hidráulico" según reivindicación 1, carac­
terizándose porque comprenden una bomba y un tanque princi­
pal para el fluido hidráulico, asi como un deposito auxi­
l ia r  contiguo, conectado con el tanque principal que sumi­
n istra el fluido hidráulico a la  bomba y al c ircu ito  del 
aparato que funciona adecuadamente por este medio hidráuli­
co incluyéndose dicho deposito auxiliar en el c ircu ito  del 
conducto de retorno del sistema y del tanque principal,d is­
poniéndose asimismo medios p=*r<a, establecer una diferencia
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de presión en e l flu ido hidráulico entre deposito auxi­
l ia r  y tanque, de ta l modo que se expele el aire del f lu í  
do hidráulico que pasa a través del deposito auxiliar.

3 .-"Perfeccionamientos en la  ventilación de apa- 
170. ratos de mando hidráulico" según reivindicación 1, carac­

terizándose porque e l dispositivo de ventilación comprende 
una bomba para la  alimentación del aparato correspondiente 
con fluido hidráulico, asi como un tubo de aspiración, que 
conecta la  entrada de la  bomba con un tanque principal de 

175. alimentación, y que tiene su extremo de entrada por debajo 
del nivel normal prefijado del liquido en el tanque, y por­
que comprende asimismo un deposito auxiliar en el que des­
carga el tubo de retorno del c ircu ito ,y  un tubo que conec­
ta  el deposito auxiliar con la  entrada del tubo de aspira- 

180. ción, formando un espacio lib re  en dioho tubo para que pue 
da entrar e l liquido en e l tanque principal, quedando uni­
do por dicho tubo e l deposito auxiliar con e l tubo de as­
piración y construyéndose en relación correspondiente con 
la  tubería de retorno y e l tubo de aspiración.

185. 4 . -"Perfeccionamientos en la  ventilación de apa­
ratos de mando hidráulico" según reivindicaciones 2 ó 3, 
caracterizándose porque se prevé un tabique en dicho depo­
sito auxiliar, con objeto de frenar la  corriente de liq u i­
do a través de dicho deposito.

190. 5 .-"Perfeccionamientos en la  ventilación de apa­
ratos de mando hidráulicos" según reivindicaciones 2, 3 ó 
4, caracterizándose porque se dispone una. calida de escape 
para el aire en la  parte superior del deposito auxiliar, 
descargando hacia la  parte superior del tanque principal. 

195. 6 .-"Perfeccionamientos en la  ventilación de apa-
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ratos de mando hidráulico" según reivindicaciones 2, 3, 4 
6 5, caracterizándose porque comprenden un circu ito cerra 
do de refrigeración a través del tanque principal y i& 
bomba..

200. 7 .-"Perfeccionamientos en la  ventilación de apa­
ratos de mando hidráulico" ta l y como queda substancialmen­
te descrito en la  presente memoria á ilustrado en los adjun 
tos d ibujos.

Esta memoria consta de ocho hojas escritas por 
sola. caya.

21 ^mosto 1 #945 

VICKERS ARMSTRONGS LIMITED.

Por Poder de J. GÓMEZ ACEBm



M adrid,.21 agosto
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