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Memoria descriptiva

-~

para solicitar MODELO DE | UTILIDAD % por 20 afios

a nombre de D. ALBERTO'DE ELZABURU FERNANDEZ

it

entidaz] / de nacionalidad espafiola
~.
con domicilio en Serrano 126, Madrid

por: "bISPOSITIVO PROTECTOR, PARA VEHICULOS AUTOMOVILES,
DESTINADO A EVITAR LESIONES A SUS OCUPANTES, EN CA
SO DE UN CHOQUE.CONTRA LA PARTE POSTERIOR DE DICHOS
- VEHICULOS", (Clase Internacional A62b)-
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Ista solicitud se refiere a un dispositivo

protector destinado a é#itap que el o los ocupantes de
un vehiculo sufran lesiones en su regidn cervical como
consecuencia de un movimiento brusco dé balanceo hacia
atrds de su cabeza, a causa del impacto o chogue de una
masa contra la parte posterior de dicho vehiculo.

De sobra conocidos son los pelipgros a que -
estn expuestos los ocupantes de un vehiculo, parado o
en movimiento, al chocar contra la parte posterior de ég
te una masa en movimiento (por ejemplo; otro vehiculo)
debido al brusco movimiento de balanceg haciz atrés a que
se ve sometida la cabgza de dichos ocupantes por dicho
choque, en la mayor parte de los casos, inesperado. Ds-
te accidente, deugra01adamente frecuente en la actuali-
dad por causas dlversas y agravado por: las incidencias
de tréfico en las grandes ciudades, tiene como consecuen
cia en el mejor de losicasos unos agudos dolores tempora
les que ha de soportér_el accidentado, debidoz al violen
to esfuerzo a que se‘féh sometidos los misculos de csa
zona de su anatomia,.j.ello si no se le produce una gra
ve lesibn vertebral qué desde luego, no guarda corres-
pondencla con los leves danos que sufren las carrocerias
de los vehiculos que collslonan.

En algunos paises, ha llegado a ser decla

‘rado obligatorio el.emp;eo de unos soportes, debidamen-

te acondicionados, fijds o montados defmanera separable

en los respaldos de los a51entos del vehlculo y due, co

: munmente, se conocen omo reposacabezas. Salvo raras ex

cepclones, estos accesorlos no cumplen:de una forma to-—

do lo perfecta que seria de desear ni la funcibn protec
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,caao de aCCldenteu como*los descritos en lo que antece-

funcién de

reposacabezas proplamente dlcho. Ahora:blen, lo que s

1nnegable es que constltuyen un valloso aux1llar en el

." 1(

de.”

oot

Sin embargo, los mencionadds accesorios pre-

sentan varios inconvénienﬁes de los cuales, el principal,

es: 1a dlsmlnu01on del campo visual del conductor hacia
atras, a traves del espego retrovisor 1nter10r del vehi-
culo. La imagen que el conductor ve refleaada en dicho
espejo se encuentra muy obstacullzada bor su propio re-
posacabeza por lo menos, . tamblen por los reposacabezas
51tuados en elasiento posterlor, cuando existen. In el ca
so de que el conductor desplace el retrov1sor interior pa

ra salvar su reposacabeza se limita todav1a mis el campo

de visién por la ventanilla posterior del vehiculo que,

entoncés, apareceri. tapada por la cabeza de los ocupan~
i .
LN R s

tes situados en el lado derecho del vehlculo.

Ademis de estos inconvenientes, los citados

accesorios conocidos obstruyen también el campo de visidn

hacia delante de los ocppantes del asiento posterior del
vehiculo cuyos comenta;ios pueden llegar a ser de gran
utllldad al propio conductor en el cas o de que estos hu-
bieran apreciado una situacién de emergencia en el tri-
fico que pasara desapercibida para aquél. Estas dificul
tades.hacen que los ocupantes de los asientos {Traseros
adopten, frecuentemente, posturas que no son, ni mucho
menos, las mis apropiédas en una situacidn de emergencia

¥y qQue pueden ser causa de graves lesiones en caso de acci

.dente, como muy bien saben los expertos.
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El objeto de esta solicitud €s proporcionar
un dispositivo protector destinado a evitar 1eg10ncs a
los ocupantes de un vehlculo en el caso de un chogue con
tra su parte pogterlor ¥ dispuesto para colocarse en el
interior del veh}culo,_cerca de y a la-altura de la nuca
de los ocupantes del mismo, por detrads de estos, de modo
que puede servirles de retencidn y amoftiguacién de un -
movimiento brusco hacia atrés de la cabeza, evitando cual
qﬁiér posible lesidn ehﬂdicha zona de su anatomia al amor
tiguar de una manera'répida ¥y segura ei desplazamiento de
lé cabeza al ocurrir el.chbque, E1l disﬁositivo de acuerdo
con esta invencidn elimina,fotalménte los inconvenientes
que present“n los accesorlos ya con001dos ¥y cuyas desven-
tagas se han senalado anterlormente.

El nuevo d1$p0$1t1vo, consiste, esencialmen-
be en una bandu o 01nta de dimensiones ‘predeterminados,
de materlal flex1ble 'Y que se ancla, por sus extremos, me
dlante~Brganos adecuados a los costados interiores de la
carrocerla del vehlculo, quedando extendlda dicha banda -
por detrés de los respaldos de los a81entos Yy a una altu-
ra conveniente sobre . ellos. Esta banda puede ser extensi-
ble o no y puede estar hecha de un materlal pléstico o de

un tejldo de malla y de;cualquler otro tealdo similar, no

afectando su naturaleza, en lo absolutg,.a la esencia del
invento, siempre quevsus‘caracteristicas sean adecuadas -
para el fin que se pretende.

- La redu0016n de la visibilidad a que diera

lugar este dlsp031t1vo de acuerdo con la invencidn y que
dependerla, como es natural de su dimensién en sentldo

vertical pr1n01pu1mente, podrla hacerse précticamente -

P
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despreclable fabrlcando la banda de un tegldo de malla

suf1c1entemente abierta, ) ‘de un materlal pléstlco trans-
[IRTR

parente, siendo la mayor transparen01a ventaaosa pero no

iR

1ndlspensable. ' }
A A contlnuaclon se describird més detallada-
mente el objeto de la sollcltud ha01endo referencia a
los dibujos adjuntos en los que se ilustra, de manera es
quemétlca, el obJeto de esta solicitud, y en cuyos dibu-
jos: e
la figufé‘iiilﬁstra, esquemlticamente, el dis
positivo protector défééta solicitud en vista frontal;
~la figura'2 ilustra la disposicidn de los pro
tectores de esta invenéién en el interior de un vehiculo
-
automdvil;

la figura 3 es una vista lateral, parcialmen-
te en seccidn, de un asiento delantero del vehiculo de la
figura 2 que incorpora el objeto del invento;

. las figuras 4a y 4P muestran dos realizocilo-
nes preferidas de los bdrganos de anclaje para el disposi
tivé protector de la solicitud; y

Las figs. 5a -5d ilustran diagramétvicamente
las variaciones de posicidn del dispositivo de acuerdo cor
este invento, cuando incorpora los anclajes 1lustrados en
la fig. 4b.

Con recferencia ahora a la figura 1 de los di-
bujos, en ella se¢ nmuestra el dispositivo protector de -
acuerdo con el invento, constituido por una banda 1 de na
terial rigido o extensible, por ejemplo tejido de malla o
material pléstigo, cuya longitud seréd algo menox, e¢n cada

caso, qQue la anchura interior de habitéculo del vehiculo

%
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en gue ha de colocarse. La dimensidn en sentido vertical
de la banda 1 oscilaré,‘en general, entre aproximadamnen=
té los 5y los 12 cm. Bvidentemente, las bandag mis estre
chas limiterdn menos la visibilidad hacia atrdc del con-
5 | ductor, limitacidn qug'siempre serd insignificanie por el
margén de anchura alud%do, por lo que podré emplearse pa-
ra su fabricacidn, si'ééi se desea, un material no trans-
parente o traslacido.- Las _bandas més anchas, en cambio,

&7

serén més confortables cumpllendo, de manera secundaria,

I8

10 j1la mi516n de repooacabeza y, ademés, seran las que ofrez-

can la mayor protecclonfen caso de accidente, por adaptar

se- su uso a personas’ dAfdlstlntas alturas 0 de diferente
longltud de cuello. lﬁﬂ‘ R %
A En el caso de una mayor anchura de la banda

15 l; la limitacién de la visibilidad hacia atrls seri mayor
que en el caso de una banda estrecha por lo que, entonces,
podfg'fabricarse la banéé de preferencia, de material -

trg@épé;;hte o de tejido'de malla abierta, con lo cual se

cdmpensaré, en 01erto modo, esta menor v151b111dad.

20 | La mayor rlgldez de la banda 1 supondrd un

.menor coeficiente de recupera01on al desplazamlento de ma~
sas provocado por el 1mpacto, en tanto que una banda 1 gque
presente una exten51bllidad que se halle dentro de linmi-

tes prudenc1aleu, pro_'porca.on&rb~ una mayor absor01on de la
25 lenergia cindtica de la’ masa en movimieﬁto, en este caoso,

de la cabeza del ocupgnfe del vehiculo.- |

“ Con 2 se; indlcan, en la flgura 1, los zonas

thremas reforzadas denla banda 1, en las gue se encuen-

tran situados drganos. de anclaje adecuadou 5, destinados

30a cooperar con organo gomplementdrloa'de anclaje coloca

12-7-71 Y, ' -6 -
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tantes utillzables, mediante érganos de- anclaJe que pue-

ddé<en lugares predetefﬁinados de la cafroceria del vehi-
culo para mantener la” ‘banda 1 en p031016n. |

o Esta su39016n, tras los asientos delanteros
Yy traseros del vehiculo ¥y por encima de ellos, puede reg-—
lizarse en los costados;lnterlores del mismo que, en un

90% de los casos, Dreséntan superficies adecuadas o mon-

den ser muy seme jentes a los empleados ’ para la sujecidn,
a lugares andlogos, derlos cinturones de seguridad, de
uso tan generalizado;}Eétos brganos de ﬁnclaje 3 pueden
ser, a sﬁ vez, de natuféleza rigida o eldstica. En el pri-
mero de los cagos su empleo se complementaria con unag ban-
da 1 eldstica mientras que, en caso de utilizarse ancla-
jes eldsticos (por ejemplo que comprendan muelles que -
funcionen a traccién), se podria fijar con ellos una ban
da 1 inextensible.

-~ In las figuras 2 y 3 se puede gpreciar per-
fectament; la colocacién del dispositivo protector de es-
ta solicitud, respecto a logs asientos y a la cabeza de
los ocupantes del vehiculo. Como es natural, los lugares
exactos de anclaje dependerén de la marce y modelo del -
vehiculo.

Existe, sin embargo, la posibilidad de re--
gular la altura de colocacidn de la banda 1 dentro de -
ciertos limites mediante la utilizacién de un dispositi
vo de anclaje como el ilustrado en la fig. 4b de los di-
bujos. ' '

En dicha- figura 4 se de51vna con 7 el drga~
no de anclaae unido de manera adecuade a cada extremo -

de una banda 1, extensible 0 no, cuyo érgeno 7 tiene la
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'expertos en la técnica, no es conveniente que el nfmero
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forma de una placa angular que presonta en una de sus

alas, una columna de OrlflclOS 9 los cuales presentan -
uﬁos entrantes dlamutralmente opuestos’1l, cuya funcidn
se. explicara en lo que 31gue. Estos 6rgan0° de anclaje -~
7 esta destlnado a- cooperar con gendas placas de ancla-
Je 8 que se fijan 1nterlormente, en puntos adecuados, a

los ‘montantes de la_carrocerla del vehlculo, cuyas placas

8 presentan dos columné# de sallentes 10, 10° paralelas,
dlspuestas como se 1luétra en el dlbujo. El nlmero de sa
lientes 10, 10° puede ser varlable, hablendose indicado
en el dibujo como de tres en cada columna fnicamente con
flnes ilustrativos. SﬁP embargo,.como @omprenderan los -
deisaiientes 10, lO'»éea de 2 por columna o menos, por ra
éohés evidentes. \

Lstos salientes 10, 10’ presentan una parte
de base por la que estén unidos a la placa 8 que se con
tlnua por una parte estrechada, de dlémetro s1mllur aun-
que~algo menor, que la anchura de los entrantes 11, y es
tan rematados por una parte de cabeza mao alejada de la
placa 8 y de dlametro algo menor que el de los orificios

La banda i:que incorpora los anclajes de la
figura 4b puede colocarse en diversas posiciones con res
pecto a la cabeza de los ocupantes de los asientos, pues
bqede colocarse utili;éndo los salientes centrzl y supe-
rié: de la columna défia izquierda, segin se mira dicha
figura 4b, con lo cua;;la'banda 1 adoﬁfaré una posicidn
similar a la representéda en la figurd 5a, o puede colo-

carse utilizando los salientes centrul e inferior de di-
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cha columna de la izquierda, en cuyo caso la banda esta-
ré 31tuada en uns pos1016n mds baja que en el caso ante-
rlor (fig. 5b). En cualqulera de estos dos casos, la ban
de se encontrard a una;dlstancla de la cabeza del ocupante
del asiento tal y como;se ilustra en 1& figura Sc.

Ahora biengkpor circunstancia determinadas,
puede hacerse necesariéiutilizar la coiumna de salientes
de la derecha de la pigca 8, segun se mira la figura 4b,
con lo que la banda 1 pbdré adoptar las posiciones ilus-
tradas en lag figuras 5a-5b y 54, después de montada.

El empleo de unos anclajes como los de la cla
se recién explicada permite la regulacidn en altura de -
la banda 1 con respecto a la cabeza del usuario para adap-
tarse a la mgyor o menor longitud del cuello de éste por
la utilizacidn de dos seleccionados (el central y el supe-
rior, o el central y el inferior) de los salientes de ca-
da una de las dos columnas de salientes 10, 10’ de la pla
ca 8. Xgimismo, puede regularse la distancia entre la ban
da 1 y la cabeza del ocupante del asiento utilizando, a
eleccién, 1la columna de la izquierda o la columna de le
derecha de las dos columnas de salientes formadas en dicha
piaca 8. Resultardn evidentes las ventajas que supone el
empleo de este tipo dé,anclajes en conjunto con una banda

protectora de acuerdo con esta golicitud.
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‘siguientes:

terizado porque consiste esencialmente en una banda o cin

k\ L)
' ] %}rm!
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REIVINDIGCACIONES

Los puntos que como caracterlstlca de nove=-
dad se presentan para que sean objeto de la presente so-~

licitud de Modelo de,Utllidad, por VEINTE afios, son los

1l.- Un dispositivo protector, para vehiculos
automéviles, destinado a evitar que los ocupantes del mig
mo sufran lesiones en#Su regidn cervical, al producirse

un impacto contra»la'parte posterior del vehiculo, carac

ﬁé'Que se dispone ihtéfior ¥ transveréalmente en el habi-
thculo del vehiculo, éncléndose de maﬁéra adecuada por -
sué extremos en puntos adecuados de los costados de éste,
a una‘g}tura ¥y a una Qistancia predetérminadﬁssobre los
respaldgs de los asientos y por detrés de la cabeza de
los oqupantes de éstos, cerce de su regién_cervical anscs
mencionada.

2.~ Un dispositivo segin la reivindicacidn

1, caracterizado porque puede adaptarse, gracias a unog

medios de anclaje adecuados, a distinbas alburss y dis-—

i
i
{
tancias con respecto a la cabeza de los ocupantes del - }
vehiculo, comprendiendo dichos medios de anclaje un par

de Organos cooperantes, separables, en cada cxlremo de li

citada banda, esbando unido uno de dichos érganos a diclg

banda en cada uno de sus extremos y estando fijodo el -

%
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otro en un punto adecuado de la carroceria del vehiculo,

i

pudiendo variarse cn sentido vertical y en senbido hori-

zontal las posiciones mutuas relativas, en cada extremo

de la banda, de los drganos de anclaje correspondientes
mediante una pluralidad de resaltos y orificios cooperon-—
tes formados en uno y otro de dichos drganos de anclaje.

5.~ Un dispositivo segln la reivindicacidén |
: i

1 o la 2, caracterizado porque la banda transversal antes

mencionada es eléstica y flexible.

4,~ Un dispositivo sepfin la reivindicacién 1
o la 2, caracterizado porque la citada banda es tronspa~ !
rente o trasliicida.
5.~ Un dispositivo segtn la reivindicacidn 1
caracterizado porque la banda estd anclada de mancra ri-
gida, pero separable, a la carroceria del vehiculo.
G- Un dispositivo scglin la reivindicacidn
1, caracterizado porque dicha banda estd anclada de mane-
ra el&stica a la carroceria del vehiculo.
| 7 Dispoéitivo protector, pars vehiculos au-
tomdviles, destinado a evitar lesiones a sus ocupantes, en
caso de un chogue contra la parte posterior de dichos vehl
culos.
. Tal y como se ha descrito en la lMemoria quc
antecede, representado,en los dibujos que se acompaiian y

para los fines que se han especificado.,

- 11 -
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¢ - Lsta lMemoria consta de doce hojas escritas a
méquina por una sola cara. j
!
Hadrid, 12 JUL 1971
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Fig.‘4' a
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