| PATENTE
ST Z_“f .- DE
L IEVYENCION

a ravor de - 1@ razén social 1nglesa’ BEYER EELGOGKZ&ND

 COMPANY LITMITED, Locomotive Engineers, :esidente en GORTOH,
 _§3§0333133, IANCASTER (Inglsterra ), y Don Jemes E&DFIELD,
) a8 nacionalidad 1nglesa, residente en ETENHOIME, SIHDY
 IAWE, Romiley, Cheshire (Inglaterra), por »MEJORAS EN LOS
 :ﬁISTBIBUIDOEES‘nE CAMBIO DE MARCHA P4RA TODA CIASE DR L.OCO-
"' MOTORAS DE VAPOR ;- |

MEMORIA DESCRIPIIVA

. Este invento se refiere & distribuidores de cambio
_Eakﬁéimaféﬁaﬁﬁara toda clase de locomotoras de vepor, en las
”1 $§uev1a méquine cambia de msrche por medio de un distribui-
;77§6r de inyersién’compuesto de un cilindro accionsdo por ve=-
‘@?Er, eire comprimido u otro medio epropiedo, esf como un
1éilindro hidrélico pera mantenser el distribuidor en cual¥
quier posicidn deseaaa; A
| Los eparstos de esta claese construidos haste el
'-‘presenta, presentan dos defectos principeles y complementa-
;;?ioa. Loe cilindros de cierre hidrédulicos solo podfen lle-
’Jrﬁérse completamente con dificulted pare aseggiar le evacua~-
‘%  ¢16n totel del aire dursnte el proceso de reileno, ¥, por
_otra perte, incluso cuando inicislmente estaban rellenos
vﬁ%or completo se presenteban dificultedes pers mentener ei

,' '6111ndro hidréulico siempre relleno y libre de_aire; ya‘hua
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.las filtraciones son, hasta cierto punto inevitables, y en

los dispositivos normales hasta Boy conocidos cualquier kf-
quidc que se filtra es reemplazado por aire, De eato'resq;
ta que no se consigue un cglerre positivo haciendo deslizar
el distribuidons.

El objeso del presente invento és remediar estos
defectos y conzeguir un clerre positivo en cualquier posi-
cifn en que se sncuentra el distribuidor de 1nverai5ﬁ, ¥ la
caracter{stice principal del invento reside en la provisién
de un distribuidos de 1nversiﬁn accionedo por motor, una
bomba que funciona autondticamente para rpemplazaf cualgquier
cantidad de lfguido que se escape del c¢ilindro hidrdulico,
con lo ocual el cilindro, una vez rellenado, es mantenido en
este estado con toda seguridad.

Otra,éaracterfatica conplementaria del invento resi-
de en sl método de relleno inicial del cilindro hidréulico,
segin la cual, la operacifn del relleno es efectuada por medio
de una bomba verificdndose desde la parte inferior del eilin-
dro de suerte gue el aire contenido en el oilimdro es explmeado
a medida gue suba el nivel del 1{guido en el eilindro. De
este modo, cuando el relleno desde el fondo del e¢ilindro es
continuado hasta que se produzcae un derreme del aceite u otro
1iguido en el borde superhor, resulta un 6ilindro completa-
mente.rellenado exente de aire,

Los factores esenciales necesarios pare el éxito
préctice del invento pueden resumirse en la provisién de me~
dioavmediante 108 cuales el cilindro de retencién hidrdulioo )
puede ser rellenado répida ¥y completamsente, medios con los
cuales el sistema hidréulico serd instantdnea y automdtica-

mente llenado nuevamente si se hubiese escapado algin l{quido



'ael c¢ilindro hidréulico pueden ser puestos en comnnicacién
fentre 8! o ser com@letamente eislados ano de otro.
En sentido amplio, el 1nvento consiste en nn distri

FEAY T . fbuidor de inversién para locomotoras de vepor que comprende

'nn‘cilindro motriz o uniaad psre efectuar lLos movimientos del
. d@istribuidor bejo observacién desde la cabina de la méquina,

*y'un cilindro de retencién hidréulico pare mentensr- el dig-

“’.trituidor en sus posiciones de pareda, pera 1o ‘cuel hey pre-

,fvisto an suministro de 11qu1do ba jo presidn que es conduecido

1'Tal‘cilinaro hidréulico de retencién en ambos lalos de su ém=
Bdio, con lo cuai al producirse uns filt;acidn\del éilinﬁro;
~hidréulico, el lfquido gue se ha escapado es;gﬁtdﬁétiéamantef“
reemplazado, | ' )

Pere que el iavento Pueda ser nhs clersments :nter.f

”'-~pfe%ado y 1levado a la préctica, se hace referencia 2 los

-,aﬂjuntos dibujos en los cueles, t *% .« &

 la figura 1 represente una viste en elevaciﬂn'iﬁd'
'canﬂo la disposicién genersl de invento aplicedo e un distri-

‘VQé°¥-3 >,7buidor de cembio de marche para locomotoras de la clase gene-

;rgimente conocida,

g le figare 2, es una seccién por la 1£nea 2 ?ff{.
.vrgla,figura 1, _ . ,
| ~ la figure 3, indice una elevacibn lateral en- aeatién”
h“ﬂde 1e bvombe representada en ¢l ledo derecho de’ 1a figura 1,
| - 1lg figure 4, es una vista en planta, ¥y

le figure 5 es unae viste terminel de le figura 3.¥-“

B 2?.33 figurs 6 muestre una vista en- seccién del cilin-
fdro de‘retencidn hidréulico, indicendo une forme. da*egecuciﬂn

de‘la vélvule de comprobacidn hidrédulice gque puede ser empleaﬁa

it




la figu.ra ? es una vista terminal en seccién*de di-
_-cha vélvule, ¥ ' '
_ ’ las figures 8 y 9 son vistas similares de les zi-

.5‘; f ; -,.ugu'.ra;e 6y 7, ilustraendo una forme de ejecu.cidn altemativa
de una vAlvals de comprobecién hidréulica, | “
~ Con i’eferencia a esbs dibaujos, la fi‘gmvi indice
le disposicién genersl de un iistrituidor de inyersién agcig :
nado con fuerze motriz que se compone de lea uni@éd A, as1

'séilindro de retencifén hidréulico B, y de la pelanca de com=

el
B H’g:i'obacidn € unide en D & une palanca de .meniobra E, dispues
/_’ta en le cebine del mequinista. ILa palaence de *compro‘bacidn
c esté unide, ademés, en P por medio del sector G con la »
' ‘Gmceta H en el véstago del émbolo inversor, y emn I por me-
ﬂio de sectores, e palances previstas en la vélvule motriz

_K_ ¥ vélvule hidréulica L respectivamen‘ba'. Es é#idente-q,ue

s& conocen otros dispositivos de aistribucién por inversién
“a‘é;cionad.os e fuerze motriz, provistos de ¢1lindros hidréu'li-;
"cos- no obstante la funcibn del cilindro de retencién hi- :

Bﬂo "~ Adréulico en todos los dispositivos de esta clase consiste

En lsas figuras 3, 4 35y 5 se representa en detelle

L 1& ‘bomba sutomftica que es la caracterizaeién del :presente

1nvenb, segdn se indica en la figura 1 por la 1etra de refe-

'vreneia P.

Este bomba autométice consta defunpistén,d.e-pre-‘&

3 'ﬁ”n que se halle bajo la aceiédn de un melle I, siendo

.gdepbado para ser accionedo por ana palanca O.f o
n ser accionade le palenca de meno 9, el 1£q&1ao
eg ;aspirado dsl depéaito 1” & través de la vélvale rija Q.

; gn asegurar el distribuidor en cuslquler posicidn,deseada.« o



‘e 1ntrodueido en 1a cémara de 1la ‘ooxhba R. I 73758 7

El pistén. K bajo la aceién del mnelle 5. e;erce

Jpraeién sobre el 1fquido que es ‘eupujado & trevds de la
’félvula Sy &espués e traﬂés del tubo T ¥ laa vélvulas de
retencién U (Fig. 6) hasta los 408 extremos. del cilindro

hidrﬁulico B.

Les vélvulas de retencidn U representadas en la

, " .36; 8on del tipo Ge bole, aunque se comprenderéd qas
s “también puede servir cualquier otra forma de vélvula de re
100 ,tenaidns |

En la cemisa de la bombe se puede disponer un in-A

‘?‘6icador que seﬁala 81 el pistén de la vélvuls M se halle en

. la posicidn de carga llena o en ls posicidn conﬁrarias Bl o

»,grupc-bomba puede estar dispuesto en 1a cabina del_maQuihis—a*:

_%a 0 en cuaslquier otro luger apropiedo. L
4 | Para el relleno iniciel del cilindro hidr&ulico,
_primero se sacan laes clevijes de ventosa T (Fig. 8) ¥ ‘88 .

f;ipone la vélvule de retencién hidréulica en le posicién

-:f, nabiertan El recipiente de la bomba P’ se reliens. con un,
'“j71£Quido apropiado (por lo generel eceite o esgue) siendo pues-

7.:¥§“en‘mbv1miento la bombe haste que el lfquido que entre en

éi,gilindrol§ por medio del tubo T y tubos de rsmificacién

' &2"yj2? fluye & travéds de los agujeros de las ventosas en la

‘liﬁéfﬁe'superior del cilindro hidréulico., E1 recipiente de
“t31gei§éhomba debe ser rellenado de cuando en cuando, segﬂn nece-
Jsidaﬁ, haeste que haya terminesdio por completo esta operacidn
v,;éde relleno preliminer., : f’:,{w B

Después se ::wuelven e colosar las clavigae de ven,

,;, se rellena nusvamente el recipiente de bombe »..;._'?_? ‘_y,aa -

’iieva la pelence de cerge 0 a le posicibn ncargado pbf«cqg
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Si despufs hubiese alguna filtracidn por el golia~
rfrn del véstago del é&mbolo del odlindro hidrdulico o en al-‘
guna otra parte,el liguido fluird bajo presién ejeréida
por el pistén inmergente M que se halls bajo 1a accién del
muelle N , en el cilimdro hidrédulico rellenando de este modo

el cilindro con 1fquido y evitando la entrada de sire que
de otro mod oecurriria.

EL dnico cuidado requerido por el aparato, en cone~

diciones normsles, reside en mantener el nivel del ifguido

en &l recipiente‘g’y mover de vez encusndo la palhnca de
meno 0 a ld_posio:icsn de » cargado por completo”, 7
Con objeto de ﬁe-mitir la wnidn o ai;1amiento de los
extremogs del cilindro hidrédulico B , se dota a este dltimo
de una vélvula de distribucidén hidrdulica perfeccionada,

segin se representa en la fig. 6 . Esta vélvula ze compone de

‘dos vélvulas de tubo de resorte ¥ accionadas por una leva X

medisnte -unas palsncas oscilantes Y , con lo ousl se consigue
que losmdos extremos dei cilindro hidrﬁzlied,queden posi tivaw
Mente aislados cusmd la leva X se halle en posicidn de cierre.
Be evidente que cusnio mis elevaos Sea iu presidn resuiianie en
egl cilindro hidrﬂullao ei virtud de la acoidn de la distribu-
cidn de la locomotora,més hermetiocamente guedarén cerradas las \
vl vulasg ¥, con lo cual queda evitada toda tendencia de desli-
zamiento ael aistribuidor. |

’ Ba las figuras 8 ¥ 9 se iluagtra un tipe altermati-
Vo de un digtribuidor hidré&ulico. Se compore de un émbolo
cilindro 2 que resbala en la oaja AA, dispuesto para sei

accionado por la palméa BB . ,

o
Mt omm i g e
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BEn le perte interior del™distribuidor y la ceaje

existen canales apropisdos digpuestos de tel modoique el

. desplezemiento de le vélvula en cualquier direccibn permi- -
- t4iré gue el liquido pueda fluilr desde un extremo del cilin-.

- dro el otro, permitiendo con ello que el distribuidor de cam

blo de marche puede moverse haste gque la vélvula hidréulice

- heye vuelto a la posicidn central o de cierre.

Se dispondrén preferentesente medios pars reguler
la velocidad del dispositivo de inversidén, por ejemplo una

llave de estrengulacién indicada en CC cuye funcién consiste

en reguler la cantidad de 1fquido que pasa desde un lado del

émbolo hidrdulico al otro. La regulacién se hace modificen-
4o las dimensiones de la varte de-la lleve de_estrangulacién

que penetra en el tubo del cilindro hidiréulico.
E O T &

Hecha la descripcién del presente invento,.se hace
constar que esta solicitud se acoge & le priorided de le so=-
licitud de patente inglese Ndm. 19273/44, depositede en In-

gleterre el 7 de Octubre de 1944, v se declarsn comoc nuevas

’y de propie invencidn las siguientes reivindicaciones:

1.~ Un distrivuidor de cambio de marche pare locomo-

7 tofas de vepor, que comprende un cilihdro o unidad motriz

para efectuar los movimientos del distribuidor bajo observa-

ciédn desde la cabine de la méguine, un cilindro de retencién

hidréulico para asegurar el distribuidor en sus posicionss
correspondientee} habiendo provisto un conducto pers 1s ed-

misidn de 1{fquido bajo presién que es conducido al c¢ilindro

-,



;c&al en c¢oso de algune filtracidn de liquido del cilindro

"hiaréulico, el 1{quido que se ha filtrado es reemplazano
{aﬂtométicamenteo ;

| £4= Un distribuidor de cambio de mercha para loco-
‘mbﬁoras de vepor, segdn la reivindicacién 1, en el qnetel'zr_

'?ﬁuministro de 1iquido ba jo presidn destinado tanto ﬁafa‘el

 ﬂre1leno inicisl como para reemplazer las pérdidas por f£iltrs

fciones, procede de une bombe cuyo conducto esté unido por

llfdid?“-“qwfgmbds extremos del cilindro hidréulico por medio de vélvules i

" de retencién en, o en la proximided del fondo del cilindro,
3i= Un distribuidor de cambio de merchs segdn la
reivindicacién 2 » Provisto de uns bomba automhtica para re-

',;;Iienar b4 reemplazar 1{quido que Ze escepa del cilindro hi‘ri H>

7‘ 1aVace16n de resorte dispuesto pers rellenar.una cémara-ccn

‘agda‘yroceaehte de un depédsito pasando a tfavés de una'vﬁl-
ﬁula de retencidn, pera despufs descergsar el liquido bajo’

, §?3516n del resorte o ambos extremos del cilindro hidréulio

f f;gb~3ff  fco pasando por vflvules de retencidn pare el fin espscifica-

8 *ﬁ}do.\

e ~4;- Un distribuidor de cambio de mardhﬁ“segﬁh la-
vs bé1v1nd1caci6n 1, dotedo de un cilindro de retenciédn hidréu-':
§ ‘& f1i6o-provisto an su parte Superior de ventosas cerrables,
_L?Sat,'J{:?%1§ﬁ1as hidréulices pare permitir le unién de los dos extre

‘mos del cilindro uno con otro, o eislar ambos entre sf, he-

. blendo dispuesto v&lvulas de retencién en ceda extremo o en
' Ta proximided del fondo del cilindro que actuen sobre orifi-.
' ¢io8 de entrade desde un mensntiel de 1fquido bejo.presién,

-ﬁﬁaiendo.Ser rellenado y mentenido lleno y pudiendo &1 émbolo

i“?;anréulioo de reuencién compuesto de un pistén inmsrgenﬁe bajo e




g0,

en el cilinaré”ééf*toéitivamente retenido en cuelquier po=-

sicidn de su cerrera,
5.- Un distribuidor de ceubio de mercha segﬁn le
reivindicecidn 1, en el que el cilindro hidréulico de reten-

‘¢ibn coth dotedo de vélvulas de tubo bajo presién de muelle

acoionadas por medio de une leva que acciona_gpas palancas_

intermedierias pera abrir las vélvulas cerradas venciéndoA

le resistencia de maelles, con 1o cual los extremos de log -

cilindros puedsn ser conectedos uno con otro o aislados uno
de.otro;

e'.- Un distribauidor de cembio de merches, segdn
ia rsivin&icacién 1, en el gue el cilipndro de retencidn

hidrdulico esté provisto de une vélvala de resbalemiento

-~ @e émbolo ciltnﬁrico moviblé mediante une palance pare ace

7jjtuar sobre cenales que conducen e embos extremos del cilin-

dro, pudiendo ser unidos dichcs extramos del cilindro entre

8! o aislados uno de otro,
7 o= Me jores en los 4distribuidores de cambio de mer- -

cha para toda clase de locomotores de vapors

Segdn se represente en los dibujos edjuntos yise'"

;;a%bribe en la presente memorie descriptive que conste de

nueve hojas debidamente foliedes y mecenografiedes por una
Bols care,

Medrid, a 18 4e Agoeto de 1945,

BEYER PEACOCK AND COMPANY LIMIIED,
Locomotive Engineers, y
DOH JLMES HADFIELD,




Biadrid a 18 de Agﬁstc mésl; |
JAEEE ISEREI :
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