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I N T E N C I Ó N

a f a v o r l e l ^  razón social 1 f i lo s a : BEYER PEACOCK AND 

CCUPANY LIMITED, Locomotiva Engineers, re silente en CORTON , 

M&NOHESTER, LANCASTER (In glaterra ) ,  y Ron Jamao HADFIELD, 

la  nacionalidad inglesa, re silente en EBENHOLKB, SANDY 

LAÑE, Romiley, Cheshire (In g la terra ), por "MEJORAS EN LOS

BISTRIBUIDCRSS BE CAMBIO BE MARCHA RARA TOBA CLASE BE LOCO­

MOTORAS BE TAPOR*¿-

, . í  MEMORIA DESCRIRTITA

Este invento se refiere  a l is tr ib a iló le s  le cambio 

le  marcha para to la  clase le locomotoras le vapor, en las  

que la  máquina cambia le  marcha por mello le un d istrib u i­

dor le inversión cotmpuesto le un c il in lro  acciónelo por va­

por, a ire  comprimido u otro mello apropíalo, así como un 

c ilin lro  h ilrá iico  para mantener el distribuidor en cual­

quier posición leseala^

Los aparatos de esta clase construidos hasta e l  

presente, presentan los defectos principales y complementa- 

¿rioe¿ Los cilindros le cierre  hidráulicos solo podían l le ­

narse completamente con dificu&tal para asegurar la  evacua­

ción to ta l le í  aire durante el proceso le rellen o , y , por 

otra p arte , incluso cuando inicialmente estaban rellenos 

por couplet o se presentaban dificultades para mantener e l  

cilindro hidráulico siempre relleno y libre le a ire , yappta
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las filtra cio n e s  son, hasta cierto  punto inevitables, y en 

los dispositivos normales hasta hoy conocidos cualquier l i ­

quide que se f i l t r a  es reemplazado por a ire . De esto resul 

ta  que no se consigue un olerre positivo haciendo deslizar 

e l  distribuidos.
E l objeto del presente invento es remediar estos 

defectos y conseguir un cierre  positivo en cualquier posi­

ción en que se encuentra e l distribuido? de inversión, y la  

c a ra cte rís tic a  principal del invento reside en la  provisión 

de un distribuido? de inversión accionado por motor, una 

bomba que funciona automáticamente para reemplazar cualquier 

cantidad de líquido que se escape del cilin d ro  hidráulico, 

con lo oual e l  cilin d ro , una vez rellenado, es mantenido en 

esta estado con toda seguridad.

Otra c a ra c te r ís tic a  complementaria del invento re s i­

de en e l  método de relleno in ic ia l  del cilindro hidráulico, 

segán la  cual, la  operación del relleno es efectuada por medio 

de una bomba verificándose desde la parta in ferior del c ilin ­

dro de suerte que e l aire contenido en e l cilindro es exp&aado 

a medida que suba el nivel del líquido en e l cilin d ro . De 

este modo, cuando e l  relleno desde e l fondo del cilindro es 

continuado hasta que se produzca un derrame del aceite u otro 

líquido en e l borde superior, resu lta  un cilindro completa­

mente, rellenado exente de a ire .

Los factores esenciales necesarios pare e l  áxite  

p ráctico  del invento pueden resumirse en la  provisión de me­

dios mediante los cuales e l  cilindro de retención hidráulico 

puede ser rellenado rápida y completamente, medios con los 

cuales e l sistema hidráulioo será instantánea y automática­
mente llenado nuevamente s i se hubiese escapado algán líquido



de dicho sistemé* y medios por loá cuales lo sd o S  extremos

del cilindro hidráalico pueden ser puestos en comunicación 

entre s i o ser cotsple tásente aislados uno de o tro .

JEn sentido amplio, e l invento consiste en an d is tri  

baidor de inversión para locomotoras de vapor que comprende

an cilindro motriz o anidad para efectuar lo s  movimientos del 

distribuidor bajo observación desde la  cabina de la  máquina, 

y an cilindro de retención hidráulico para mantener e l  d is-

trlb aid or en sas posiciones de parada, para lo cual héy pre­

visto  an saministro de liquido bajo presión que es condaoido 

a l cilindro hidráalico de retención en ambos lados de sa  ám- 

bolo, con lo cual al prodacirse ana f iltra c ió n  del cilindro  

h idráalico , el liquido que se ha escapado es aatomáticamente

reemplazado^

Para que e l invento paeda ser a^s claramente in te r­

pretado y llevado a la  p rá ctica , se hace referencia a lo s  

adjuntos dibajos en los cuales, ,̂ ;

la  fig ara  1 representa ana v is ta  en elevación indi­

cán d ola  disposición general de invento aplicado a a n d is t r i -  

baidor de cambio de marcha para locomotoras de la  clase gene-

raímente conocida,

la  figura 8 , es ana sección por la  linea 8 -  8 &e 

l a  fig ara  1 ,

la  figara 3* indica ana elevación la te ra l en sección  

dé la  bomba representada en el lado derecho de la  figara  1 ,

. . . A #

la  figara  4 , es ana v ista  en planta, y 

la  figara 5 es ana v ista  terminal de is^.fign3^*''3*i^ 

La fig ara  6 maestra ana v ista  en séceiólc del c il in -  

dro de retención hidráalico, indicando ana form adaejecación

dé la  válvula de comprobación hidráulica que puede ser empleada



mientras

la  figura 7 es ana v ista  terminal en s e c c i ó n d i -  

Sha válvula, y

las  figuras 8 y 9 son v istas sim ilares de la s  f i ­

guras 6 y 7 , ilustrando ana forma de ejecución alternativa  

de ana válvula de comprobación hidráuliesé ^

Con referencia a esbs dibajos, la  fig ara  1 indica 

la  disposición general de an distribaidor de inversión accin  

nado con faerza motriz que se compone de la  anidad A, del 

cilindro de retención hidráulico 3 , y de la  palanca de com­

probación C anida en D a ana palanca demaniobra E , dispae¿ 

te  en la  cabina del maquinista. La palanca de comprobación

C e stá  anida, además, en F por medio del sector & con la  *** ' ** . * **̂ ^
cruceta H en e l vástago del émbolo inversor, y en I  por me­

dio de sectores, a palancas previstas en la  válvala motriz 

g  y válvala hidráalica L respectivamente. Es evidente que 

se conocen otros dispositivos de distribación por inversión  

accionados a faerza motriz, provistos de cilindros hidráuli­

cos; no obstante la  función del cilindro de retención hi­

dráulico en todos lo s  dispositivos de esta  clase consiste  

en asegurar e l distribaidor en cualquier posición deseada# 

En la s  figuras 3 , 4 y 5 se representa en detalle  

la  bomba automática que es la  caracterización  del presenté 

invenb, segdn se indica en la  fig ara  1 por la  le t r a  de refe­

rencia P .

E sta  bomba automática consta de un pistón de pre­

sión K que se halla bajo la  acción de an muelle N, siendo 

adaptado para ser accionado por una palanca jO*

Al ser accionada la  palanca de mano <), e l liquido 

ep aspirado del depósito P* a través de la  válvala f i ja  g



e in tro d u cid o e n la  cámara de la  bo&ba R.

E l pistón g  bajo la  acción del muelle N ejerce  

presión sobre e l líquido que es empujado a través de la  

válvula g  y después a través del tubo T y la s  válvulas de 

retención U (Fig . ó) hasta los dos extremos del cilindro

hidráulico B.

Las válvulas de retención U representadas en la  

Fig^ ó, son del tipo de bola, aunque se comprenderá que 

también puede servir cualquier otra forma de válvula de re­

tención*

En la  camisa de la  bomba se puede disponer un in ­

dicador que seSala si el pistón de la  válvula K se hella en 

la  posición de carga llena o en la posición contraria* El 

grupo-bomba puede estar dispuesto en la  cabina del maquinis­

ta  o en cualquier otro lugar apropiados

Para el relleno in ic ia l del cilindro hidráulico, 

primero se sacan la s  c lav ijas  de ventosa V (Fig . 6) y se 

pone l a  válvula de retención hidráulica en la  posición  

^ ab ierta", El recipiente de la  bombaP* se rellena con un 

líquido apropiado (por lo  general aceite  o agua) siendo pues­

ta  en movimiento la  bomba hasta que el liquido que entra en

é l  cilin dro  B por medio del tubo T y tubos de ram ificación  
2 -g* y jC fluya a través de lo s  agujeros de la s  ventosas en le  

parte superior del cilindro hidráulico. El recipiente de 

la  bomba debe ser rellenado de cuando en cuando, segón nece­

sidad, hasta que haya terminado por completo esta operación 

de relleno preliminar*

Después se vuelven a colocar las  clav ijas de ven 

tosa, se rellen a nuevamente e l  recipiente de bombe P* y ee 

lleva  la  palanca de carga 0 a le  posición "cargado por com
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Si despea hubiese alguna, f i l tr a c ió n  por al co lla ­

rín  del vástago del émbolo del cilin d ro  hidráulico o en al­

guna o tra  parte,aL liquido f lu irá  bajo presión ejercida  

por él pistón inmergente M que se h alla  bajo l a  acción del 

muelle N , en e l cilin dro hidráulico rellenando de este modo 

el cilin d ro  con líquido y evitando l a  entrada de a ire  que 

de otro modo o e u rriria .

EL ónice cuidado requerido por el aparato, en oonf- 

dicione8 normales, reside su mantener el nivel del líquido  

en éL recipien te í*y  mover de vez enouando la  palanca de 

mano a l a  posición de " cargado por completo".

Con objeto de perm itir l a  unión o aislamiento de los 

extremos déL cilindro hidráulico B , se dota a este  último 

de una válvula de distribución h id ráu lica  perfeccionada, 

según se representa en la  f ig .  6 . Esta válvula se compone de 

dos válvulas de tubo de resorte V accionadas por una leva X 

mediante unas palancas oscilan tes Y , oon lo  cual se consigue 

que losados extremos del cilin d ro  h id ráu lico , que den p ositiva­

mente aislados cuando l a  leva X se h alle  en posición de c ie r re .  

Es evidente que cuando más elevaos sea la  presión resultante en 

eaL cilin dro  hidráulico en virtud de la  acción de l a  distribu­

ción de la  locomotora,más herméticamente quedarán cerradas las  v 

válvulas W, con lo cual queda evitada toda tendencia de d e sli- ! 

zamiento del d istrib uid or.

Ba la s  figuras 8 y 9 se i lu s tr a  un tipa a ite rn a tl—

vo de un d istrib uid or h idráulico . Se compone de un émbolo 

cilin dro Z que resbala en la  ca ja  AA, dispuesto para ser 

accionado por la  palanca BB .

i



En la  parte In terio r del''distribuidor y la  caja  

existen  canales apropiados dispuestos de ta l  modo que e l  

desplazamiento de la  válvula en cualquier dirección permi­

t i r á  que e l liquido pueda f lu ir  desde un extremo del c ilin ­

dro a l o tro , permitiendo con e llo  que e l distribuidor de cam 

bio de marcha pueda moverse hasta que la  válvula hidráulica 

haya vuelto a la  posición central o de c ie rre .

Se dispondrán preferentemente medios para regular 

la  velocidad del dispositivo de inversión, por ejemplo una 

llave de estrangulación indicada en CC cuya función consiste 

en regular la  cantidad de líquido que pasa desde un lado del 

émbolo hidráulico a l otro* La regulación se hace modifican­

do la s  dimensiones de la  parte de la  llave de estrangulación 

que penetra en e l  tubo del cilindro hidráulico.

N O T A

Hecha la  descripción del presente invento,.se hace 

constar que esta  so licitu d  se acoge a la  prioridad de la  so­

lic itu d  de patente inglesa Ndm. 19273/44, depositada en In­

g la terra  e l  7 de Octubre de 1944, y se declaran como nuevas 

y de propia invención las siguientes reivindicaciones:

1 . -  Un distribuidor de cambio de marcha para locomo 

to ras  de vapor*, que comprende un cilindro o unidad motriz 

para efectuar los movimientos del distribuidor bajo observa­

ción desde la  cabina de la  máquina, un cilindro de retención  

hidráulico para asegurar el distribuidor en sus posiciones 

correspondientes, habiendo provisto un conducto para le  ad­

misión de liquido bajo presión que es conducido a l cilindro



de retención hidráulico en ambos lados de su. émbolo, con lo  

cual en caso de algana f iltra c ió n  de liquido del cilindro  

hidráulico, e l  liquido que se ha f iltra d o  es reemplazado 

automáticamente *

2* - Un distribuidor de cambio de mar chap era loco­

motoras de vapor, segín la  reivindicación 1 , en e l que e l  

suministro de liquido bajo presión destinado tanto para e l  

relleno in ic ia l  como para reemplazar la s  pérdidas por f i l t r a  

ciones, procede de una bomba cuyo conducto está  unido pbr 

ambos extremos del cilindro hidráulico por medio de válvulas 

de retención en, o en la  proximidad del fondo del cilindro*

3 t -  Un distribuidor de cambio de marcha segín la  

reivindicación 2, provisto de una bomba automática para re­

llen ar y reemplazar liquido que se escapa del cilindro Hi­

dráulico de retención compuesto de un pistón inmergente bajo 

la  acción de resorte dispuesto para rellen ar una cámara"con 

agua procedente de un depósito pasando a través de una vál­

vula de retención, para después descargar e l liquido baj<? 

presión del resorte o ambos extremos del cilindro hidráuli­

co pasando por válvulas de retención para el fin  especifica­

do $

4 . -  Un distribuidor de cambio de marcha segín la  

reivindicación 1 , dotado de un cilindro de retención hidráu­

lico  provisto en su parte superior de ventosas cerrab les, 

válvulas hidráulicas para permitir la  unión de los dos extra  
mos del cilindro uno con o tro , o a is la r  ambos entre s í ,  ha­

biendo dispuesto válvulas de retención en cada extremo o en 

la  proximidad del fondo del cilindro que actúan sobre o r i f i ­

cios de entrada desde un manantial de liquido bajo presión, 

pudiendo ser rellenado y mantenido lleno y pudlendo el émbolo
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en a l cilin dre sef positivamente retenido en cu^Lquier po­

sición  de su. ca rrera .

5#- Un distribuidor de cambio de marcha segdh la  

reivindicación 1 , en e l que el cilindro hidráulico de reten­

ción está  dotado de válvulas de tubo bajo presión de muelle 

accionadas por medio de una leva que acciona unas palancas 

intermediarias para ab rir la s  válvulas cerradas venciendo 

la  re s is te n cia  de muelles, con lo cual los extremos de los  

cilin dros puedan.ser conectados uno con otro o aislados uno 

de otro*

6*- Uh distribuidor de cambio de marcha, segdn 

la  reivindicación 1, en el que el cilindro de retención  

hidráulico está  provisto de una válv&la de resbalamiento 

de émbolo cilin d rico  movible mediante una palanca para ac­

tuar sobre canales que conducen a ambos extremos del c il in ­

dro, pudiendo ser unidos dichos extremos del cilindro entre 

si o aislados uno de otro*

7 . -  Mejoras en los distribuidores de cambio de mar­

cha para toda clase de locomotoras de vapor*

Segdn se representa en los dibujos adjuntos y se 

describe en la  presente memoria descriptiva que consta dé 

nueve hojas debidamente foliadas y mecanografiadas por una
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