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MEMORIA DESCRIPTIVEA
, ' de una |
PATENTE DE INVENCION, por VIENTE ANOS, para Espefia y sus P
sesiones, a favor de Don CARLOS HONTANON CAGIGAL, de naoio-
nalidad espaiiola, domiciliado ern Santander, Av, Reina Vieto
ria, nim. 41,
por:
* NUEVO CONJUNTO MECANICO UTILIZABLE COMO MOTOR,
BOHBA 0 COMPRES(OR *

00 O oo
- e wsem =

Ios sistemas motorss animales, (o precisando mas, de ver-
tebrados), estin regidos por drganos flexibles, (misculos) ,
cuya elasticidad de contraccidn sobre drgenos rigidos, (sis-
tema dseo), originan movimientos especiales.

La aplicacidn de sistemas de esta naturalezas a los mecsd -
nicos, estd vedade por inconvenientes 1dgicos manifiestos.

Sin émbargo,,el estudio de estos sistemas ten divinamen-
te realizados, puede orientar hacia otros articuledos con
cuerpos rigidos cuyos esfuerzos y movimientos guardan con
aquellos alguna analogia. '

El sistema motor de los peces, que origina su movimiento
de translacidn en el medio agua, estd realizsdo por osclla=~

clones ondulantes de un cuerpo flexible cuyos empujes letera
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Al tratar de aplicar este sistema a otro articulado con
piezas rigidas, cambia esencialmente su mecsanica, pero nos
suglere otra que, por la forma de realizar sus esfuerzos ,
denominamos "piscidino”, esto es, fuerza de pez.

Tanto por su orientacidn, como por su disefio, esperamos
pueda admitirse su originalidad como motivo de Patente, pe-

ro ain mds, en la relacidn de la potencia, sl peso o volu =

" men del mecanismo, se llega a cifras no conseguldas por 1os

motores o bombas actuales, con lo que indiscutiblemenbe se
logra un beneficio no obtemido hasta hoy con otros disposie-
tivos andlogos. o

En estos, la transformaciénkde la energfa térmica en me
cédnica deberd resolverse pricticamente, bien en forma dinds
mica, por mediacidn de los sistemas cilindro-biela-cigiiefial,
o en la cinética con los pursmente rotativos, (turbinas). Ia
transformacidn con la primera, mediante un sistema de rotes-
cidn simple, no ha sido resuelta auin a pesar de su incitante
solucidn, si bien ha habido mecanismos, ingeniosamente idea-
dos, proﬁuestos para este fin, aunque han quedado relegados
a compresores 0 bombas de limitada aplidacién sin posibili-
dades de ajuste mscégico duro.

Refiriendonos exclusivamente a motores dindmicos forzadoe
por energfe térmica, su sietema articulado para la transfor-
macidn de un movimiento rectilineo en cifcular, requiere un
volumen total desproporcionado con sus cdmaras de aceidn,no
80lo por la longitud de sus bielas y cigﬁeﬁal 0o manivelas,
s8ind por su fundamento de reaccidn, cuya masa merma conside
rablemente el rendimiento potencia-peso,

La importancia de éste, es obvio sefialar. E1 pretender ;g
Jorar este sistema estudiado y experimentadon predispone a

una sceptacidn sin resertas.
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Yo ovbstante, -con el sietema que da Prigen a esta Paténte,
se obtliehe uno que, suprimiendo bielas, cigiefial y cojine~
tes , se reduce el fundamento de raccidn & un minimo, por
soportar todas las reacciones del émbolo el mismo cilindro,
Su mecanizacidn es sencilla y sus ajustes hermeticos,esng
logos a los de las maquinas de vapor. .
Como caracteristicas de sumo interés comparatigo con los
sistemas actuales, a que hacemos referencia, podemos citar
los benericios obtenidos;
1¢,- como motor, su peso por "H,P", puede ser inferior a un
kildgramo, y

20,- como bomba, el volumen del liguido impulsado por revo-
lucidn puede ser supérior al volumen total o externo
de la bomba misma. ,

Para mejor comprensidn del fundamento en que se basa el
objeto de esta Patente de Invencidn, supongamos una linea s}
nusoide que denominaremos "H",

Esta lines podemos definirla diciendo que es el resulta-
do de los lugares geometricos de un circulo cuyo centro se
mueve sobre un sinusoide, engendrando una curva superior ¥y
otra inferior.

Anal{ticamente queda determinada por las ecuaciones:

x’ es igual a. X mas pftaiz cuadreda (1 mas 1/cos. cua-
drado alfa). ' ¢

¥’ es igual a. ¥y menos r/ raiz cuadrade (1 mas cos. cua-
drsdo alfa),

-~ ¥ igual a. Rsen. alfa,

« X igual a. alfa pi. R/180.

« r igual a radio del circulo, ¥

- x°, y° coordenadas de la curve "H" referidas a los ejes

del seno.
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Este curva eg la que origina la fresa o rectificadora de
radio r , sl mecanlzar el “"pez”".

A tftulo informativo y como ejemplo practico de realiza-
cidn, en los edjuntos dibujos puede apreciarse una forme de
interpretecion de la Patente que se describe y en los quet
la fig. 1, muestra una seccidén del mecanismo motor, y
las figs. 2, 3 ¥y 4, muestran otras tantas secciones de lsas

distintas formas aplicables al "pez” o coronsa.

Segin se desprende de la fig. 1, este mecanismo estd com
puesto de un cilipndro fijo =A-, rectificado interiormente y
adaptedo y fijado a las tapas laterales -Be=, de un rotor ine
terno -C-, rectificado en su superficie cilindrice, provis-
to de uno o verios aros o segmentos =S, y en su parte inter
ne, adaptado'al eje «D- y fijedo a éste.

El rotor estd provisto de una corons {"pez*) «E- trebajada
en forma que los sectores correspondientes a cada dos tiem-
pos contiguos formen husillég de rosca invertida, adaptando
se alternativemente a cada una de las tepas laterales que le
sirven de gufe a formes de tuerca demtro o levogire alternati
vamente. Esta adaptecidn estd puesta de manifiesto en lass gigs.
l, 2, 3y 4.

Las vélvulas de admisidn o escape, pgeden situarse en les
tapas laterales, enrel cilindro o por mediascidn del eje, as{
como las bujfas o inyectores, segin el dispositivo de distri
bucidn que me adopte.

Ios gngulos plsnos del "pez" y de las éuiae lsterales pue
den rematarse en sus eristas, por formss cilindricas, pera
evitar los golpes bruscos en los cambios de dirececidn trans-
versales,

Se entiende el funcionemiento de este conjunto motor, bom

ba o0 compresor, de la sigulente forma:

Como compresor o bomba, el giro del eje =D~ provoca un mQ



]

110

115

120

1256

130

138

140

°° 470740
vimiento de traslacidn alternativo sl adaptarse el "pez”

~E=, en su giro, & les tapas latersles que le guian -B-,

.obrando el rotor «C~ como émbolo y obteniendo le resul-

tante fuerze convertida en trabsjo en dichos "pez”.

Como motor, las presiones alternativas sobre las careas
laterales del rotor -C=, provocan en €l un giro al ceder
gobre las gulas =B~ la translackdn correspondiente., Ios
puntos mﬁertos quedan salvados por le lnercia de la rotg
¢idn, en caso de un s0lo elemento, o por la,compenéacién
de fases intermedias, en caso de varios.

El fundamento de la Patente, cuyo registro se solicits,
se basa en el aprovechamiento de las expansiones o comprepn
siones que se verifican en las partes laterales del rotor,
que al obrar como émbolo, su movimiento de translacidn al
ternativo estd supeditedo al de rotecidn y viceversa.

Se extiende el motivo de la Patente a conseguir que el
movimiento circular uniforme regule un movimiento transver
581, que al igual que en los sistemas biela-ciglefial, sea
retardado hacla los extremos de la carrera e igualmente ace=
leradoe a partir de éstos (funcidn coseno).

Su realizecidén se verifica, fig. 3, modificando la forma
(no el sistema) de las gulas, que en vez de ser cuevas de
tornillo, o en su desarrollo, rectas quebradas segin dngulos
determinados, formen en su desarroldio sinusoides, aprollendg
se el "pez" en sus puntos de mgxima y minims, dejando la cur
vatura intermedia libre de contacto con las suias ¥ quedando,
por lo tanto, unicamente sometido al movimiento pretendido.

Con el fin practico de eviter el rozamiento y desgaste de
las aristss correspondientes a los puntos referidos del de-
sarrollo, sobre las gulss, podrén adoptarse rodamientos & bo=
1illas, rodillos u otros, modificando los sinusoides de guia

a8 las curvas correspondientes (curvas "H").



145

165

160

165

170

Iguelmente podrsd adopterse la forma inVersa, situando el
pertil sinusoide en el "pez” y los puntos de gufe en éstes,
conasiguiendo asf un fécil scceso al lubrificesnte (fig. 4) o
bien,formas int;rmedias dentro del mismo sistems. Este "pez®
podrd situarse tanto en la corona externs den émbolo, como
en partes concéntricas, medie. o interna y podré trebajarse
en caheleta, obrando solsmente sobre rodamientos fijos =al-
cilindro.

Podrd,asf,mismo; sumenterse o disminuir los tiempos correg

' pondientes a cads rotacidn y varisrse su didmetro y carrera,

as{ como el funcionamiento sobre el eje fijo y cuerpo mévil,
a modo de polea; situarse en cuerpos distintos la corone o
"pez” y el rotor, dirigiendo el primero los movimientos 48
ésﬁe en un cuerpo abierto; y, acoplarse a un piscidino uno
© varios grupos de cilindros rotativos simples (sin "pez®).
Ios términos en que queda redacteée esta Memoria son cier
toé y fiel reflejo del invento y debén ser tomados con carsg
ter amplio y nunce en forma limitetiva, reservandose el pe-
ticionario los derechos que el vigente Estatuto de Propiedad
Industrisl le conflere de obtener los oportunos certificados
de adicidn por les mejoras o perfeccionemientos que la prsce
tica le veye aconsejando,
' "NOTAS BEIVINDIGATGBIAS

Se reivindicen, como de propia y nueve invencidn a favor
de Don Carlos Hontefidn Cagigel, los términos que a continup
ciéﬁ se expresan:t
PRIMERO,.~ Nuevo conjunto mecanico utilizeble como motor, bhom
ba o compresor caracterizado por ester constituido por un ci
1indro fijo =A-, rectificedo interiormente, y adaptado y fi-
Jado a les tapas laterales =~B-, en cuyo interior se mueve un

rotor «C~, rectificado en su superficie cilindrica y provise"
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%o de uno o varios aros o segmentos =S-, cuyo rotor es dap-
tedo en su parte interne al eje ~De y fijado a éste,
BEGUNDOy~ Nuevo conjunto mecdnico utilizeble como motor, hom
ba o compresor, segin la reivindicscidn anterior, caracteri-
zado por el hecho de que el rotor «C~- estd provisto de una cg
rona o "pez” <E- que, pera adaptarse a las parefes de las ta=~
pas laterales =B-, estd trabsjado en forma de que los sectores
corréspondientes a cafa 905 tiempos cont{guos formen husillos
de rosca invertida, sdaptendose alternativemente a cada uns
de las tapas laterales mencionadas que le sirven de gufa a
forma de tuerca dextro o levogira alternétivamente.

TERCERO,.~ Nuevo conjunto meednico utilizable como motor, bom-
ba o compresor, segin lss reivindicaciones anteriores, carac-
terizado por el hecho de que las vélvulas de admisidn o escﬁ-
pe, rueden situarse indistintamente; en las tapas 1ateraleé,
en el cilindro, o por mediacién del eje, as{ como las bujfas
o inyectores, en ceso de motor, segin el dispositivo de dis-
positivo de distribucidn que se adopte,

CUARTO,~ Nuevo conjunto mecanico utilizable como motor, bop
ba o cdmpresor, segin las reivindicaciones anteriores, carsac-
terizedo por el hecho de que los dngulos planos del "pez” o
corong y las gufas laterales, pueden rematarse en sus aristas
por formes cilindrices, para evitar los golpes bruscos en los
cambios de direccidn transversales.

QUINTO.- Nuevo conjunto mecanico utilizeble como motor, bom
ba o compresor, segun les reivindicaciones anteriores, carac
terizedo por el hecho de que, para conseguir que el movimien-
to transversal sea reterdado hscia los extremos de la carrera
vy acelersdo a partir de éstos, puede variarse la foyms de las
gufas, para que en vez de ser cueves de tormullo en su desa-
rrollo o rectas quebradas, formen sinusoides, apoysndose el

'pezf en sus puntos de méxtms y minima, dejando la curveture
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205 intermedia libre de contecto con las gufes y §nedando, por

lo tanto, unicamente sometido al movimiento pretendido.
SEXTO.- Fuevo conjunto mecdnico utilizable como motor, bom
ba o compresor, segin las reivindiceciones anteriores, ca=-
racterizado por el hecho de que para evitar el rozamiento y
210 desgaste de las aristas correspondientes a los referidos pup
tos de desarrolle sobre las gufas, podrén adapterse rodamiep
tos a bolillas, rodillos u otros, modificando los sinusoides
de gufs a las curvas correspondientes.
SEPTIMO,~ Nuevo conjunto mecénico utilizable como motor, bom
216 ba o compresor, segin les reivindicaciones enteriores, carac
terizsdo por el hecho de que, pars facilitar la entrada del
lubrificente, entre el "pez" y las gufas laterales, puede adop
terse la forma lnverse a la descrita, es decir, situando el
perfil sinusoide en el "pez" y los puntos de gufa en éstas,
220 OCTAVO,- Nuevo conjunto mecanico utilizeble como motor, bon
ba o compresor, segun las reivindicaciones anteriores, carsg
terizado porgque sin que por ello verfe la esencialided del in
vento, se podrd: trabajar el "pez" en censleta, obrando sobre
rodamientos fijos al cilindro; aumenter o disminui los tiem=
2285 Pos correspondientes a cada rotscidn, varierse su didmetro y
carrera, as{ como el funcionamiento sobre eJe fijo y cuerpo
m5v11, 8 forma e polea; situar en cuerpos distintos la co=~
rona "pez" y el rotor, dirigiendo el primero los movimientos
de éste en un cuerpo sbierto; y, scoplar a un piséidino uno
230 o varios cilindros rotativoe simples (sin‘pez” ).
NOVENO.- Se reivindica, por dltimo, por: "NUEVO CONJUNTO ME-
CANICO UTILIZABLE COMO MOTOR? BOMBA O GOMEEESGR”.
Todo conforme conste en la preéenxe ¥emorie, que queda re-
GQa¢tade en ocho hojas mecanografisdas por una sola cars, folig

das y planos que se scompefian.
Medrid, 14 de Agosto de 1946,

,iq‘v 4
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TACALA VARIABLE
Wadrid,1l4 de ‘fgosto
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HOJA CUARTA

FIG.4

MSCALA VARIABLE
Madrid 14 de Agosto 1¢45.
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