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P A T E N T E  D B I N V E N C I O N  

p e r  V E I N T E  a ñ o s  
a n  E S P A Ñ A

so lic itada  a  favor Ae DON PEDRO ESTEBAN REQUENA, indus­

t r ia l ,  do nacionalidad espaHola, residente en ZARAGOZA, 

ca lle  de R iela  na. 18,

p o r

= :*  " UN COMPROBADOR DE INYECTORES PARA TODOS LOS

TIPOS DE MOTORES DIESEL " **!" )XĤ  at{a: otgtH

M E N O R  I  A D E S C R I P T I V A

La Patente de Invención a que se re fie re  la  presente 

Memoria Descriptiva, está destinada a garantizar la  propia 

dad y explotación exclusiva, en EspaHa y sns coloniae, de 

un comprobador de inyectores, u tiliz a b le  para l a  verifica^  

ción de cualquier tipe  de inyectares empleados en lo s  note5
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rea Días#! a de aceite pecado#
Lea continuos avances de la mecánica industrial y, 

especialmente , de la tÓcnica de construcción de motores, 
han determinado la superioridad del aceite pecado, cetra 
otroc tipea de carburantes líquidos, en euMato a economía, 
hendimiento y, en el caco de trataran de motorea para vehi* 
colea automóviles, potencia de arrastre#

Bato ha dado como resultado la creación de diferentea 
modeloa de motorec ccnstruídoa especialmente para utilizar 
dicho carburante, loa que ai bien conservan en esencia lac 
miamae características de loa motorea de gaaolina, difiera) 
en algunos de aue órganos acceaorios, como el alaterna dó 
alimentación del aceito a lea cilindros, qie ea el que mee 
intereea por estar en intima relación con el coi^arobador 
objete de esta memoria#

&?gano de alimentación da aceite estad constituido 
esencialmente por un comprensor de aire, que ae sarga con 
una boz&a que mieve el mismo motor, y que insufla el Aceita 
pulverizaMic a través del plano de culata de loa cilindros ¡ 
y en el interior de la sámara de explosión dé datos, por 
medio de unos inyectores# En estos es donde se mezcla el 
aire exprimido con el aceite y existen diferentes tipos
de ellos segdn sean las oaracteriatioas del motor y de los}r
cilindros, habi^do también modelos para la inyección aeed4 
nica o sólida del combustible y que estábt aplleadea en los j 
llas^dcs "motorea Diesel sin comprensor", en los que as d j  
aceite el que va comprimido a gran presión.

Si bien en estos áltame# es necesario un extremo eaid* 
do con los combustibles, que han de estar bien filtrados y 
libres da teda Impureza, contrariamente a los motoras de 
insuflación por comprensión que admiten la utilización de
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conRustibles menea parea y de mayor densidad, tenia en 
unos asmo en otras, ios inyectares frecuentemente as obs­
truyan en parte a en su totalidad a causa de estas iagmre- 
zaa del eo^bustibls, acarreando un deficiente servicio en 
la insuflacida que na se verifica a la suficiente presión 
que ocasiona al pulverizado del aceita, entrando date a 
chorro en la cámara de explosión del cilindro, con lo <pta 
la combustión se realiza fuera de tiempo o no llega a veri­
ficarse, o bien, ai la obstrucción ea total, el cilindre 
queda completamente anulado siendo ana carga en lugar de 
un Órgano de Impulsión para el motor, reatándole per lo 
tanto fuerza propulsora.

Batas averías, que desgraciadamente son muy frecuen­
tes, a canea de la mala calidad de los combustibles, ac­
tuales, son fácil de localizar si se dispone de aparatos 
especiales para ello, pero basta la fecha, los equipos do 
comprobación de Inyectores solamente les construyen las 
fábricas de motores para su uso o bien para sus represen­
taciones o delegaciones, constando de unos mecanismos (gas, 
a mas de su gran peso, tienen un precio de coste exagerada 
mente elevado que no está al alcance de los numerosos ta­
lleres, que ae dedican a la reparación de esta clase do 
motores, aán en el caso de que pudieran conseguirles por 
una excepción*

Esta dificultad viene a resolverse con si cooproba- 
dor que se desea patentar, el que reúne tedae las condi—

;ciones de manejabilidad y solidez, acrecentadas con la 
particularidad ae que coa ál se pueden comprobar teda cla­
se de inyectores y, sobre todo por la de que su precio os 
aproximadamente la décima parte de los eqaipos de compro-
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badán actuales. Beto, naide a la libre distribución de 
que serán objeto, viene a resolver un capital problema 
a Infinidad de talleres de reparas idn que podrán hacer 
ellos mismos laa comprobaciones necesarias para la locali-
zaoión de las averias sin necesidad de tener que Hevea?
el motor al emplazamiento de ano de los escasos equipos 
de comprobación que hoy existen.

Para mejor comprensión y solamente a titulo de ejem- 
plo, se adjunta un dibujo en el que la Fig. -A-, nes pre- 
saeta una vista exterior del aparato, siendo —i— el cuer­
po del mismo? -2- la caja distribuidora can su llave de 
paso; -3- la palanca para accionamiento dol pistan; —4—  
representa el manómetro hidráulico de una capacidad de 
admisión hasta de 400 Kgs. por cm?; -5—  el vaso o depósi­
to del g^usoil o aceite; -6— el tubo de llegada del mismo 
al cilindre del pistón y -7*- la embocadura roscada para 
fijación del inyector. Bu la Fig. -B-, se representa un 
corte del cuerpo —i—, y de las piezas dispuestas en su 
interior; 3a Fig. -C-, representa un corte longitudinal 
de la caja distribuidora -2-# y la Fig. -49—, otro corte de 
la misma con una variaci&t de 90 grades.

Consiste esencialmente en un cuerpo cilindrico hueco 
—i— , que en su parte inferior suostra un ensanchamiento 
circular que le sirve do baso -29- y <pte sufre sueoaivos 
estrechamiento s, hasta presentar exteriormente tres diáme­
tros distintos, segdn se va elevando hacia su base supe­
rior, au la que se fija una pieza también hueca -30-, <pte 
presenta una rosca en la que se acopla la caja distribui­
dora. Dicha pieza -30-, tiene en su interior un resorte 
a comprensión en espiral —tt—  que presiona sobre una vál­
vula de retención -8-, cuyo aro descansa eehre el cuerpo
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áe la válvula -12-, embutido en el diámetro Interior del 
cuerpo oilihdrieo -1—  y que, a su vea, beuM tepe con ana 
pieza tubular -9— que constituya el cilindro o cuerpo de 
3a bomba impelente, complementada per el Óaíbolo o pistón 
—31— que está constituido por una varilla cuidadosamente 
calibrada que lleva su parte inferior ensanchada en forma 
de platine y después acoplada en otra pieza cilindrica 
maciza -16-, Tía discurro por el interior del diámetro 
mayor del cuerpo — 1—, merced al impulso descendente que 
recibe de otro resorte a compresión en espiral -10- que se 
apoya sobre la arandela -15-, solidaria del émbolo -31-, o 
bien ai ascendente que le imprime la palanca e manivela 
—3— de forma acedada, y cuyo punte de apoyo—3 3 - está sltga 
do en el plato -29—  de la baso y Mi el exterior del cuer­
po -1-; de cuya palanca, el brazo mayor es ol de acciona­
miento manual y el menor se introduce por una ranura en 
el interior del cuerpo —1— , del aparato para presionar 
sobre la base inferior de la pieza cilindrica — 16- obli­
gando de este modo a funcionar la bemba. El cuerpo — 1— , 
presenta lateralmente una rosca en la que se aguata la 
boquilla —13- en la que, a su vez va roscado el extremo 
inferior del tubo acodado-6—, cayo extramo superior, se 
rosca a su vez, en otra bolilla que, a tal efeete prese!*-j 
ta el vaso o depósito do gasoil —5—, provisto de un fil­
tro y de capacidad variable, la boquilla -13- que as 
hueca, coincide con un orificio practicado en la pared 
del cuerpo —1— , que permite el paso del aceite al inte­
rior del cuerpo de bomba -9—*

Describiremos a continuación la caga distribuidora 
con ayuda do los cortos representados en las Figs* -C— y 
-D-, en las cuales -14— , es la caga de distribución pro—
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píamente dicha y que está fcroada por pieza
de forma cábioa aproxinvtdmaant e quap en su base inferior 
presenta va saliste —21— solare el que se acopla, BMdiaate 
vn anillo de fijación -33-, ama boquilla —l$-, con una 
rosca interior para ajustar en la pieza -30- del cuerpo 
principal -1-. oi^de saliente -21— , muestra un eon&us- 
to -34-, normal a otro -35- <gie p m m  en comanioaeión la 
llave de paso al manómetro o^í la válvula regulable de 
seguridad,

la llave de incomunicación del manómetro-4— , está 
formada por una esferita de acero -20- que es oprimida 
contra la boca del conducto —35— por la presión que so­
bre ella ejerce un vástago -23- que lleva acoplado un dis­
co -23- para su manejo y que v*á roscado en una pieza -27— 
que ea el cuerpo de la llave de pase y que, agaves, va 
roscada en un alojamiento adecuado que para tal aso, mues­
tra la base frontal de la caja de distribución —44-, En 
la cara opuesta, o sea en la posterior, se encuentra un 
alojamiento similar en el que termina el otro extremo del 
conducto —35— y en donde va roscado el cuerpo de la vál­
vula de seguridad reguladora de presión —18— , en cayo 
diámetro interior vá dispuesto otro resorte a compresión 
en espiral —24— , el que, apoyado sobre el capuchón —47— , 
que va roscado sobre el cuerpo de la válvula —18—, pre­
siona en una pieza cilindrica -25- que oprime la esferita 
de acero -20- contra la boca del otro extremo del conduc­
to -35-, el que por medie de otro conducto —38—, se pone 
en comunicación con otro alojamiento dispuesto en su cara 
lateral izquierda, en el que vé roseado un raeerd -28- pa* 
ra fijación del tubo -7- de salida del gasón el inyector 
del motor que se comprueba. En la base superior de la caja
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de diatribución — 14—, va. dispuesto un setliente hueso —26— 
Mi cuyo Interior se roseo el manómetro —4— y que, por medio 
de un conducto diagonal —37—  se comunica con el alojamien­
to - 27-  del cuerpo da la llave de pase del gaaoil a dicho 
manómetro -4-.

Su funcionamiento no puedo ser menos complicado: Bra­
viamente se habrá colocado en el interior del depósito —5- 
que va provisto de un filtro, una cierta cantidad de car­
burante y tapien se habrá ajustado la cabeza del inyector 
a la embocadura roseada -7—. Él aceite, gracias a la fuer­
za de extensión del resorte -10-, que obliga a descender 
el émbolo -31— , habrá llenado el interior del cuerpo de 
bomba -9— ; una vez así, está el comprobador en condicio­
nes de funcionar. Para ello, no hay mas que presionar 
sobeo el mando exterior de la palanca —3—, la cual bas­
cula y, con su brazo menor, impulsa hacia arriba la pieaa 
cilindrica -16- solidaria del Ómbelo -31— $ dato a su vez, 
en repetidas pistonadas, comprime el aceite que fuerza 
la válvula de retención -8— y pasando a su otro extreme 
en donde va adquiriendo la presión necesaria para reali­
zar la insuflación a través del inyector con el que se co­
munica a través de les conductores —34— y —36— . Estando 
libre la llave de paso -20-, el aceite comunica gn presión 
por medio del conducto —37— al manómetro —4— que da la 
lectura? pero en el caso de que la aguja del inyector sotó 
atascada en su alojamiento o bien cuando se trata da in­
yectores sin aguja y cuyos orificios de salida están obs­
truidos por Impurezas del combustible o por carbonillas de 
la ceB&aati&a, cuyas operaciones de desatranco regalaren 
una elevada presión que puede perjudicar el manómetro, 
basta con girar el diace -23- qao cierra la llave de pase,
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dejando a dicho manómetro incomunicado, pudi&idose entona 
cea continuar las emboladas basta alcanzar una presión 
tal que venza las resiot neias del inyector, estando ga­
rantizada la seguridad paf 3a válvula -25- regulable a 
voluntad ya que el aceite a presida llega a vencer la re­
sistencia de muelle -24—  y al encentrar mayor espacio pier­
de presida, pero adn en el caso de que data cámara de 
expansión fuese insuficiente, entonces saltaría el capu­
chón -17- perdiéndose definitivamente la presión sin pe­
ligro de rotura del aparato.

Todas las piezas y elementos descritos estarán sóli­
da y cuidadosamente construidas con el material que mejor 
convenga a la función a realizar y su temaste y forma apa­
rente pueden variar siempre que no ae altere su funcio­
namiento y la esencialidad del objeto de esta Patente.

—o—o—o—e oOOOo o—o—o—o—

N O T A

Per la Patente de Invención a que se refiere la pre­
sente asmarla Descriptiva, se reivindica*

la.—  Un aparato para la comprobación de inyectores 
en todos los tipos de motores de aceite pesado o gaaoil, 
consistente esencialmente en un cuerpo cilindrico hueco 
que, en su parte inferior muestra un ensanchs&aiento cir­
cular que le sirve de base, y que sufre sucesivos estre­
chamientos , hasta presentar exteriorments tres diámetros 
distintos segdn se va elevando hacia su base superior en 
la que se fija una pieza, también hueca que presenta una 
rosea en la que se fija la caja o cuerpo de distribución. 
Dicha pieza, tiene en su interior un resorte a co3g;renoÍón
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en espiral que presüma sobre una válvula de retención 
de f w m a  cilindrica y con un aro que descansa sobre el 

220 cuerpo de la válvula, que va embutido en el diámetro in­
terior del antes citado cuerpo cilindrico* Dicho cuerpo 
de válvula, a su vea, hace tope sobre una pieza tubular 
que constituye el cilindro o cuerpo de la beaba impélan­
te, cuyo émbolo o platón está constituido por una varilla 

225 de acero endurecido cuidadosamente calibrada, que lleva
en su parte inferior un enaancbamiento&n forma de platillo 
y se acopla más tarde en otra pieza cilindrica maciza 
que diecurre por el interior del cuerpo hueco, que cons­
tituye la envuelta de todo el conjunto, por su diámetro 

230 interior mayor y merced al impulso descendente que recibe 4 
de otro resorte a coaprcnsión on espiral, que se apoya 
sobre la arandela solidaria alémbolo, descansando su 
otro extremo en el escalón que tonaa el oa:dHo de diáme­
tros interiores.

235 29.— El comprobador de inyectores de la anterior
reivindicación, caracterizado porque el pistón de la 
bomba suáre el movimiento aseans tonal que recibe la 
pieza maciza cilindrica, solidaria a ól, del brazo mas 
corto de una palanca de impulsión manual, de forma acoda- 

240 da, y cuyo panto de apoyo está situado en el plato de 
la base del conjunto, de la cual el brazo mayor, cons­
tituye la manija de accionamiento p-ura la comprensión.

39.—  El comprobador de inyectores de las reivindi­
caciones anteriores, caracterizado, porque el cuerpo prin- 

245 cipal presenta lateralmente una rosca sobre 3a que so 
ajusta una boquilla en la que, a su vez, va roseado el 
extremo inferior de tm tubo acodado, cuyo extremo supe­
rior se rosca, a su vez, en otra boguilla que, a tal
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efecto presenta el vaso o deposito de gasoil, que va 
250 provisto de su correspondiente filtro y cuya capacidad

es variable, La tal boquilla es hueca y coincide con un er 
fíelo practicado en la pared del cuerpo principal para 
permitir el paso del aceite desde el interior del cuerpo 
de la bomba.

255 43.- B1 comprobador de inyectores de las reivindica-
cienes precedentes, caracterizado porque la caja distri­
buidora del aceite a presida, está constituida per una 
pieza maciza de forma cdhiea aproximadamente que en su 
base inferior presenta un saliente sobre el que se acopla 

260 -nediante un anillo de fijación, una boquilla con una rosca 
interior para su unida con el cuerpo principal, ^ste sa­
liente Esaestra en su contro un conducto normal a otro,
.tgue pone en comunicación 1& llave de paso al manómetro 
con la válvula de seguridad. Dicha llave de pase esta fer- 

26$ nada por una esforita de acaro que verifica el cierre al 
ser oprimida, contra la boca del conducto, por un váatágo, 
que lleva acoplado un disco para su manejo desde el exte­
rior, y que va roscado en una pieza que es el cuerpo de 
la llave de paso, que, a su vez, se rosee en un alojamien- 

270 tp adecuado que, para tal uso, muestra la oera lateral 
frental de la caja de distribución. Bu la cara opuesta, 
o sea en la posterior, se encuentra un alojamiento simi­
lar en el que termina el otro extremo del citado conducto 
y en donde va roscado el cuerpo de la válvula de seguridad 

27$ reguladora de la presión, en cuyo diámetro interior va 
diapueste otro resorte a compresión en espiral, el que, 
apoyado sobre un capuchón que va roscado al cuerpo de la 
válvula, presiona en una pieza cilindrica que oprime otra
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esferita de acoro conta 3a boca del coádacto ccnrrespen* 
diento, ol que por :Mdio de otro conducto, se pone en 
comunicación con otro alojamiento disi^esteen una terca 
ra de ene carao latoraleo y en el que va roscado un race 
para la fijación del tubo do salida del gaaoil, al inyec 
toar del motor, que se comprueba. En la baae superior de  ̂
caja de distribución, va dispuesta una rosca para aloja­
miento del manómetro? de esa reeea'parte un conducto dia­
gonal que pone en coaRxaicacien el maaoaetro con la llave ( i 
paso. Y

$ 0 .- % UN COÍ^QBADOR HTYSCT03SS PARA TCO<  ̂ IOS 

TIPOS DR WPOiBS RIRSEL ", de conformidad en un todo en 
lo esencial y finos industriales a lo descrito en la pro­
cedente Memoria y gráficamente representado en las figu­
ras del adjunto plano pora su mejor oompsranaióa.

Esta Memoria consta do 250 líneas, escritas e meca­
nografiadas a doble espacio en ONCE hojas y por una sola 
cara.

Madrid, ti de Agoste de $545.
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