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HEHNORIA DESCRIPTIVA
SRS £ 3 G A R 278 S A I S O PRSI W T
' La Patente de Invencifn & que se refiere s presents :
Memoria Descriptiva, estd destinada & garantizer la propis
dad y explotacién exclusiva, en BEspafia y sus colonims, de
un comprobador de inycctofas. utilizable pars la verifica~
cidn de cualquier tipo de rimctoraa emp].euics en los mote
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res Dissel o de aceite pesado.
Los oontimos avances de la mecénica industrial ¥

! especialmente, de 1a téonica de construccién de motores,

hen determinado 1a superioridad del aceite pesado, sotre
otros tipos de earbdburentes liquidos, en cusnto a econenh,
sendinmiento y, en el caso de tratarse de mwtores parsa vshiv
culos automéviles, potencia de arrastre. ’
Esto ha dado como resultado la crescifn de diferemtes.
modelos 4e motorss conastruidos especialmente para utilizsr
dicho earbmurante, los que si bien conservan en esoncia m
nismas oaracterfstiess de los motores de gasolins, Aifieres
en algunos 4e sus 3rmoa accesorioes, como el sis.tamcc
alimentacitn del eceits & los cilindros, qu# es el que non

interesa por eatexr en Intims relacifn ocon el comprodbador

objeto de osta memorie. »
El érganc de alimentacién de aceite estf constitufdo
esencialmente por un comprensor de aire, que se cergs con
una bombs que mieve el mismo motor, y que insufla el &oeit(
pulverizadc a través del plano de culata de les cilindros
¥ en el interior de la clmara de explosidn de &stos, por :
medio de unos inyactores. R¥n estos ez donde se meszcla el
aire comprimido oon el aceite y existen difersntes tipos
de cllos segfin sean las caracteristicas del motor y de los:
cilindros, habiendo tambien modelos para la inyeceifin moﬁ-
nica o sdlida del combuotible y que estédn aplicados en m
llamados "motores Diesel sin comprensor®, en los que es cl
aceite el que va comprimido a gran presidn. '
Si bien en estos dltimos es necesaric un extremo eaiaf
do con los combmstibles, que han ds estar bien filtrados y
1lidres ds toda impuresa, ceontrarizmente a los motores de
inmuflacién por comprensifn que admiten la utilisecifn de
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combustibles menos puros y de mayor densidad, tento en ,
unos come en otros, los inyectores frecuentenente se obs~
truyen en parte o en su totalidad a causa do satas lmpure-
sas del combustible, momrresndo un deficiemte servicio en |
la ingsuflacifn que no se verifica & la suficients presifn
que ocasiona el pulverigsado dsl aceits, entrando faste a g
chorro on la cdmars de sxplosifn del eilindro, con lo que
la combustién sc reslisa fuera de tiempo o no llega a veris
ficarse, o bien, si la obstrucoién es total, el cilindro
queds eompletanmente amnado aun_da una carge en luzar de
un érganc de impulsidn para el mo@or,l restfindole por lo
tanto fuerze propulsora. :

Estas averiss, que desgraciadsmente son muy frecusn-—
tes, & causa de la mala calidad de los combustibles, so-
tuales, son ffcil de localizer si se dispone de aparatos
easpecinles para ello, pero hasta la fecha, los equipos de i
comprobacifn de inyectores solasmente los construyen las
f4bricas do motores para su uso obisnparamrmuen—-f
taciones o delegéoiancs, constando de unos mecanismos quse,
a mas de su gren psso, tiensn un precio de ceoste aexagersde
nente elevado que no estd sl alcance de los numerosos o~
lleres, que se dedicen & 1a reparaciln de esta class de
motores, sfn en el osso de que gudieran conseguirles por
una excepcifn.

Esta dificulted viens a resolverase con el conproba
dor qus pe desea patentar, el gue roune todes lss condi-
ciones de mansjabllided y solidez, acmentaéaa con 1a ‘
partionlaridad de que con 1 se pueden comprobar tods ola~
ge de inyectores y, sobre todo por la de que su precioc es
eproximedemente la déeima parte de los equipos de comprow
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| bacién actusles. Zato, unido a la libre distribucisn de
: ques serfdn objsto, viene & reszolver un capital problsma
& infinided de talleres de reparacién que podréin hacer
70 ollos mismos las comprobaciones necesarias para la locali-
gacidén de las zverfiess sin necesidad dc tener que llsvar
el motor al emnplazamiento de uno de los cmogaaos emipos
de comprobacidn que hoy existen. .
Para mejor comprensifm y solamente & tftulo de ejem—
75 plo, ss adjunte un dibujo en el que la Figs =A=, nos pre-
senta una vista exterior del sparato, siendo —f~ el ouer—
po del mismo; ~2- la caja distribmidora con su llave fe :‘
pase; -3~ la palanca pars accionamiento del pistén; —4~
representa el manfmetro hidrdnlico de una capacided de
80  aduisifn hasta de 400 Egs. por om?; —5- el vaso o deplsi~
t0 del gssoil o aceite; ~6- el tubo de llegada del mismo
al cilindro del pistfén y -7~ la enmhocaduras roscada pera
fijacidn del inyector. En ls Fig. -B-, 8¢ repreaenta un
corte del cuerpo —1-, y de les piesas dispuestas en sm
85 interior; le Fig. -C-, representa un corte longitudinal ‘
de la caja distribuidora -2, y la Pig. -D-, otro corte de
la misma con una variacién de 90 grados.
Conaiste esénoialmte en un ouerpe cilindrico hueco
~i=, que en su parte inferior muestras un ensenchamiento
g0 cireular que le airve de base 29« y que sufre sucesivos
estrechemientos, hasta presentar exteriormente tres difime-
tros distintos, aseglin se va elevando hacim su bese supew
rior, en la que se fija una pieza tembien Imeca -30-, que
presenta una rosca en le que 8¢ acopls la oaja distribul~
95  dora. Dicha pieza ~30-, tiene en su interior un resorte
a comprensién en espiral —~{1- que presiona sobre uns vil-
vule ds retenciln 8-, cuyo arc descense. sobre el cusrpo
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de la vélvula =12-, embutido en el difmetre interior del
cnerpo cilfndrico ~1- y que, & su vez, hace tope com unae
pleza tubular ~9- que constituye el cilindro o cuerpe de
la bomba impelente, complementeda por el émbole o pistén
~31= e eatf conetitufdo por una varills cuidadosamente
calibrada que llm_su parte inferior ensanchada en forma
de platillo y después acoplada en otrz pieza cilfindriocs
maciga -16=-, -ue disourre por el interior del didmetro
mayor del cuerpo =~1-, marced al impulso descendente gue :
recibe de otro resorte a compresisn en espiral -10~ e se .
apoye sobre la erandels ={5-, golidaria del &mbolo —3%=, o
bien al agcendente que le imprime la palancs o manivels
=3- de forme accdeda, y cuyo punto de apoyo —32- estf sitwm
40 en el plato =29 de le bdase y en el exterior del cuer- .
P0 ~1-; 4e cuya palanca, el bhrazo mayor es el de accione~

miento manusl y el menor se introduce por uns rasurs en

el interior del cuerpe =i=~, del aparato para presionar
sobre la base inferior de ls piesa cilindrisca =16- obli-
gando de este modo a funcioner la bomba. E1 cCUuSrpPo =lm,
presenta lateralmente una rosce en l2 gue se ajusta la
bogquille -~13~ en la que, B su vez ve roscado el extrems
inferior d4el tubo acodado =6, cuyc extremc superior, se
roscs a su veg, en otra boguilla que, a tal efacto msen-
ta el vaso o depfsito de gasoil ~5-, proviato de un £il- :'
tro y de capacidad varisdle, Ia boquilla =13~ que es |
Imeca, coincide con un orificio practicado en la pared
del cuerpo -1—, que pormite el paso del mceite al intew |
rior del cuerpo de bomba =S,

Describiremos a contimumeisn la caja distribuidora
con ayuda do los cortés repm;uentados en las Figs, =0« y
~D-, en las cuales -14=~, es la cajc de distriducién pro-
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diamente dicha y que esti formmda por une piezs maciza

de forme cdbica aproximadamente quem cn su bage inferior
presenta un saliente -21- gobre el que se acopls, md:_i.ante
un anillo de fijacibn —33~, une boquille =19~, con una
rosas interior para sjustar en 1a pieze 30~ del cuerpo
principel -1-. Il citado ssliente ~21=, miestrs un conduo~
t0 =34~, normal a otro -35- que pens en commicecién la
llave de paso al manfmetro con la vdlvula rogulseble de
seguridad.,

La llave de incomunicacifn del msnémetro =4-, ostéd
formada por una esferite ds acers ~20- que es oprimids
eontrae la boca del conducto —35- por 1m presifn que so-
bre ella ejerce un vAstegs —22- que lleva scoplado un m—
€0 =-23~ pare su manejo y que vif roseado .en une piega «27—
Gue es el cuerps de 1o llave de paso y que, & su vez, V& :
roseade en un alojamiento sdecusndo que pare tal usa, mn-ﬂ
tre le base frontal de la onje de divtribucisn -14~, En
la care opuesta, 0 sez en la posterior, se encuentra un
alojaniento similar en el que termine ol otro extremo del
conducto -35- y en donde ve roscadc el cuerpo de le véle-
vula de seguridad reguladors de presifn -18-, en cuye
didmetro intorior v& dispuests otro resorte e compresifn
en espiral ~24-, el que, apoyado aobre el capuchfn =17,
que va roscadc sobre el cuerpo de 1a vélvula =18-, pre-
siona en una piese cilindrica -25~ cue oprime la esforita
de acers -20- comtra la booae dol otro extremo del conduc
to =35~, el que por medioc de otcro conducto —36-—, se pone
en commicacién con otro alojamiento dispucsto en su ocmrs |
lateral izquierda, en el que vé roscado wn rascrd ~28- pa-
re fijecifn del tubo -7~ de salida del gasoil el inyeotor .
del motor que se compruebsy En la base superior de la caje
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de diotribucién —14~, va dispuesto un saliente hieco =26=
en ouyo interior se rosce ¢l mamémetro —4=- y que, por uedis
de un conducto diagonal =37~ se commica con el alojaﬂm-ii
to =27~ del cue-po de la llave de paso del graoil a dicho
nmmémet=o «f-, ;
Su funcionaniento no puedc gser nenos complicados Prc-
vismente ase habrd colocasdo en ol interior del deplsito ~5-
que va provisto de wn £iltro, wna cierta centidad de car-
burente y tembien se habrd ajustado la cabesa Gel inyeetor

- & 1la emboocsdura roscada ~7-. X1 aceite, graciss a la faer—

za de extemsién del resorte -10-, que oblign a descender
el énbolo =31~, hebré llemado el interior del cuerpo de
bomba ~3=; una vez as{, estf el comprobador en condicio-
nes de funclenar. Pura ¢llo, no bay mas que preaionssr
sobre ol mando sxteorior de ls palanca =3-~, la cual bag-
cula y, con au brazo menor, impulse haeias arriba la piesa
eilindrica -16- solidaris del .fmbolo -31-; &ste & su ves,
en repetidas pistonadas, eemgrim el aceite que fuerza

la vélvula de retencilén -8-— y pasando & sun otro extremo

en donde va sdquiriendo la presifn necesaris para reali-
zar la insuflacifn a traves del inyoctor com el que s8 cow
mmica a través de los conductores =34~ y =36-. Catsndo
1ibre la llave de paso -20-, el aceite comunica su presifn
por medio del conducto —37- al menémetro =—f~ que da 1l |
lectura; pero en el caso de cue la aguje del inyector emté
atascada en su alojamiento o bienm cusndo se trata ds in-
yectores sin aguja y cuyos orificico de salida estén obm=
truidos por impuresas del combustible o por carbinilias de
1a combustifn, cuyas operaciomss de desatrsnco requieren :
una elevade presifn que puede perjudiecar el manimetro,
basta con girer el disce —23- que clerra 1a llave de paso,

-
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dejando e dicho menémetro incommnicade, pudiéndose enton-
ces continuer lss emboladas hasta alcanzar una pregifn
tal gque venza las resict:neiass del inyactor, cctando ga-
reatizsde la seguridad pof 1a vilvuls =25- regulsbles e
195 ~voluntad yu que el acelte a presisn llega & vencer le re-
sigtencia de melle ~24- y al encontrer mayor espacio piere
de presidn, pere sfn en el caso de qua&stacémade
expansidén fuese insuficiente, entonces salteris el capu-
chén —~17= perdiéndose definitivemente la presién sin pe-
200 ligro de rotura dcl aparatc.
~ Todes les piezas y clementos deseritos estardn afli- -
de y culdedosamente conatrufdes con el materiel que mejor
convenga & la funcifn o realisar y su tamafio y forma epa~ -
rente pueden variar sicmpre que no se altere su funcio- |
205 neniento y lu esencialidad del objeto de eata Patente.

wQuelw0 00000 OmDd~0-O~

- Por la patente de Invencién a que se refiere la pre- ;
sente Nemaria Descriptiva, se reivindicas
19,~ Un apurato para la comprobacifn de inyectores
en todos los Lipos de motores de aceite pesado o gaseil,
210  conesistente essncialmente en un cuerpo cilfindrico hmeco
qua, en su parte infarior rmsstra un ensanchdnionto eir-
cular que le girve de base, y que sufre sucesivos estre-
chanientoa, haste presenter exteriorments tres diamstros
distintos seglén ce va elevande ‘hacia su base superior en
215 la qe se fija una pleza, tambien Imeea que presente una
rosea en 1s que ae fija la caje o cuerpe de distribucién.
Dicha plese, tiene en su interieor un reserte a commﬁn



230

235

240

245

170727
- 9 -

en espiral me presions sobre una vAlvula de retencidn
de forma eilindrice y con un arc que descansa sobre el
euerpo de 1a v€lvula, que va enbuiido en el didmatro in-
terior del antes citado cusrpe eilfndrico. Dicho cuerpe
de vflvula, 2 su vez, nce topec sobre una piesa tudbular
que constituys el ciliniro 0 cuerpo de la bomba impelen-
to, ouyo émbolo o pistén estd constitufdo por una varills
de acero endurecido cuidadossmente calibrada, que lleva
en su parts inferior un ersanchamientqfn forma de platillo
y se scople mAs tarde cn otra pieza cilfindriea macism "
que discurre por el interior del cuerpo lmaeeo, que cons-
tituye la envuelta de todo ¢l conjunto, por su didmetro
interior mayor y nerced al impulso descendente que mm ¢
de otro resorte a comprensifn en eapiral, que se apoye
sobre la arandela solidaria alémbolo, descansando su
otro extremo en el escaldn quo forma el cambio de difme~
tros interiores.

29,~ El1 comprobador de inyccitores de la mﬁeriar
reivindieacidn, ceracterizedo porgue el pistén de 1la
bomba sufre el movimiento oscansional que recibe 1a
pleze msciza cili{ndrice, solidcris a 41, del braso mas .
corto de una palanca de irpulsifén menual, de forms acoda~ :
da, y cuyo punte de apoyo estf cituedo en el plato de
ia bese del conjunto, de la cual el draczo mayor, conSw
tituye la menije de eccionamiento para la comprensién.

3t.~ E1 comprobador de inyecitores de las reivindi~
caciones anteriores, caracterizado, porque sl cuerpe prin-
eipal presenta lateralmente una rosca sobre 18 que se |
ajusts una boqnula en le que, a su ves, va roseado &l
extremno Merior de un tubo acodudo, cuyo extremo supe-
rior se rosca, & su vez, €n otra boquilla que, & ta].r
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 efecto presente el vaso o depSaito de gasoil, que va

provisto de su correspondiente filtro y cuys espacidad
es varisble, Ia tal boguilla es hueca y coincide con un or '
ficio practicado en la pared del cusrpo Irincipal pare
peraitir el peso del aceite desds el interior &el euerpo
de 1a bombe. |

42.~ Bl comprobader de inyectores de les reivindicse
ciones precedentes, caracterizado porque la cajas distri-
buidora del aceite a prenidn, estf constitufda por una
pieza macize de forma oclbiea aproximadsmente que an su
base inferior presenta un saliente sobre el gque se aocopla
mediante wm anillo de f£ijaeifn, una bomille con una rosce ',
interior para su unién con el cuerpo principal. Dste s~
liente mcstra en ou contro un condueto normal a otro,

que pome en comunicecién ls llave de peso sl manfnetro

con la vélvula do peguridad. Dicha llave de paso esta £or-
uada por une ewferita de acero que verifica ol clerre al
ser oprimide, contru 1a boca del conducto, por un vAetago,
gue lleva acopledo un disno pars sm manejo desde el exto-
rior, y que va roseado en uns plesa cue es el cuerpo de
la llave de paso, que, & SR Vez, s¢ rogses en un alojanien-
tp adecusdo que, para tal uso, muestra la cera lateral '
fremtel de 1a caja de distribucifn. In la cars opuesta,

o sem en la posterior, se encuentra un alojaniente simi-
ler en el que teormine el otro extremo del citedo canducto
¥ en donde va roscado cl cuerpo de la valvula dc seguridad
rescunladora de la presifn, en cuyo difmetro interior va
disnuesto otro resorte a compresidn en espiral, cl que,
apoyedo sobre un cepuchén que va roscado &l cuerpo de la
vélvula, preciona en una piesa cilindrica que o;rime otra
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esferite de acero contva la boce dsl eo;kdaeto correspen
Sisnte, el que por nedio de otro canmmte, se pone en
comnicacifin con otro clojamiento diapuesié\é& una terce
re e sus caraslateralesyenelqnemMunm
pare la fijecidn del tubo de salida del gmsoil, &l inyee
tor del motor, que s¢ compruebs. En la bese :mparicr“&a :
caja de distribucién, ve disgueste une roses para aloja~
miento del mandmetro; de csa rosca’ parte un conducto dime
gonal que pone en commicacion el nanometro con la lleve ( !
paso. Y

58.= ¥ UN COMPROBADOR D7 INYSCTORES PARA TODOS LOS
TIPOS DE MOTORES DINSEL 7, de conformidad on un todo en
lo esencial y fines industricies a lo desarito en la pre—
cedente Hemorie y m'di’icapisnto representado on las Ligu-
ras del adjunto plenc pare ou mejor couprensién. (

Bata Momorie constn dec 290 1fucms, escrites o mesce- )
nografiadas a dc;ble egpacic on ONCE hojas y por una sela

Cara.

Hadrid, 11 de Agosto de 1945.
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