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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

de le PATENTE BE INVENCION, por 20 años, solicitada a favor da 
Don Juan MARTOHELL Aluja, de nacíonalidad Española, reaidente 
en Barcelona, por ^ UN DISPOSITIVO PARA CONSEGUIR LA UTILIZACION 
DEL GAS CIL COMO CQMBUSMEÍE, EN LOS MOTORES DE GASOLINA ",

Las ventajee que tanto da Órdem tócnico como da órdan eccn&aí- 
cl presenta el gas oil desde el punto de viste de su empleo come 
combustible+ en los motores de explosión, he motivado el que se 
hayan realizado innumerable A estudios y pruebas para lograr la 

& gasificación perfecta de aquel, es decir, para ponerlo en las
mismas condiciones que presenta la gasolina a la salida del carbu- 

í radcr a fin de utilizarla en loa motores en que aquella se emplea
actualmente como combustible? sin embargo no ha sido posible

4 vencer todavía muchas de las dificultades técnicas que sa han pre-
 ̂ .- 10 sentado en el curso de las diferentes tentativas llevadas a cabo

con tal propósito*
El recurrente ha ideado y puesto en ejecución práctica un dispo­

sitivo con el que logra la gasificación del gaa oil con ventabas 
poaitivaa y realea en relación con loa sistemas que actualmente se
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1& liguen pare ella; y atando dicho dispositivo nuevo y de en in­

vención ea por lo que solicita se le garantice la propiedad y 
el derecho a la explotación exclusiva del mismo mediante la
Patente de Invención a que se refiere la preadate memoria des­
criptiva*

20 Una característica del dispositivo de que se habla consiste
en el hecha de contar con medios por loe que el gas oil, antee 
de penetrar en el carburador especial en que se gasifios y car­
bura realiza un recorrida más o manca largo por ah interior,con
lo qua experimenta un precalentamiento que se traduce en una mayor

25 fluidez del mismo y por tanto presenta una mayor facilidad para
au perfecto gasificado al pasar por el correspondiente carburador* 

Otra caracteriatica conaiete en que figuran así mismo medies
.O

por los que la mezcla detonante, a la salida del carburador# ex­
perimenta un intenso calentamiento seguido de un ligero enfria­

do miento para aumentar nuevamente da temperatura al penetrar en el 
correspondiente tubo de aspiración. Con ello ae consigue una buena 
homogeneidad en le referida mezclé, condición precisa para obtener 
luego un funcionamiento normal del motor y el que áste presente 
una gran flexibilidad en su marcha, cuyos cambios realiza así 

35 de una manera rápida, silenciosa y sin sacudidas da ninguna es­
pacie*

A continuación ae describe detalladamente el dispositivo de que
se trata con el auxilie de loe dibujos de la hoja adjunta en los 
qua se representé un caso de realización práctica del mismo*

45 la figura l,ea una sección vertical longitudinal del mencio­
nado dispositivos la figura 2, una proyección horizontal de la 
primera con el cuerpo exterior así como algunas partes interioras 
del mismo en sección y las figuras 5 y 4, son secciones transver­
sales de la figura 1, aegán las líneas A-A y B-B da la misma,

45 respectivamente*
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El dispositivo que se describo comprende un conducto —1**# 

cerrado por sus extremaos?, en el que desembocan los tubos de 
escape -2- procedentes de los distintos cilindros del motor#
El conducto -1- presenta una salida -3** en cualquier punto 
conveniente* que se prolonga en el tubo de escapo que figure en 
el coche o instalación de que se trate#

El tubo -1— queda parcialmente rodeado por un tabique curve -4*+,
a excepción de la parte correspondiente e las tuberías de escape 
-3-* determinando dicho tabique una cámara que asi mismo rodas 
al primero# La referida cámara quede abierta por sus extremos y 
en ella figuran una serie de tabiques longitudinales -5-* estableci­
dos radtalmemte* que por la parte central del dispositivo llegan
hasta -8— , quedando entra los mismos una cámara libre -7*- en cuyo
parte superior desemboca el tubo -8*-, solidario a una platina -9-, 

80 sobre la que se establece y fija un carburador especial* cuya 
salida coincide con el tubo -&*#

El tU&o -&* y el tabique anular -4—  quedan alojados en un 
cuerpo -10* preferentemente do forma cilindrica, cerrado por 
sus extremos del que sobresalen* en el sentido de su generatriz 

85 y por lo general sobre una misma recta los tubos de esóape -&* 
y los de admisión -11- de que luego se hablará y el tubo -5- 
a continuación del tubo -1— mencionado y en su parte superior 
forma una derivación tubular -12- que termina en la platina -9-* 
antee mencionada#

70 A travÓe de le platina —9— pasan las dos ramas de un tubo
-13** que queda alLojado en el espacie que media entre el tabique 
-4- y  el cuerpo exterior -10—, siendo variable la sección y  Ion-* 
gitud del mismo asi como su configuración* Este tubo -13-, coma** 
nica* por una rama* con al conducto suministrador de gas-oil 

73 y por la otra con el carburador que va establecido y fijado como 
ya se ha dicho sobre la platina -9-#



Las tubos da admisión - H -  arrancan de un tabique -14^ que 
rodea al tubo -4— y  que por razones puramente constructivas 
constituye una continuación, en la zona que el mismo abares,

SO del tabique anular -4-, determinando una cámara -15—  abierta 
por sus extremos#

El funcionamiento de este dispositivo tiene lugar en le si­
guiente forma!- puesto en marcha el motor por medb de gasolina, 
a cuyo efecto los tubos de admisión -11- comunican por -16—

S5 son un carburador de gasolina, al alcanzar él tubo -1— la
temperatura requerida, se dá paso al gas-oil# Este circula en pri­
mer término por el tubo -13-, se calienta y adquiere una fluidez 
adecuada para su buena gasificación! penetra en el carburador y  
una vez gasificado y mezclado con la correspondiente cantidad 

93 de aire, penetra per el conducto -8- en la cámara central — 
corre a lo largo de las celdas longitudinales -5*- a que dan 
lugar los tabiques -5- y sale por los extremos del conjunto 
que las mismas forman, ocupando el interior del cuerpo -ÍO-# Y 
al ser aspirada la mezcla e^losiva desde el motor por los tubos 

93 de aspiración -11-, penetra en éstos pasando primeramente por 
el espacio -15r que queda entre el tubo -1- y el respectivo ta­
bique -14—#

Be esta manera,como ya se ha dicho anteriormente, la mezcla 
detonante al penetrar por -8— en la cámara -7— y correr luego 

IDO a lo largo de las celdas -5*— se calienta, alcanzando una ele­
vada tendera tura que desciende un tanto al llegar al interior 
del cuerpo -10— ; pero al ser aspirada por los tubos -11— y 
pasar por tanto por -15— se calienta- nuevamente, adquiriendo 
la temperatura y el grado de gasificación y homo gene izaci ón 
más adecuados para la función que va a realizar en al interior 
del cilindro a que se dirige#
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El dispositivo descrito variará en sus dimensiones, em sus 

detalles de árdea constructivo y en general en toda cuanto na 
altere, cambie o modifique la esencialidad del objeto de la 
Patente descrita^

Se reivindica como objeto de esta Patente*—
1&+-Un dispositivo para conseguir la utilización del gas-oil 
como combustible en los motores dé gasolina que en su esencia- 
lidad comprende un elemento tubular cerrado en el que desembo­
can los tubos de escape da los distintos cilindros del motor 
de que se trate, con una comunicación hacia el exterior y un 
sistema de tabiques que determinan parcialmente alrededor de 
aquel una cámara central en la que desemboca el tubo proceden­
te del carburador que se adoptas derecha a izquierda de dicha 
cámara una pluralidad da caídas longitudinales, abiertas por su 
extremo, de manera que los gases que proceden del carburador 
pasan por dicha cámara- y por las mencionadas celdas longitu­
dinales y penetran en el interior de un cuerpo cerrado en el 
que así mismo desembocan los tubos de admisión que van a parar 
a los cilindros del motor de que se trate#
2B.-El propio dispositivo en el que cada tubo de admisión arran­
ca de un tabique establecido paralelamente al tubo central, en 
la parte que áste queda libra del sistema de celdas longitudi­
nales en la reivindicación anterior, determinando una cámara a 
la que tiene acceso por ambos extremos, de manera que los gases 
que ocupan el cuerpo exterior del dispositivo para pasar al tubo 
de admisión han de recorrer la referida cámara, con lo que expe­
rimentan un nuevo calentamiento por su roce o vecindad con el



7
tubo central antes citado.

135 3a+-3Sl propio dispositiva en el que el tubo o los tubos de ad­

gasolina a loe efectos de la puesta en marcha del motor, para 
dar lugar al calentamiento del elemento central del dispositivo. 
40+-E1 propio dispositivo en el que figura un tubo de cualquier 

140 sección y medido, alojado en el interior d&í cuerpo exterior de 
aquel, configurado de manera que presenta dos ramas que sobresee 
len al exterior, de las que una comunica con el conducto sumi­
nistrador de gas-oil y la otra con el gioleur del carburador 
que se adopte a los efectos de que el gas-oil sometido así a 

145 un previo calentamiento adquiere la fluidez necesaria para con­
seguir luego en el carburador su/§asíf^cado*
5 0.-un dispositivo para conseguir la utilización del gas-oil ee- 
mo combustible, en los motores de gasolina^#
Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas foliada 

ISO escritas por una sola cara#

misión estarán en comunicación con uno o más carburadores de

Barcelona, 6 de AGOSTO de 1945#
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