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KEMORIRA DESCRIPTIVSA

de la PATENTE DB INVENCION, por 20 afios, solicitsds & favor ds
Don Juan MARTORELL Aluje, de nacionslidad Espefiols, vras'ident'e-
en Barcelona, por * UN DISPOSITIVO PARA CONSEGUIR LA UTILIZACIOR
DEL GAS OIL COMO COMBUSTIELE, EN LOS MOTORES DE GASOLING ®,

Las ventajass que tanto de érden téonicc como de Srden econémi-
¢l presenta el gas oil desde el punto de vista de su empleec cams

' combustible,en log motores de explosidn, ha motiveds el que se

hayan realizado innumersbvled estudios y pruebas pares lograr la
gasiticaci:én perfecta de aquel, es declir, parsa ponerlo en las
mismaes condiciones que prgsanta la gasoclina & la salida del carbu-
rador a £in de utilizerls en los motores en que aguella se emplea
actualmente como c-ambuetiblef gsin embargo no ha sido posible
vencer todavia muchas de las dificultades téonices que se .hm pre-
sentadc en el cursc de las diferentes tentativas llevadas a cebo
con tsl propésites

El recurrente hs ideado y puesto en ejecucsidén précticea un dispo-
sitivo con el que logre la gaesificacién del gas oil con ventajc#

positivas y regles en relgoi&n con loa sistemas que actualmente ge
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siguen pars elle; y siendo dicho disposttive'nuevo y de su in=
veneién es por lo gque solicitea se le garantice la propieded ¥
el derecho a }a explotmcidn emclusiva del mismo mediente 1s
Patente de Invenciln a que se refiere la presdnte memoria des-
criptives .

Una caracterfgtica del dispositivo de que se hagble consiste
en el hache de contar eon medios por log gue el gas oil, entes
de penetrar en el carburador especisl en que se gasiflos y car-
bura reslize un recorride més o mencs largo por ek interior,con
lo que experimente un precalentasmiente que se traduce en u#a neyor
fluidez del mismo y por tantc presenta una mayor facilided pars
su perfectc gasificade al pasar por el correspondiente carburador,

Otra caracteristica consiste en que figuran ssf{ miemc medios
por los que le mezcla detonante, & la salida dei carburador; ex-
perimsnta wn intensc calentamiente seguide de un ligero enfria=-
miente para sumentar nusvenente de tenmperatura al penetrar en el
correppondiente tubo de aapiraci&h. Con ello se consigue una buena
homogeneidad en la referida mezols, condicidn precisa para obtemsr
luego un funcionemiemte normal del motor Yy el que éste presente
ung gran flexibilided en su marche, ouyos cambios realize asi
de une menere répids, silenciocse y sin sacudidas de ninguna es+
pecies v _ _
A oontinuscidn se desoribe detalladsmente el dispositive de que
Be trate con el auxilic de los dibujos de 1ls hoja adjunte en los |
que se represente un caso de reslizacidén préctica del miemo,

La figura l,es una secciln vertical longitudinal del mencioe
nadb~dispositivc; la figura 2, una proyeccidn horizontal de le
primera con el cuerpo exterior as{ como algunas partes interiores
del misme en secciln y las figqras 3 y 4, son secciones transver-
sales de la figura 1, segdn las 1fnees A~A y B-B de la misua,

respectivamente,



~
4

60

65

w0717

El dispositivo que se desoribe comprende un aconducto =l=,
cerrado por sus extremos, en el que desembocan los tubos de
egcape -2~ procedentes de los distintes cilindros del motors
El conducto -l- presents una salida «3= en cualquier punte >
annﬁeniente. que ss prolongas en el tubo de escape que figure en
el coche ¢ instelacifn de que se trate.
| El tube -l= queds parcialmente rofeade por un tabique curve -4,
a excepeién de la parte correspondiente a las tuberfas de escape
-2~, determinande dicho tabique una cémars que asf mismo rodeg
al primerocs La referida cémara quede abierta por sus extremom y
en ells figui'an una serie de tabiques longitudingles -5-, estgbleci-
dos resdislmente, que por la perte central del dispositive mgm
hasta -6+, quedandc entre los mismos ung cdpmra 1ibre =T« en cuya
parte superior desemboom el tubo =8e, solidaric a una pletine =9a,
sobre la que se establece y fija wn carburador especial, cuys
salide coincide con el tubo =8«,

- El tubo «1l= y el tabique anular .-4-‘» quedan zlojedos en un
cuérpo -10, preferentemente de forma cilfndrica, cerrsdsc por
sus extremos del gque sobresslen, en el sentido de su generatriz

.y vor lo genersl sobre una misma recte los tubos de esigpe =S8«

¥y los de admisifn -1ie de que luego se hablarg y el tubo =3=
e continuacifn del tubo -l- mencionade y en Bu parte superiocr
forms une deriveciln tubular -12= que termins en la platina -9-
antes menciommdme o

A través de la platina =9- pasan las dos ramas de un tuboc
=13« que queds alojado en el espacie que media entre el tabique
=4~ y el cuerpo exterior ~10-, siendo varisble ls seccifn y lon=
gitud del mispmo as{ camo su configuracién. Este tu‘bé =15, comis
nica, por una rams, con el comducto puministrador de gas-oil
¥y por la ctra con el carburador que va estsblecido y fijedo como

Ya se ha diche sobre la plsting =8-,
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Los tubos de admisidn -11- arrancemn de un tabique -14% que

rodea al tuba -4- y que por razonesfpuramente congtructivasg

'constituye ung continuacidn, en la zona que el mismo abarcs,

80 del tabique anular -4=, determinando una ofmara -16 abierts
. : por sugs extremos,
El funcionamiento de este dispogitive tiens lIugar en l& si-

guiente formas- puesto en marcha el motor por medb de gasolina,

a ouyo efecto log tubos de admisién -li- comunicam por -16~-

85 gcon un ecarburador de gasolina, gl aloanzar 6l tubo =le la
temperatura requerida, se d4 paso al gas-oil, Este circula en pri-
mer término por el tubo «13-, se calienta y adquiere una=f1§idcz

adecuade para su buens gasificacidni penetra en el carburador y

una vez gasificado y mezclado con la correspondiente cantidaed

R IRPETNCRI

$ 80 de alire, penetra por el conducto =8« en la cémsra central 7=,
i o  corre a 10 large de las celdas longitudinaleg «5% a que dan
luger los tahiqussgéﬁ- y sale por los extremos dei eonjunto
que las mismas formamn, ocupands el interior del cuerpo =10-=, Y
al ser aspirada la mezcla explosiva desde el motor por los tubosb
95 de aspiraeién -l1l-, penetra en stos pasando primersmente por
el espacic ~15¢ que quedg entre el tubo =l= y eifrespectivc ta~
bilgque =l4-e

De e8ta manéra,cumo ya se ha dicho anteriormente, la mezcla
detonante al penetrar por -8 en la cémars ~7- y correr luegc
10G a lo largo de las celdas -5~ se cglienta, alosnzands una ele=-
vada temperatura que desoiende un tanto al llegar al 1interior
~ del cuerpo «10-j pero al ser aspirada por los tubos =ll= ¥y
pasar pbr tanto por -15« se calienta: nuevamente, adgquiriende
la temperatura y el grado ds gasificacién y homogeneizaciln
105 mﬁs-adacuadom para 1la funcidn que va a realizer en el interior

T ' del cilindro & que se diriges
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E1 dispositivo deséfito vartard en sus dimensiones, em sus
detalles de drden constructivo ¥y en general en todo cuanto no
altere, cambie o modifigue la esencialidad del objeto de 1=

Patente descrita. -

S8e refvindica como objato de estézPatemtet-

10,=Un dispositivo para conseguir la utilizacidn del gas~oil
como combustible en los motores ﬁe gasolina que en su esencige
lidad eomprende un elemento tubular cerrado en el gque desambo=
can los tubos de escape 48 los distintos ellindros del motor

de gue se trate, con una comunicacifn hacis el exterior y un
sistema de tabliques que determinen parcislmente alrededor de
aquel una cdémera central en la que desemboca el tubo proceden-
e del carburador que ge adoptqﬁg derecha e izgquierds de dicha
cédmara une plursiidad de celdas longitudinales, abiertas por su
extrqmo,. de manera gue log gases gque proceden del carburador
ragan por dicha cémaraay por las meneionadas oeldaallongitnb
dinales y peneitran en el interior de un cuerpo cerrado en el

que as{ mismo desembocan los tubos de aduisifn que van a parar
g los cilindrog del motor de que se tratea, '

2¢ =1 propio dispositivo en el gue cada tubo de admisidn arran~
ca de un tabique establecido paralelamente al tubo central, en
la parte que éste queda libre del sistema de celdas longitudie
nales en la reivindicacidn anterior, determinanio una cémere a
la que tiene access- por agmbos extremos, de manefa gue los gases
que coupsn el cuerpo exteriecr del dispositive para paser al tubo
de admisidm han de recorrer la referida a&m&r&, con lo que expe-

rimentan un nuevo calentemiento por su roce o veciniasd gon el
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tubo central antes cktado,

3%,=E1 propioc dispositivo en el que el tubo o'los tubos defad»
migidn estardn en comunicacidn con unc o més carburadores de
gesoling o los efectos de lm puesta en magrcha del motor, para
dar lugar sl calentamiento del elemento central del dispositivo.
48,-H1 propic dispositivu;en €l gue figura un tubo de cualguier
seccién y medida, alojado en el interior 44l cusrpo exterior de
agquel, configurado:de manera gue presenta dos ramas gue scbresas
len al exterior, de las gue una comunica con el conducto sumi-
nistredor de gas-oil y la oira con el gicleur del carburador

que se adopte a los efectos de que el gas-oil sametid@ asf &
un previs calentamiento adquisrawlé flutdegz necesaria pera con-
segulir luego sn el carburador su/@gg{ggggdo,

52,~iUn dispositivo paﬁa qonseguii la utilizacidn del gas-oil co-

mo combustible, en los motores de gasolings

" Consta la presente memoria deécriptiva:de sels hojas foliadas

esgcritas por una sola carae

Barcelona, § de AGOSTO de 1945.
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