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MODELODB UTII:IDAD

por ve:!.nte e.ﬁoa,

para todo el terﬂ.torio ‘espafiol, por "POLEA =
SEGURIDAD“, ouyo priv:l.legio se solic:l.ta conjun-
temente a favor de D. MANUBL SOLER FABRA y D,
ANDRES SOLER SINDREU embos de ngecionalidad es-
paﬁola., oon dom:i.c:l.l:l.o, a los efeotos de esta

solicitud, en BAROELONA, Av. Reptblica Argentina,
261,

MEMORIA DBSCRIPTIVA

El presen‘te Modelo de Utilided se r8fiere, como
su nombre ipdicg, e una polea de seguridad que:
tlens por objeto asegurer la integrided de la
persons que. estd trabajendo en una eituacién pe-

5 1igrosa en el oaso de que dioha persona paeda
oourrirle un accidente que le haga perder el equi-
librio., Con la presente polea, convenientemente
sujeta a un luga.r fijo y el extremo de su cable
de sustentacidn unido, por ejemplo, a una anilla

10 solidaria del ointdr6n de seguridad del operario
que ha de utilizar la polea se logra & un tiempo
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que dicho operario puede desplazarse lentamente
para efectuar su cometido normal péro, al mismo
tiempo, en el ceso de sufrir un accidente y per-
der el equilibrio y ﬁrecipitarse en el vacio,
arrastre consigo a elevada velocidad el osble

de sustentacidén de que va provista la polea y, co-
mo consecuencia de &icha mayor velocidad de desen-
rrollado del cable;~§e produoe inmediatemente una
accién de fremado de la oafda libre del operario y
posteriormente, al cabo de muy poco tiempo, su
inmovilizacidn total,:

Estas y otras ventajas proporcionadas por el nue-
vo modelo se hardn mds visibles al proseguir la
lectura de la presente memoria en la que se expli-
card con meyor detslle, haciendo referencia a una
hoja de dibujos que se acompafia, un ejemplo de rea-
lizacién de este tipo de polea el cual se da a ti-
tulo enunciativo y por lo tanto sin caricter res-
triotivo alguno.

La presente polea de seguridad comprehde esencial-

mente el conjunto constituido por una caja resis-

' tente contenedora de los brganos de seguridad de

la polea, ouya caja va provista, externamente, de
unos medios de enganche & un pianto fijo 6 seguro
tal como una anillé superior articulada y de un
o#ificio inferior centrado por donde sale el cable
de sustentacidén de la polea el cual se va desarro-
llando a medida que se precisa, con la particulari-
dad de que, en el interior de dicha caja exiite un |
elojamiento de tipo oilfndrico en donde, previa la
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disposicién de u.nos"{.d:llscos flexibles de frenado
coaxiales, queda conoéntricemente rososdo a la
caja un anillo de‘frgnado provisto de unos dien-
tes internos espaoiédos y situados frente a unos
gatillos artiouléd&i sobre sendos puntos de un
tambor giratorio que estd montado coaxialmente

en relacién con los mencionados discos y anillo
de fremado, quedando errollado sobre dicho tambor
el cable de sustentacidén de modo que el extremo

interno del mismo quede solidariamente unido al

tambor mientras-su extremo libre pasa a través del -

orificio centrado de la envolvente para salir al

exterior provisto de sus medios de enganche pr0piosij

tales como una enilla de fijacién apta para rete-
nér otra anilla solidarie del cinturdén de seguri-
ded del operario correspondiente,

Los discos flexibles de frenado son preferentemen—
te de acero y van ﬁontados a tope por su centro
sobre el eje del tambor, entre el buje de este
Ultimo y la pered interna de la caja que los con-
tiens pero, en las cercanfas de la parte roscada
y ooncéntrica en donde va montado el aro de fre-
nado, dichos discos estdn lo suficientemente sepa~-
rados de la pared interna de la caja para que, en
el momento de produoirse un répido giro del tam-
bor y entrar en obntanto, por fuerze centrifiga,
los extremos de los gatillos amticulados con los
dientes internos del aro de frenado que va rosce-
do a la caja, dichos gatillos errastran el citedo

aro roscdndolo un poco més en su akojemiento al
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propio tiempo que él citado aro, en su movim£§h~
to de intrbducci6ﬁ;fpresiona le parte periférica
de 1os discos de scero que 1o van frenando progre- %
sivemente hasta su;total-inmbvilizacién.

De acuerdo con el modo de ejecucidén representado
én@lps‘dibujos_anefaéjla’polea de seguridad toma-
da como eﬁemplo,fdiépone, montade sobre la oaja,

de una clavija mahidbrab&e & mano, para la inmo-
vilizecién del tembor sobre el que va arrollado

el cable de sustentaoién mediante el choque del

extremo interno de dicha clavija oon un saliente
de que va provisto el mencionado tambor.

Queda igualmente previsto que el tambor en donde
va arrollado el cable de sustentacibén estd cons-
tituido por dos platos opuestos entre los cuales
existe el alojamiento cilfndrico en donie queda
arrollado el mencionado cable existiendo, en com-
binacién con ambos, platos, un resorte espiral que
por un lado queda sujeto al eje y por el otro que- .
da unido al mencionado tambor con el fin de asegu-
rar la recuperacién de la posicién primitiva del
tambor una vez desarrollado el cable por exteneidn
del mismo, )

Con el fin de faoilitar la buena comprensidn del
presente Modelo de Utilidad se ha oreido convenien-
te adjuntar una_hbja de dibujos esquematicos en

los que queda grafiado un modo de realizacidén pre-
ferente de una pqléa de seguridad de este tipo.

La figura 1 muestra un elzado latersl percialuente

geocionado”de esta. polea.
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La figura 2, oorreébonde a un algado lateral
con una, parte seocionada de esta misma polea.
Finalmente la figura 3, representa una vista

en perspectiva de loa distintos elementos que
integran la polea ébnvenientemente dispuestos
en forma separada'g:lo largo de su eje y en

su mismo orden de ﬁontajé.

De conformidad con lo que queda indicado en los
adjuntos disefios, la presente polea de seguri-
dad comprende ol o&ﬁjunto oonstituido por una
oaja resistente (10-1qp contenedora de los drga-
nos de seguridad de la polea, cuya oaja va pro-
viste, externamente, de unosmedios de enganche

a un punto fijo 4 seguro, tal como una anilla
superior (12) articulade en un eje (11) solida-
‘rio del cuerpo de 1a caje (10-10Q) y de un orifi-
cio inferior centrado (13) por donde sale el ca- .
ble de sustentacidn (14) de la polea el oual se Ve i}
desarrollando a medida due se prec¢isa, con la |
particularidad de ‘que, en el interior de dicha
caja existe un alojemiento de tipo cilindrico

en donde, previa la disposicién de unos discos
flexibles de frenadb (16) coaxiales, queda con-
céntricemente rosoado; un anilla de fremdo (15)
provmsto de unos dientes internos y espaciagdos
(171) situados frente a unos gatillos internos y
articulados (20) sobre sendos puntos de un tambor
giratorio (18-181) nontado coaxiaelmente en rela-
o16n con los mencionados discos (16) y anillo (17)

de frenando quedando arrollado sobre dicho tambor
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el cable»de sustentacién (14) de modo que su
extremo libre pasa a trawés del orificio cen-
trado (13) de la envolvente (10-1q?para salir
al extawlor provisto de sus medios de enganchs
propios (142) tales oomo una anilla de fijacidn
apta para retensr otra anille no representada
solidaria del cinturén de seguridad del opera-
rio correspondiente.

Los discos flexibles de frenado (16) son prefe-
rentemente de acero y van montados a tope, por
su centro, sobre el eJe'(15)'del tembor entre
el buje (182) de este dlfimo ¥ la.pared interna
de la caja (101) que los contiene pero, en las ‘
cercanfas de la parte roscada eoncéntrioa en don- ?
de va montado el aro de frenmado (17), dichos
discos (16) estén lo suficientemente separados

de la péred interns de la misma caja (10,) para
que, en el momento de producirse un répido giro
del tambor y eﬁtrai en contacto bor'fuerza cen-
trifuga los extreﬁoa (201) de los gatillos arti-
culados (20) con los dientes internos (17,) del
aro de frenado (17) roscado a la caja, venciendo
la resistenoia de los muelles antagonistas (202)
dichos gatillos (20) arrastran el citado aro (17)
roscéndolo un poco mds en su alojamiento al pro-
pio tiempo que el citado aro (17) en su movimien-

to de introduooién presiona la parte periférica

de los disoos,de.éoero (16) que 1o van frenando
progresivemente hasta su total inmovilizacidn.
En el ejemplo puede epreciarse una olavija (19)

con su muelle (191) maniobrebles a mano, qué sé
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utilizan para la ipmovilizacién del tambor
(18-18,) sobre el que va arrollado el cable

de sustentacién (14) mediante el choque del
exttremo interno.de aioha clavija (19) con un
saliente (18%) de que va provisto'el menci o-
nado tambor. Ha quedado previsto que el tambor
en donde va arrollado el cable de sustentacidn
(14) esté comstituido por dos platos opuestos
(184181) emtre los cuales existe el alojamien-
to cilfndrico en dondé queda arrollado el men-
cionado cable (14) existiendo, en combinacién
con ambos platbs,ﬁn‘resorte espiral (21) que por
un lado (21,) queda sujeto al eje (15) y por

el otro Quedé unido al mencionado tambor con el

fin de asegurar la recuperacién de la posicidn
primitiva del tambor une vez desarrollado el cableii
(18) por extensidn del mismo. :
Es de apreciar como, al producirse la accién de
frenado de seguridad y al presionar el aro (17)

los extremos periféricos de los discos flexibles

de acero (16), estos tiemsn tendencia a despla-
zarse‘haoia la pared interna de la caje (10,)

con lo oual, s&i éxiete una pieza, a modo de Boton ?
(22), que tiens salida al exterior de la caja,
podré apreoiarse aln necesidad de desmontarse la
parte interna de la polea si esta Gltima ha tra-
bajado puesto que en este supuesto saldrd al
exteriar de la caja, la extremidad del boton
visualizador (22). |

Desorito sufiéiéi#ehente en que consiste esta

peticién de modelo se odmprende facilmente que
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podrén introducirse en la misma cuantas modi¥
ficaciones de detalle se estimen oportunas
siempre que las mismas no supongan elteracién o
modificacién de su esencialidad, a ouyo fin se
declaran de novedad en Espafia las siguientes
reivindicaciones que constituyen la
NOTA& REIVINDICATORIA

‘ :*_ 19.71P6L#L DE‘$EGURIDAD caracterizada
porque oomprende ésénéialmenté'ei conjunto cons-
tituido por una 0333 registente contensdors de lo€
drganos de seguridad de la polea, cuya caja Va ;
provisia, externamente, de unos medios de engan-
che a un punro fi;o é seguro tal como una anilla
superior‘artiqulgda y de un prificio inferior
centrado por donde sale el cable de sustentacién
de la polea el cual se va desarrollando a medida
que se precisa, con la particularidad de que, en

el interior de dicha caja existe un alojamiento

.de tipo cilfndrico en donde, previa la disposi-

- cidén de unos discos flexibles de frenado coaxia-

les, queda copcépt:igamente roscado a la caja un
anillo de frénado.provisto de unos dientes inter-
nos espaciados j situados frente a unos gatillos
articﬁlados sobre sendos puntos de un tambor gi-

ratorio que eetd mondado coaxialmente en relacidn -

con los mencionados discos y anillo de fremado,

quedando arrollado sobre dicho temboe el cable
de sustentaci6n de modo que el extremo interno del
mismo quede:zsolidariamente unido al tambor mien-
tras su extremo libre pasa a través del orificio
centrado de la envolvente para salir al exterior

provisto de sus medios de enganche propios, ta-
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les como una anille de fijgci6h epta pare bete-.
ner otra anilla solidaria del cinturén de seguri-
dad del operario correspondiente. w- B ~

| 28,~ POLEA DE SEGURIDAD, segin la ante-
rior re;vindicacién_eﬁ la que los discos flexibles
de fremado son preferentemente de acero y van
montados a tope por su centro sobre el eje del

tambor, eritre el buje de este Wltimo y la pared

interna de.la caja que los gontiene'pero, en las
oerganias de lg parte roscada y qoncéntrica en
donde ve montado el aro de fremado, dichos discos
estdn lo suficientemente separados de la pared in-
terna de la caja para que, en el momento de produ-
oirse un rédpido giro del tambor y entrar en contac-
to, por fuerza centrffuga, los extremos de los ga-
tillos articulados con los dientes internos del aro
de frenado que va roscado a la caja, dichos gatillos.
arrastran el citado aro roscédndolo unpoco més en su
alojamiento al propio tiempo que el citado aro, en
su movimiento de introduccidn, presions la parte
pariférioa de los discos de acero que lo ven fre-
nando progresivamente hasta su total immovilizacién. .

38,- POLEA DE SEGURIDAD, segin cualquiera
de las enteriores reiéindicaoiones, en la que se
prevé disponer, montada sobre la caja, una clavija
maniobrable a mano, pare la immovilizacién del tam-
bor sobre el que va arrollado el cable de sustenta-
oidn mediante el choque del extremo interno de di-
cha olavija con un saliente de que va provisto el
menoionado tambor. N

48,- POLEA DB SEGURIDAD, segin oualquiera

de las anteriores reivindicaciones en la qus se
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prevé qus el tambor en donde va arrollado el ca-
ble de sustentacién estd constituido por dos pla=-
tos opuestos entre los ouales'existe.el alojamien~-

to cilindrico en donde quede arrollado el menciona- '

do cable existiendo, en combinacidn con ambos pla-
tos, un resorte espiral que por un lado queds su-

jeto sl eje y por el otro queda unido al mencio-

nado tambor ocon el fin de asegurar la recuperacién v?

de la posicidn primitiva del tambor una vez desa-
rrodlado el cable por eetensidn del mismo,

56,- POLEA DE SEGURIDAD, segin cualquiera

de las enteriores reivindicaciones, en la que est E]

previsto que, en combinacidn con los discos de
frenado internos exista un elemento de sefializa-
cién, tal como un boton-clavija en contacto con
los discos, que al présionar el aro de fremado los
citados discos desplazéndolos y flexdndolos, el
botdn-clavija en cuestidén sobresalge por un oxtre-
mo, el exterior de la caja dando indiocacidn visual
de haber funcionado la polea.

68.- POLEA IB SEGURIDAD.

Todo ta; ¥y conforme queda descrito y
reivindicado.en la Memoria Descriptiva que antece-
de y que consta de diez hojas escritas a méquina

por una sola de sus caras y un plano que la ilustra.

de JUlio de 1971
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