
M O D E L O L E  U T-1 L I D A D 

por veinte años, * ?;

para todo e l  te rrito rio  español, por "POLEA DE 

SEGURIDAD", ouyo p riv ileg io  se s o lic ita  conjun­

tamente a favor de D#! MANUEL SOLER FABRA y D.

ANDRES SOLER SINDHEU ambos de nacionalidad es-
. . * - ', - -.y*.

pañola, con domioilio, a los efeotos de esta 

so licitu d , en BARCELONA, Av. República Argentina, 

261.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

El presente Modelo de Utilidad se rgfiere , como 

su nombre indica, a una polea de seguridad que 

tiene por objeto asegurar la  integridad de la  

persona que está trabajando en una situación pe- 

5 ligro sa  en e l oaso de que dioha persona pueda

ocurriría un accidente que le  haga perder e l equi 

lib r lo . Con la  presente polea, convenientemente 

sujeta a un lugar f i j o  y e l extremo de su cable 

de sustentación unido, por ejemplo, a una an illa  

solidaria del ointurón de seguridad del operario 

que ha de u t il iz a r  la  polea se logra a un tiempo
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que dicho operario pueda desplazarse lentamente 

para efectuar su cometido normal pero, a l mismo 

tiempo, en e l caso de su frir  un acoidente y per­

der e l equilibrio y precipitarse en e l vacio,

5 arrastra consigo a elevada velocidad e l oable

de sustentación de que va provista la  polea y, co­

mo consecuencia de dioha mayor velooidad de desen- 

rrollado del cable, se produce inmediatamente una 

acción de frenado de la  caída lib re  del operario y 

10 posteriormente, a l oabo de muy poco tiempo, su

inmovilización to ta l.

Estas y otras ventajas proporcionadas por e l nue­

vo modelo se harán más v is ib le s  a l proseguir la  

lectura de La presente memoria en la  que se exp li- 

15 cará oon mayor d eta lle , haciendo referencia a una

hoja de dibujos que se acompaña, un ejemplo de rea­

lización  de este tipo de polea e l  cual se da a t i ­

tulo enunciativo y por lo  tanto sin  carácter res­

tr ic tiv o  alguno.

20 La presente polea de seguridad comprende esencial­

mente e l conjunto constituido por una caja re s is­

tente contenedora de los órganos de seguridad de 

la  polea, ouya oaja va provista, externamente, de 

unos medios de enganche a un punto f i j o  ó seguro 

25 ta l como una a n illa  superior articulada y de un

o fif ic ió  in fe rio r  centrado por donde sale e l cable 

de sustentación de la  polea e l  cual se va desarro­

llando a medida que se precisa, con la  p articu lari­

dad de que, en e l in terio r de dicha caja existe un 

30 alojamiento de tipo oilin drico en donde, previa la
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disposición de unos discos f le x ib le s  de frenado 

coaxiales, queda concéntricamente roscado a la  

oaja un a n illo  de frenado provisto de unos dien­

tes internos espaciados y situados frente a unos 

g a tillo s  articulados sobre sendos puntos de un 

tambor g iratorio  que está montado coaxialmente 

en relación con los mencionados discos y an illo  

de frenado, quedando arrollado sobre dicho tambor 

e l  oable de sustentación de modo que e l  extremo 

interno del mismo quede solidariamente unido a l 

tambor mientras su extremo lib re  pasa a través del 

o rlfio io  oentrado de la  envolvente para sa lir  al 

exterior provisto de sus medios de enganche propios, 

ta les como una a n illa  de fija c ió n  apta para rete­

ner otra a n illa  solidaria del cinturón de seguri­

dad del operar!.o correspondiente.

Los disoos fle x ib le s  de frenado son preferentemen­

te de acero y van contados a tope por su centro 

sobre e l eje del tambor, entre el buje de este 

último y la  pared interna de la  caja que los con­

tiene pero, en la s  cercanías de la  parte roscada 

y concéntrica en donde va montado el aro de fre ­

nado, dichos discos están lo  suficientemente sepa­

rados de la  pared interna de la  caja para que, en 

e l momento de produoirse un rápido giro del tam­

bor y entrar en contacto, por fuerza centrifuga, 

lo s  extremos de los g a tillo s  articulados con los 

dientes internos del aro de frenado que va rosca­

do a la  caja, dichos g a tillo s  arrastran e l citado 

aro rosoándolo un poco más en su alojamiento a l

pwr-..
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propio tiempo que e l citado aro, en su movimien­

to de introducción, presiona la  parte p eriférica  

de los discos de acero que lo  van frenando progre­

sivamente hasta su to ta l inmovilización.

De acuerdo con e l modo de ejecución representado 

enolos dibujos anexos la  polea de seguridad toma­

da como ejemplo, dispone, montada sobre la  caja, 

de una c la v ija  maniobrable a mano, para la  inmo­

v iliza ció n  del tambor sobre e l que va arrollado 

e l  cable de sustentación mediante e l choque del 

extremo interno de dicha c la v ija  con un saliente 

de que va provisto e l mencionado tambor.

Queda igualmente previsto que e l tambor en donde 

va arrollado e l cable de sustentación está cons­

titu id o por dos platos opuestos entre los cuales 

existe e l alojamiento cilin d rico  en donde queda 

arrollado e l mencionado cable existiendo, en com­

binación con ambos,platos, un resorte espiral que 

por un lado queda sujeto a l eje y por e l otro que­

da unido a l mencionado tambar con e l f in  de asegu­

rar la  recuperación de la  posición primitiva del 

tambor una vez desarrollado e l cable por extensión 

del mismo.

Con e l f in  de fa o ilita r  la  buena comprensión del 

presente Modelo de Utilidad se ha creído convenien­

te adjuntar una hoja de dibujos esquemáticos en 

los que queda grafiado un modo de realización pre­

ferente de una polea de seguridad de este tipo.

La figura 1 muestra un alzado la te ra l parcialmente 

seocioñádo de esta polea.



La figura 2, corresponde a un alzado la tera l 

con una parte seccionada de esta misma polea* 

Finalmente la  figu ra 3 , representa una v ista  

en perspectiva de los distintos elementos que 

5 integran la  polea convenientemente dispuestos

en forma separada a lo  largo de su eje y en 

su mismo orden de montaje.

De conformidad con lo  que queda indicado en los 

adjuntos diseños, la  presente polea de seguri- 

10 dad comprende e l oonjunto constituido por una

o aja resistente (10-1(^) contenedora de los órga­

nos de seguridad de la  polea, cuya oaja va pro­

v is ta , externamente, de unosmedios de enganche 

a un punto f i j o  ó seguro, ta l  como una an illa  

1$ superior (12) articulada en un e je  (11) solida­

r io  del cuerpo de la  caja (10-1(^) y de un o r if i­

cio in ferio r centrado (13) por donde sale e l ca­

ble de sustentación (14) de la  polea e l cual se va 

desarrollando a medida que se precisa, con la  

20 particularidad de que, en e l in terio r de dicha

caja existe un alojamiento de tipo cilindrico 

en donde, previa la  disposición de unos discos 

fle x ib le s  de frenado (16) coaxiales, queda con­

céntricamente rosoado, un a n illa  de frenado (17)

25 provisto de unos dientes internos y espaoiados

(17 )̂ situados frente a unos g a tillo s  internos y 

articulados (20) sobre sendos puntos de un tambor 

g iratorio  (18- 18^) montado coaxialmente en rela­

ción con los mencionados discos (16) y anillo  (17) 

de frenado quedando arrollado sobre dicho tambor

"mr
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e l cable de sustentación (14) de modo que su 

extremo lib re  pasa a través del o r ific io  cen­

trado (13) de la  envolvente (10-lCjjpara sa lir  

a l exterior provisto de sus medios de enganche 

propios (14g) ta le s  oomo una a n illa  de fija c ió n  

apta para retener otra a n illa  no representada 

solidaria del cinturón de seguridad del opera­

rio  correspondiente.

Los discos f le x ib le s  de frenado (16) son prefe­

rentemente de acero y van montados a tope, por 

su centro, sobre el eje (15) del tambor entre 

e l buje (l8g) de este último y la  pared interna 

de la  caja (10^) que los contiene pero, en las 

cercanías de la  parte roscada eoncéntrioa en don­

de va montado e l aro de frenado (17 ), dichos 

discos (16) están lo  suficientemente separados 

de la  pared interna de la  misma caja (10^) para 

que, en e l momento de producirse un rápido giro 

del tambor y entrar en contacto por fuerza cen­

trifu ga  los extremos (20^) de los g a tillo s  a r t i­

culados (20) con los dientes internos (17 )̂ del 

aro de frenado (17) roscado a la  caja, venciendo 

la  resisten cia  de los muelles antagonistas (20^) 

dichos g a tillo s  (20) arrastran e l  citado aro (17 ) 

roscándolo un poco más en su alojamiento al pro­

pio tiempo que e l citado aro (17) en su movimien­

to de introduooión presiona la  parte p eriférica

de los disoos de acero (16) que lo  van frenando 

progresivamente hasta su to ta l inmovilización.

En e l ejemplo puede apreciarse una olavija  (19) 

con su muelle (19 )̂ maniobrables a mano, que se

30
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u tiliza n  para la  inmovilización del tambor 

(18- 18^) sobre e l  que va arrollado e l  cable 

de sustentación (14) mediante e l choque del 

eRtremo interno de dicha c la v ija  (19) oon un 

saliente (18^) de que va provisto e l mencio­

nado tambor. Ha quedado previsto que e l  tambor 

en donde va arrollado e l cable de sustentación 

(14) esté constituido por dos platos opuestos 

(18- 18 )̂ entre los cuales existe e l alojamien­

to cilindrico en donde queda arrollado e l men­

cionado cable (14) existiendo, en combinación 

con ambos platos,un resorte esp iral (21) que por 

un lado (21^) queda sujeto a l eje (15) y por 

e l otro queda unido a l mencionado tambor con e l 

f in  de asegurar la  recuperación de la  posición 

prim itiva del tambor una vez desarrollado e l cable; 

(1$) por extensión del mismo.

Es de apreciar cono, a l producirse la  acción de 

frenado de seguridad y a l presionar e l aro (17) 

lo s extremos p eriféricos de los discos fle x ib le s  

de aoero (16 ), estos tienen tendencia a despla­

zarse haoia la  pared interna de la  caja (10^) 

oon lo  oual, s i existe una pieza, a modo de boton 

(22), que tiene salida a l exterior de la  oaja, 

podrá apreoiarse sin necesidad de desmontarse la  

parte interna de la  polea s i esta última ha tra­

bajado puesto que en este supuesto saldrá al 

exterior de la  caja, la  extremidad del boton 

vianalizador (22)*

Desorito suficientemente en que consiste esta 

petición de modelo se comprende fácilmente que
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podrán introducirse en la  misma ouantas modi­

ficaciones do detalle se estimen oportunas 

siempre que la s  mismas no supongan alteración o 

modificación de su esencialidad, a cuyo f in  se 

declaran de novedad en España, la s  siguientes 

reivindicaciones que constituyen la  

N O T A  R E I V I N D I C A T O R I A

l a . -  POLEA DE SEGURIDAD caracterizada 

porque oomprende esencialmente e l  conjunto cons- ! 

titu id o por una oaja resistente contenedora de loe 

órganos de seguridad de la  polea, cuya caja va 

provista, externamente, de unos medios de engan­

cha a un punro f i j o  ó seguro ta l  como una an illa  

superior artioulada y de un o r if ic io  in ferior 

centrado por donde sale e l oable de sustentación 

de la  polea e l cual se va desarrollando a medida 

que se precisa, oon la  particularidad de que, en 

e l in terior de dicha caja existe un alojamiento 

de tipo cilin d rico  en donde, previa la  disposi­

ción de unos discos fle x ib le s  de frenado coaxia­

le s , queda conoántricamente rosoado a la  caja un 

an illo  de frenado provisto de unos dientes in ter­

nos espaciados y situados frente a unos g a tillo s  

articulados sobre sendos puntos de un tambor g i­

ratorio que está mondado ooaxialmente en relación 

con los mencionados discos y a n illo  de frenado, 

quedando arrollado sobre dicho tamboe e l cable 

de sustentación de modo que e l extremo interno del 

mismo quedessolidariamente unido a l tambor mien­

tras su extremo lib re  pasa a través del o r ific io  

centrado de la  envolvente para s a l ir  a l exterior 
provisto de sus medios de enganche propios, ta-

rrr-rr'iTyy:......



le s  como una a n illa  de fija c ió n  apta para rete­

ner otra a n illa  so lidaria  del cinturón de seguri­

dad del operario correspondiente.

29. -  POLEA BE SEGURIDAD, según La ante­

rio r  reivindicación en la  que los discos fle x ib le s  

de frenado son preferentemente de acero y van 

montados a tope por su centro sobre e l eje del 

tambor, entre e l buje de este último y la  pared 

interna de la  caja que los contiene pero, en la s  

cercanías de la  parte roscada y concéntrica en 

donde va montado e l aro de frenado, dichos discos 

están lo  suficientemente separados de la  pared in­

terna de la  caja para que, en e l  momento de produ­

cirse un rápido giro del tambor y entrar en contac­

to, por fuerza centrífuga, los extremos de los ga­

t i l lo s  articulados con los dientes internos del aro 

de frenado que va roscado a la  caja, dichos g a tillo s  

arrastran e l citado aro roscándolo unpoco más en su 

alojamiento a l propio tiempo que el citado aro, en 

su movimiento de introducción, presiona la  parte 

periférioa de los discos de acero que lo  van fre ­

nando progresivamente hasta su to ta l inmovilización.

39. -  POLEA DE SEGURIDAD, según cualquiera 

de las anteriores reivindicaciones, en la  que se 

prevé disponer, montada sobre la  caja, una clav ija  

maniobrable a mano, para la  inmovilización del tam­

bor sobre e l  que va arrollado e l cable de sustenta­

ción mediante e l choque del extremo interno de di­

cha c la v ija  con un saliente de que va provisto e l 

menoionado tambor.

49 . -  POLEA DE SEGURIDAD, según oualquiera 

de las anteriores reivindicaciones en la  que se



prevé que el tambor en donde va arrollado e l ca­

ble de sustentación está constituido por dos pla­

tos opuestos entre los ouales existe e l alojamien­

to cilin d rico  en donde queda arrollado e l menciona- ' 

do cable existiendo, en combinación con ambos pla­

tos, un resorte esp iral que por un lado queda su­

jeto a l eje y por e l  otro queda unido al mencio­

nado tambor óon el f in  de asegurar la  recuperación 

de la  posición prim itiva del tambor una vez desa­

rrollado e l cable por eetensión del mismo.

58. -  POLEA DE SEGURIDAD, según oualquiera 

de la s  anteriores reivindicaciones, en la  que está 

previsto que, en combinación con los discos de 

frenado internos exista  un elemento de señaliza­

ción, ta l como un boton-clavija en contacto con 

los discos, que a l presionar e l aro de frenado los 

citados discos desplazándolos y flexándolos, e l 

botón-clavija en cuestión sobresalga por un extre­

mo, a l exterior de la  caja dando indioación visual 

de haber funcionado la  polea.

68.- POLEA DE SEGURIDAD.

Todo ta l y conforme queda descrito y 

reivindicado en la  Memoria Descriptiva que antece­

de y que oonsta de diez hojas escritas a máquina 

por una sola de sus caras y un plano que la  ilu stra .
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