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Francia.

La presente invención tiene por objeto ana bomba de cau­

dal variable y ana instalación  de bombas múltiples ap li­

cable especialmente a l engrase centralizado.

Ya se conocen bombas de lubricantes de émbolos 

con movimientos altern ativos de la  clase en que el con­

tenido del cilin dro, o más exactamente dicho, el volumen 

deL lubricante a inyectar a través del punto a engrasar, 

se comprime entre un émbolo motor de accionamiento mecá­

nico y un contra-émbolo que controla la  salida del c ilin ­

dro; yendo adaptados los expresados émbolos de modo que



no dejan juego alguno entre s í al ser puestos en con­

ta c to , formando el volumen de lubricante a inyectar en­

tre  ellos una unión rígida durante la  carrera de inyec­
ción.

13 En c ie rta s  bombas de esta c lase , el émbolo u

órgano opuesto a l émbolo motor estó expuesto a la  pre­

sión del émbolo motor en un extremo y a la  presión a t­

mosférica o a una presión in ferio r por el otro extremo.

En otras bombas de la  misma clase , los despla­

no zamientos altern ativos de los dos émbolos unidos se e-

feotuan al tropezar con los muelles que trabajan a la  

compresión.

Todas estas bombas presentan inconvenientes.

En las primeras existe  la  tendenoia a retardar el mo- 

25 vimiento de retroceso del émbolo opuesto y por consi­

guiente el peligro de no inyectar mas que una parte  

solamente del volumen teó rico ; mientas que en las se­

gundas el funcionamiento depende de los muelles que se 

u tilice n .

30 La invención tiene por objeto la  ejecución de

una bomba que no presente los inconvenientes antedichos 

y en l a  que no existe el peligro de que se menoscabe el 

funcionamiento ni por la s  diferencias de presión ni por- 

el estado de los muelles*

35 La invención abarca asimismo la  ej ecución de un

aparato que u t il ic e , especialmente para la  aplicación al 

engrasado centralizado, una diversidad de bombas segdn 

la  invención; yendo dispuestas las  expresadas bombas en 

sentido rad ical o yuxtapuestas las unas con las o tras,
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de modo que la  capacidad de cada una de e llas  pueda re­

gularse individualmente con facilid ad  y de modo que pue­

dan inyectar sucesiva o simultáneamente, mediante la  ac­

ción de un mando ónico, la  cantidad de lubricante deter­

minada.

La bomba de oaudal variable según la  Invención 

de la  clase en que el volumen expulsado de cada carrera  

del cilindro está limitado entre un ómbolo motor y un 

contra-émbolo, que a l fin al de la  carrera  de impulsión, 

se apoya en un tope f i jo  y al f in a l de la  carrera de as­

piración, se apoya en un tope graduable cuya posición con 

diciona el volumen que hay dispuesto entre los dos émbo­

los conjugados, se caracteriza  especialmente, porque el 

contra-émbolo se acciona durante la  carrera  de aspiración  

por un dispositivo mecánico unido cinemáticamente, duran­

te  una fracción  por lo menos de la carrera de aspiración, 

a l mecanismo de mando del émbolo motor.

La bomba de caudal variable según la  invención 

se caracteriza  también porque la  unión cinemática entre 

el contra-émbolo y el mecanismo de mando del émbolo mo­

tor se ejecuta mediante un dispositivo de acusamiento 

por bolas (Figs 1 a 5) o un dispositivo de fricc ió n  (Figs 

6 a 8 ) .

En una primera forma de ejecución segdn las  Figs. 

1 a 5 , la  bomba establecida con arreglo a la s  caracterís­

t ic a s  l s .  y 26, antes citad as, se caracteriza  además por­

que el órgano de accionamiento del émbolo motor es una 

corredera que se desplaza por el dispositivo de acusamien­

to por bolas compuesto de un manguito conectado firmemen­

te a l contra-émbolo y de un cojinete que lleva  las  bolas,

5 CEÑITMOS!
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Interpuesto entre la  corredera y el manguito; hay colo­

cado u.n tope regulable en el camino del. cojinete para 

neutralizar los efectos del dispositivo de acusamiento 

después de una parte determinada de la  carrera  de aspi­

ración.

En una segunda forma de ejecución segón las  Figs. 

6 a 8 , la  bomba establecida segón las c a ra c te rís tica s  IB. 

y 2a. antedichas se caracteriza  además porque el órgano 

de accionamiento del émbolo motor es un. balancín accio­

nado por una excéntrica y que g ira  alrededor de un eje 

f i jo  mientras que el órgano de accionamiento del contra­

émbolo es una palanca que o scila  alrededor del mismo ej.e 

y es arrastrada por fricc ió n  por el balancín, transmitién­

dose el movimiento de la  citad a palanca a l contra-émbolo 

por el intermedio de una v a r il la  de guía unida mecánica­

mente a esta dltima, yendo dispuestos unos topes para 

lim itar la  carrera  de la  expresada v a r i l la ;  uno f i jo  que 

lim ita la  carrera  durante la fase de inyección y el otro 

móvil que lim ita la  carrera de aspiración.

El aparato de bombas móltiples segón la  forma de 

la  ejecución de las  F ig s. 1 a 5 , tiene su c a ra c te r ís tic a  

principal en que las  diferentes bombas están dispuestas 

en sentido rad ial y son accionadas por una misma excén­

tr ic a  que ataca unos dedos que llevan la s  correderas de 

mando de los émbolos motoresj- yendo arrastrada la  citada  

excéntrica, por ejemplo, por medio de unmecanisno de 

rueda lib re  de tipo conocido en s í ,  dependiendo de los mo­

vimientos altern ativos pendulares de reducida amplitud de 

un mando por excéntrica.

El aparato de bombas múltiples segón la  forma de 

ejecución de las F ig s. 6 y 8 , se caracteriza  también por-
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elementos constituidos de este modo están yuxtapues­

tos unos con otros, yendo calzadas la s  excéntricas  

que accionan los balancines en un árbol común.

De la  descripción que sigue referenciada con 

los dibujos adjuntos que representan, a títu lo  de ejem­

plos, dos formas de ejecución de aparatos con bombas múl­

tip le s , resaltarán  otras ventajas y c a ra c te rís tic a s  de 

la  invención.

La F ig . 1 representa, en el lado derecho, ana 

v is ta  de la  mitad de la  superficie y , en el lado izquier­

do, una v is ta  de la otra mitad por la  parte p osterior, 

de un aparato de doce bombas, según una primera forma 

de ejecución.

La Fig . 2 es ana v is ta  de la  mitad del aparato 

representado en la F ig . 1 con la  tapa quitada, mostran­

do la  disposición rad ial de las  bombas y el mando gene­

r a l .

La F ig . 3 es una v is ta  en corte p a rc ia l, a mayor 

escala, con relación a las  Ffgs. 1 y 2, tomado por una de 

las  bombas, según la  línea 111-111 de la  F ig . 2.

La F ig . 4 es una v is ta  p arcial en corte horizon­

ta l  tomado según la  línea IV-IV de la  F ig . 3 .

La F ig . 5 es una v is ta  p arcia l en corte  horizon­

ta l  tomado según la  línea V-V de la  F ig . 3 .

La Fig . 6 es un corte de un elemento de dos bom­

bas según una segunda forma de ej ecución.

La Fig . 7 es un corte tomado por la  línea VII-VII 

de la  Fig, 6 .

130 La Fig 8 es un corte horizontal tomado por el eje
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de loa balancines de accionamiento.

En la  forma de ejecución representada en las  

Fig s. 1 a 5 , las  doce bombas P-P van dispuestas en sen­

tido radial por el in terio r de un cárter 1 ce­

rrado por una tapa 2.

El a rrastre  de las diferentes bombas p se eje­

cuta por medio de un accionamiento dnico que compren­

de una excéntrica 3 en cuya ranura anular 4 rueda unos 

rod illos 5 montados en unos ejes 6 unidos a las corre­

deras 7 que accionan directamente los desplazamientos 

altern ativos de los émbolos motores 8 de las  bombas P.

La excéntrica 3 llev a  unos ejes 9 dispuestos 

simétricamente y que giran en los cojinetes 10 monta­

dos en unas pipas 11 y 12 del cá rte r 1 y de la  ta­

pa 2 . La excéntrica 3 lleva  también un manguito anular 

41 en cuya p e rife ria  actúa un mecanismo de rueda lib re  

compuesto de dos elementos 13-14, asegurando uno de ellos  

el a rrastre  en un sentido, mientras que el otro se opo­

ne al retroceso en el sentido opuesto.

El mecanismo de rueda lib re  13-14, lleva las  

palancas radiales 15 que se prolongan hacia la  perife­

r ia  del aparato y que terminan en forma de horquillas 16, 

entre cuyos brazos actúan unas excéntricas 17 que im­

primen a las palancas 15 los movimientos altern ativos  

pendulares que accionan el mecanismo de rueda lib re  13-14  

En cada bomba P (veáse especialmente la  f ig .3 )  

la  corredera 7 presenta en el centro de la  p eriferia  del 

aparato: una parte de sección cuadrada 7a que va guiada 

en un alojamiento de la  misma sección previsto en un blo-
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que 18 sujeto en el in terior del cá rte r 1 y cerrado por 

una plaquita 19: y una parte de sección redonda 7b que 

se desliza por el in terior de un cojinete 30 que va dis­

puesto en el in terior de un manguito 21 unido por unos 

dientes 23 con el contra-émbolo 35 accionado a veces, co­

mo se dirá más adelante por el mando del émbolo motor 8 

y guiado por éste ditimo en el bloque 18#

La corredera 7 va unida con el émbolo motor 8 

por unos dientes 24.

El bloque 18, por cuyo in terio r van guiadas, co­

mo se indicó anteriormente, la  corredera 7 y los émbolos 

motor 8 y contra-émbolo 23 presenta una prolongación la ­

te ra l  c ilin d rica  25 perforada por un oanal 26 por el cual 

el aceite  impulsado por la  bomba j? va dirigido por un tu­

bo de unión 37 al que va unida una de la s  tuberías 38 

(véase F ig . 1, parte izquierda) hacia el punto a engrasar 

(no representado) la  tapa 2 de la  caja 1 lleva  una pipa 

29 dirigida hacia el in terio r y que presenta un hueco en 

el que puede g irar un eje 50 que llev a  en su extremo in­

terno una leva de regulación en forma de to rn illo  Arquí- 

medes 31, situado en el camino del cojinete 30 que hay 

previsto con una base 32 que constituye tope.

Para la regulación de la  cantidad de lubricante 

a inyectar, el to rn illo  de Arquímedes 31 se puede despla­

zar en sentido angular hacia el exterior por medio de un 

órgano 33 que se hace g ira r , por ejemplo, por medio de un 

destornillador y que lleva un índice 34 que se desplaza
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alrededor de ana graduación trazada 

35 de la  tapa 2.

Se comprenderá qu.e: la  carrera descendente del 

cojinete 20, se para tan pronto como la  base 32 del c ita ­

do cojinete 20 hace tope con el espiral 31; que la  c ita ­

da carrera está determinada por la posición dada al c i ­

tado espiral 31 y que para una carrera  máxima del expresa­

do cojinete 20 el caudal puede ser nulo mientras que para 

una carrera mínima el caudal puede ser máximo.

Para lim itar la  carrera ascendente del contra-ém- 

bolo 23 hay previsto un tope 23a *

El numero de espirales de Arquímedes 31 corres­

ponde a l número de partidas que representan las  doce tu­

berías 28 y como cada una de la s  doce espirales 31 pueden 

regularse individualmente, se puede, para una vuelta com­

p leta  de la  excéntrica de accionamiento 3 inyectar doeevo- 

idmenes variables de aceite  hacia los diferentes puntos a 

engrasar.

El funcionamiento del aparato ejecutado de este 

modo es el siguiente:

Estando los diferentes órganos de Una de las bom­

bas P en la  posición representada en la  F ig . 3 , es d ecir, 

a l fin al de la carrera ascendente del émbolo motor8 y del^#&. 

tra^émbo30 $31a excéntrica 3 está en la  posición en que la  

ranura anular, 4 , está mas alejada hacia la  parte superior 

del eje 9 -9 . A p a rtir  de esta posición, continuando su 

movimiento de g iro , la  excéntrica 3 a rra stra rá  hacia bajo, 

directamente por el rod illo  considerado 5 y los dientes 

24 de la  corredera 7 , el émbolo motor 8 y a rrastrará  al mis­

mo tiempo por su sección redonda 71b y una corona de bolas
215
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36, alojadas en los álveólos 37, el manguito 21 unido, por 

los dientes 22 con el contra-émbolo 2 3 ,, La unión para 

la  sujeción se ejecuta por el acuhamiento de las bolas 

36 contra una superficie tronco-cónica interna 36 del 

manguito 20,
La sujeción del contra-émbolo 23 se continuará 

hasta que el asiento del manguito 20 venga a tropezar 

contra el espiral de Arquimedes 31, en cuyo momento se 

producirá el desatascamiento de la s  bolas 36 y a par­

t i r  de esto el contra-émbolo 23 a l quedar inmovilizado 

al final de su carrera  descendente, la  corredera 7 no 

arrastrará  mas que el émbolo motor 8 ,

La cerrera del émbolo motor 8 se prolongará has­

ta  que la excéntrica 3 haya efectuado una rotación de 

180B; en cuyo momento el émbolo motor 8 se encontrará 

al fondo de su carrera descendente.

En esta posición, el oontra-émbolo 23 debe ne­

cesariamente tapar e l canal de impulsión 26 y el émbo­

lo motor 8 debe llegar por debajo del nivel de la  aber­

tura de aspiración 39 que está en comunicación, por un 

canal 40 , con un conducto no representado que sale del 

depósito de lu b rifican te .

La cantidad de ace ite  a impulsar después de as­

piración por el émbolo motor 8 a través de la abertura 

de aspiración 39, se determinará, como es natural, por 

la  distancia comprendida entre la  parte superior de la  

abertura de aspiración 39 y la  parte inferior del oon­
tra-émbolo 23.

A esta primera fase de aspiración, sucede la  

segunda fase , de impulsión, que sé producirá durante el

245



X

260

256

260

265

270

170 688
-  10 -

movimiento de giro su.bsiga.ien.te de 1803 áe la excéntrica

3 .

Cualquiera que sea la  carrera  prevista entre el 

asiento 32 del cojinete 20 y e l  to rn illo  de Arquámedes 

31, que determina e l volumen de ace ite  a in yectar, la  se­

gunda fase se desarrollará de la manera siguiente:

El contra-émbolo 23 cie rra  el canal de impul­

sión 26 y el émbolo motor 8 se encuentra por debajo del 

nivel de la  abertura de aspiración 39. El émbolo mo­

tor 8 em^pieza su carrera  ascendente, arrastrado por los 

dientes 24 de la corredera 7 accionada por el interme­

dio de su rod illo  5 , por la  excéntrica 3 , en cuya ranu­

ra 4 rueda el rodillo  5 . El contra-émbolo 23 no es empu- 

j ade hasta el momento en que el émbolo motor 8 ha tapa­

do la  abertura de aspiración 39. En dicho momento la  co­

nexión firme entre los dos émbolos 8 y 23 se efectúa por 

la  columna de lubricante aprisionado entre la  superficie 

superior del émbolo motor $ y la superfioie in ferior del 

contra-émbolo 23. Cuando el contra-émbolo destapa el ca­

nal de impulsión 26, e l aceite  se inyecta por dicho ca­

nal 26 mediante empuje del émbolo motor 8 . Cuando el 

nuevo movimiento de giro de 180B que corresponde a es­

ta segunda fase , que es la de impulsión e inyección, se 

termina, los diferentes órganos vuelven a la posición de 

partida que ocupaban en la  F ig . 3 .

En la forma de ejecución representada en las Figs 

6 a 8 que representa también un aparato de engrase cen­

tralizado de varias bombas, la s  bombas están sostenidas 

por unos elementos Cada elemento pl lleva dos bombas275
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P-P montadas en tándem. Los elementos pl están yuxta­

puestos unos en otros y ensamblados a la  manera de lá ­

minas de parquets (F ig . 8) yenda provista una tapa P^ 

a cada lado del conjunto. La unión o fija c ió n  se efec­

túa por medio de pernos u órganos equivalentes P&. La 

disposición general puede compararse a la  de un radia­

dor de calefacción que permite añadir o suprimir a vo­

luntad y de una manera muy f á c i l  uno o varios elementos, 

cambiando sencillamente los pernos de ensamblado p3.

El a rrastre  de los diferentes grupos de bombas 

P-P se obtiene por un accionamiento único, por ejemplo 

un árbol motor é l (F ig . 6) que puede re cib ir  un movi­

miento, de giro continuo por medio de cuarquier transmi­

sión apropiada que no va representada en los dibujos.

En el árbol 41 van calzadas unas excéntricas 42 

en número correspondiente a los elementos P*** o grupos 

de dos bombas que actúan entre los brazos de horquillas 

43 unidos a los balancines 44 montados, por el interme­

dio de cojinetes 45*** en un eje común 45 de longitud co­

rrespondiente a l número de elementes P*** u tilizad os.

(Fig . 8 ) .

Cada balancín 44 acciona, simultáneamente, en 

sentidos opuestos las  dos bombas P-P de un elemento P***; 

una de éstas bombas efectúa un movimiento de aspiración  

mientras que l a  bomba conjugada, le  efectúa de impulsión 

Se ejecutan dos inyecciones por elemento por cada vuel­

ta  del árbol motor 41 .

En cada bomba P hay igualmente, como en el 

ejemplo de las  F ig s. 1 a 5 un émbolo motor 8 y un contra-
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émbolo 23. Los dos émbolos 8 y 23 efectúan sus carreras  

en el diámetro de un cilindro 46 perforado en un bloque 

18 y que comunica, siempre como en laprimera forma de 

ejecución, con la  lumbrera de aspiración 39 que está en 

comunicación por el canal 40 con el depósito o fuente 

de lubricante y el canal de impulsión 26 unido a una de 

las  tuberías 28 (vease F ig . 1 , lado izquierdo) que va a 

parar al punto a engrasar.

La disposición del accionamiento en cada elemen­

to de dos bombas, es como se representa más especialmen­

te en la F ig . 7 , la  siguiente:

Los émbolos motores 8 van unidos a unas cabezas 

47 que son las cabezas motoras; mientras que los contra­

émbolos 23 van unidos a la s  cabezas 48 en las  que también 

van montadas la s  v a r illa s  de regulación 49 guiadas en 

unos mandrilados de los bloques 18 paralelos a los c i­

lindros 46.

El extremo de cada v a rilla  de regulación opues­

to a la cabeza comdn 48 vá sujeto en una cabeza 50 dis­

puesta simétricamente a la  cabeza 47; yendo las  dos ca­

bezas 47 y 50 sencillamente yuxtapuestas una contra otra  

por sus respaldos sin ninguna unión d irecta  de arrastre  

(F ig . 7 )

En cada bomba, el contra-émbolo 23 no tiene nin­

guna unión de orden mecánico con el émbolo-motor 8 ; pe­

ro va unido por el intermedio de la cabeza comdn 48, a 

los desplazamientos alternativos de la v a r il la  de regla­

je  49 .

En la cabeza 47 del émbolo motor 8 va enganchada 

una prolongación circu lar 44a del balancín de mande 44
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mientras que en la  cabeza 50 de la v a r il la  49 va engan­

chada una prolongación c ircu lar 51a de una palanca 51 

montada en e l eje 45 de oscilación  del balancín 44.

El balancín 44 y la  palanca 51 montados en el 

eje 45, por el intermedio del cojinete 45*** van unidos 

por un dispositivo a fr icc ió n , que en principio , hace el 

papel, en esta  forma de ejecución, de dispositivo de acu- 

ñamiento por bolas 7b-20-36r38 de la  forma de ejecución 

representada enüas Figs. 1 a 5 .

En el dispositivo de fricc ió n  de cada elemento 

P***, la  parte central del balancín está dispuesta entre 

dos discos 52-52 de m aterial de coeficiente de frotamien­

to elevado que puede g irar alrededor del eje comdn 45 y 

sobre cuyas superficies opuestas van aplicadas, bajo pre­

sión de una rodaja B ellev ille  53, la s  palancas 51 .

El ej e de articu lación  45 del dispositivo de 

fricc ió n  que es en s í conocido, g ira  en unas pipas 

P^-P^ ¿g aas tapas P^ del conjunto de los elementos p l.

La regulación individual de cada una de las  

bombas P se ejecuta no por torn illo s  de Arquímedes, co- 

en el ejemplo de ejecución de las  F ig s. l a  5 , sino por 

medio de émbolos buzos que se pueden hacer avanzar más 

o menos por el camino de los cabezas. 50.

Como se representa en el dibujo (Figs. 6 y 7) 

el avance de un émbolo buzo ^  hacia su cabeza tiene lugar 

haciendo g irar el citado émbolo buzo 54 por medio de un 

sombrerete 55 remachado sobre él El émbolo buzo 54 pre­

senta una parte filetead a 56 que se a to rn illa  en un ro s-
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cado de o.na pieza cilin d rica . 57 convenientemente su- 

je ta  en la  parte superior P de su. elemento P^. El 

sombrerete 55 presenta una ventana 58 y un índice 59 

y la  pieza cilin d rica  una graduación 60 que dá la s  in 

dicaciones de los volúmenes a in yectar.

Se sabe que el taco 50 va arriostrado por la  

v a r illa  49 con l a  cabeza comdn 48 que lleva el contra­

émbolo 33 y que hace tope, a l fin al de la carrera  des­

cendente, que corresponde a la  carrera  de aspiración, 

contra el fondo po del elemento P .

; La importancia L̂e los desplazamientos a lte r ­

nativos de la v a r i l la  de regulación 49 se determina por 

la  distancia comprendida entre el fondo p6 de los ele­

mentos y e l nivel que se ha dado a lOB émbolos buzos 

54 . ' ' - ,

En la  posición representada en el dibujo la  

bomba P (lado izquierdo de la  F ig . 6) ha terminado su 

carrera de aspiración, mientras que la  bomba P (lado 

derecho) ha terminado su carrera^de impulsión.

A p a rtir  de esta posición, si se considera que 

el árbol 41 g ira  en el sentido de las  agujas de un re­

lo j ,  el funcionamiento seré el siguiente:

El balancín 44 que acciona la s  dos bombas os­

c ila rá  alrededor del eje 46 y cuando el árbol 41 haya 

girado en 180s, la  posición de la s  bombas se in verti­

rá  . La bomba de la  izquierda habrá terminado su ca­

rre ra  de impulsión y la  bomba de la  derecha habrá te r­

minado su carrera de aspiración.

Segán las  F ig s. 6 y 7 los topes 54 descienden 
*

a su posición extrema; la  carrera de la v a r illa  49 y
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po? consiguiente del contra-émbolo 23 Be regala a la  

más reincida, y como en el ejemplo representado en las  

FigB. 1 a 5 , e l  volumen inyectado es el mas importan­

t e .  Los trazos de pantos indicados en 6 1 ,(F ig  6) 

muestran la  posición mas a lta  a la  que pueden llev ar­

se el sombrerete 55 y el tope 54 que va anido a á l ;  

en esta  posición del tope 54, el contra-émbolo 33 es­

ta rá  en contacto con e l émbolo motor 8 y el caudal se­

rá  nulo, el índice 59 se encontrará enfrente del cero 

de la graduación fiado derecho, F ig . 6 ) .

El funcionamiento y la  regulación corresponden 

exactamente a l funcionamiento y a la regulación del 

ejemplo de ejecución, segán Figs. 1 a 5 .

N__0 T A .

Descrita suficientemente la  naturaleza del in­

vento y su realización  en la  p ráctica  se hace constar 

que la s  disposiciones interiormente d escritas son sus­

ceptibles de lig eras  modificaciones de d etalle  sin que 

por ello se a lte re  el principio fundamental del inven- 

to . También se haoe constar que dicho invento se re ­

fiere  a la  patente francesa de 10 de agosto de 1944, 

ndmero 493.831, acogiéndose por lo tan to , a los bene­

fic io s  que conceden los Convenios Internacionales en 

vig or, siendo lo que constituye la  esencia del repe­

tido invento y por lo  que se s o lic i ta  patente de in­

vención por 20 anos en España,"Perfeccionamientos en 

la  construcción de bombas de engrase* caracterizándo­

se por lo siguiente430
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l s . -  PerfeceionamientaB en la  construcción de 

"bombas de engrase de la  d a se  de aquellas en -que el vo- 

1 tunen expulsado a cada cilindrada se lim ita entre un 

émbolo firmemente accionado fo émbolo*motor) y  gn centra-. 

émbolo, cuya carrera está limitada en cada sentido por 

un tope rígido, caracterizándose porque el contra-ém­

bolo se acciona durante la  carrera  de aspiración del 

émbolo motor por un medio mecánico unido cinemática­

mente a l mecanismo de accionamiento del émbolo motor 

durante una fracción  variable de la  citada carrera de 

aspiracién.

. 2 e .-  Perfeccionamientos en la construcción de bom­

bas de engrase segd,R reivindicación 1 , caracterizán­

dose porque la unión cinemática entre el contra-émbolo 

y el accionamiento del émbolo motor se ejecuta por un 

dispositivo de ajuste por bolas,

3 s .-  Perfeccionamientos en la  construcción de 

bombas du engrase segdn reivindicación 1, ca ra cte ri­

zándose porque la  unión cinemática entre e l contra-ém­

bolo y el accionamiento del émbolo motor se efectaa poy­

an dispositivo de fr icc ió n ,

4s^- Perfeccionamientos en la construcción de 

bombas de engrase segdn reivindicación 1 , ca ra cte ri­

zándose porque el órgano de accionamiento del émbolo 

motor es una corredera que se desplaza en un disposi­

tivo de ajuste por bolas compuesto de un manguito r í -  

gidamente unido al contra-émbolo y de un cojinete que 

lleva las  bolas y que va interpuesto entre la correde­

ra  y e l expresado manguito, teniendo por objeto un to-
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pe regulable colocado en el camino del co jin ete , neu­

tra liz a r  la  acción del citado dispositivo de ajuste  

después de una fracción  determinada de la  carrera de 

aspiración.

5S+- Perfeccionamientos en la  construcción de 

bombas de engrase seg&n reivindicación 1 ca ra cte ri­

zándose porque el órgano de accionamiento del ámbo- 

lo motor es un balancín accionado por una exeóntri- 

ca, mientras que el órgano de accionamiento del contra- 

ómbolo es una palanca que o scila  alrededor del mismo 

eje que el balancín y es arrastrada por fricc ió n  por 

el mismo, transmitiéndose e l movimiento de la  expresa­

da palanca al contra-ómbolo por una v a r il la  guía uni­

da mecánicamente a dicho contra-ómbolo y yendo dispues­

tos unos topes para lim itar la  carrera  de la  expresada 

v a r il la , siendo f i jo  el que interviene durante la carre­

ra  de inyección y siendo regulable el otro para limi­

tar el volumen aspirado,

6B+- Perfeccionamientos en la construcción de 

bombas de engrase caracterizándose, porque comprende va­

ria s  bombas con arreglo a la reivindicación 1 , dispues­

tas radialmente y accionadas por una misma exoóntrica^ 

g ira to ria  que desplaza las  correderas de accionamiento 

de los ómbolos motores,

7c.-Perfeccionamientos en la  construcción de bom­

bas de engrase segán reivindicación 1 , caracterizándose 

porque las  diversas bombas están dispuestas por pares 

en varios planos p eralelos, siendo accionadas todas es­

tas bombas por unos balanoines movidos por unas exeón-
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t r ic a s  respectivas montadas en un árbol com&n.

4=80 8 s+— Perf eoci onami entos en la  constmocián

de bombas de engrase ta l  y como qneda snbstanoicimen­

te  descrito  e ilust3^do en lo s  dibnjos q^e Se acompa­
ñan a la presente memoria qu.e consta de diez y ocho 

hojas escrita s  por nna sola cara .

Madrid, 7 de agosto de 1.945  

HULE PIQUEREZ

Por Poder de J. GOMEZ ACEBO
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