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Goi‘respond.iegte a la s:diic’itude de registro de una patente de
1mfehcién qixe,‘ po;: veinte afiog, se solicita para Espefia y -——
sus- Cdlonias, a favor de 1a ex;tidad AKTIEEOLAGET ATLAS DIE—
SEL; ‘residente en Sickla - Estocolmo \( Buecia), con priori_déd;
de 1s patente sueca D. Nim. 3194/1944, de 16 de Abril de -
1.944, S
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- * DISPOSITIVOS EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA A DOS ——

-

TIEMPOS *.

———

- Este invente se refiere a dispositivos en los motores -
de. combua’tién interna g dos tiaﬁpo& y el oﬁj etd del invento -
es mejorar la ,rét;ragia de los gases de combustién én los ei-
1indros de nmotores con doble’ corrienfe asf como en ~16q de co
rriente saziei,lla.-E‘l‘invex__ltofse 're‘fiere?a’ un motor de combus
tifn ."Ln‘té:ma:r .@'do”s tiempos con cfoblo cori;iente en el cusl el '
aire de arrﬁéffa* en propbr’éicrhédd' al-cilindro que tfabaja. -
por conductoé’ a’“b‘iértos”an‘i/al,ﬁit-a‘d del ﬁi‘l:';ndro‘ y i spuestos
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creciendo hdcia la vuelta del rebords,
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aimatricamenfe eaﬁ regpecto al plano central de dicho ma&io
cilindro y:dirigidosfhacia dicho plano central y esté carag

- terigado el imvento prineipalmentc porque al final de los -
' oon@uctos nés préximos a la’ 1ntersece16n del plano central

¥y le periferia del medio cilindro en el_lado més préximo s

1a interseccién estén rsdialmente limitsdos por una pared que

se extiende tangencialmente al medio cilindro y vuelve ha——
cia la parte central del medio cilindro, justamente antes —
de un reborde exial-de entrada al cilindro, teniendo dieha
pared una parté‘ﬁisphesta‘adyacente al reborde guia de las -
aberturae inclinado en éngulo hacis el eje del cilindro y de
Egta disposicién de los pasos de escape resulta la me-
jor &istribucién‘yjbqupe‘éfeétivamenté dieho;med@o,cilindro
con el aire‘de\eQOQPQ; En motores de.dobl§~corriente‘103'55
ses 'de combustién son desplazadbé)'como es natural, primera
mente de dicho medio cilindro ¥ cuando termina sustancisl-—
mente el desplaZamiento vy el aire de limpieza llena el otro

extremo del cilindro, se extiende el aire en el resto del -

cilindro y tiene lugar un &esplazamienta simultaneo de los

gases defcombustién:dasde esta pérte delAcilindro. En moto-

res con escape de corriente sencilla cada medio cilindro se .
1lena sustancialmente pqr saparado con el aire de limpieza

sin mezc1a congiderable del aire_de limpieza ¥y la combustién.
de los gases tiene lugar en medic cilindro con el‘;ire de —
srrastre y’153¢0mbust16n de‘los gaseé en el otro medic cilin
dro. La Vuelta del reborda~y la reducida 1nclinacién‘hacia -
el eje del cilindra de lus paredes de los pasos cerca del -~

centro del medio cilindro resulta aperentemente de direccién °

. macho mae swisl de las oB'frientea dirigidss en le vecindad =

de la pared del cilindro, lo que tiene, naturalmente, una im

portante 1nflueneia en 1ls limpieze de lae partea pdriféric&sl.:
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deflos'gases de combustidn, que en gran msnera rednéen le
eficacia del arraat:e. ‘gin embargo el invento no se limi
ta al proceso de limpiezs efectuado del modo desceito. La
dispoeicifn segln el inventé se caracteriza tembién en que
el ares efective de limpieza de los pasos més 0 menos ten—
ganeia;mente-dirigidoa.es sumentade sin una reducecién co—
rrespondiente del dres &e'eseﬁpe. '

En los adjuntos'diﬁujos se ilustran a modo de ejemplo
aigunaa‘réalizaciones"del invento. ’

La Fig. 1 es una seccién del cilindro de un motor con -

" corriente Gnica de limpieza, tomando el corte a traves e -

. las puertas de limpiega y escape y la Fig. 2 es un corte Bl

milar del medio cilindroen el cusl estan dispuestas abertu—
ras de limpieza de un cilindro de motor. Las Fig. 3, 4, 5 ¥
6 son seccifn axisles parciales por las lineas FII-III, IV-
Iv, V-V ¥ VI-VI, respéétivamente en las Figs. 1 y 2. La Fig.
7 es un co?te-del;Cilindfo de un motor con corriente ﬁnica

de Iimpiéék; egtando .tomada la seccién por las puertas de -

escape, ¥ la Fig. 8 es una eécd£6n'&§1 cilindro de una mé--—

) quinc.Qimilar; Las Figs. 9 ¥ 10 son'secciones axialeg por - '
las/lineaa IxéIx?&“X&K,,reapectivamente, de las Pigs. 7 ¥ 8.

El cilindro (1) del motor ilustrado en corte en la Fig.
1 pertenece a un motor con doble corriente de limpieza & ——
traves de un pistén,que controla las aberturas de limpieza
y escape en un’ extremO*dsl,cilindro en trabajo.

La seccidn est§ tomada en un plano que en la bosiéi&n -

.mas baje del pistén toca su parte enperio:'y se extiende —

por las aperturas de arrastre y escape. El aire de limpieza

: » .
esté suministrado al cilindro en trabajo desde un lado del
motor & traves de. los cbnductos 2y 3 en cada lado del ci--

lindrq'yqur‘loé pasages de aire de arrastre 4; 5, 6y 7 di

rigidas al'meﬁio ciiindru ¥ que se indiocan con lineas'vgrti

“ .

- -



75.

80

85

90

95

100

170612

cales en'la-Fig.;l. Los pasos 4, 5, 6 7 estdn &ispuegtos si

metricamente alrededor del plano central (8) de dicho medio

. eilindro. Los pasos 4 y 7 estén inclinados con relscidn al

eje del cilindro y dirigen la eaiida del aire de.arragtre =
entrado an'el.ciliﬁdro desde el pistén (9) que controls las
éperturga'de limpieza, como se deduce de las Figs. 3 y 6.
El pistén,9’seiia preferible éstnviera provisto de uns apro
piadg poreién eatriaqa,(lo),”ml ¢ilindro del motor (1) eété
provisto de un. cilihdrﬁ seﬁarado envolvent§ (11). F1 paso -
de selide (12) ge extiende desde el semicilindro no indica~
do de la Fig. 1. '

‘'El lado de loa pasos de limpieza.4 y 5 dispuestos més -
cerca-de la interseccién entre el plano central (8) y la in
ﬁicédaspéyireriafasl me&go cilindro estd cerrada por las pa
redes (ljelé) que ‘se exthenden primero casi tsngencislmente

" al semicilindro indicado y da un giro de 902, justamente an

tes del rebordé axial de entrads formando superficies diri-
gides en aentido paralelo’ al plano central (8], como se in-
dica en ls linéa'17a Est#é aypeificiee’(15—16)'e3i§h formg-
dse oampletaméntﬁ”an el cuérpo del -envolvente (11) Las par
tea-(18-19), Fige. 5y 6 de la pared (13) del paso (4) cen-A

ca del rebordc del area la apertura de limpieza, estén ineli

nadas en éngulo ‘hacia el eje del c¢ilindre y decrece segun se
acerca & la vugita y la superfici& (15), cgmomsé'ilustra en
laeg Figs. 5 ¥ é;hLa pared (14), situada simetricamente, del
pasaje (5),_estéﬂform§d& dél mismo modo. El espesor radial de

.10 Dasos 4 y 5 también decrece hacia la superficie (15416)

en la direcci6n de la corriente de aire de limpieza cﬁmo se

‘ve en laa~Figa. 5y 6, resultando en ests partede los pasos :

un aumento de la’ velacidad del ‘gire en esta parte de los ra

sos. Eate anmento de la velocidad unido al reducido angulo

»
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de la parte de la pared (19) y el eje del cilindro ds por -
resultado corrientes de aire dirigidas més axialmente desde
la parte de los pasos de limpieza (4-5) cerrados por 1a —
vuelta del retorde y las superficies (15-16) gque por otras
partes de los pasos como se indica por los arcos (20 y 21)
en las Figs. 5 y 6. .

Los pasos de gagire de 1impieza (6 y 7 fambién se hallsh

cerrados en el lado més préximo a la interseccién entre ol -

plano central (8) y la periferia del medio cilindro de cober
tura por las paredes (22 y 23) que se extienden primero tan-
gencialmente al medio cilindro envolvente y dan vuelta &l re

borde, justamente antes de la entrada axial en el.cilindro,

" con un giro de 9n¢ que forms las superficies (24 y 25) diri-

gidas hacia el eje del cilindro, como se indies con la li-—-

nea(26). La pared (23) del paso (6) formada por las porcio—

nes (27 y 28).-Figs, 3 y 4- cierra el reborde principal de -
las éperturaa de limpieza ¢orrespondientea, que como se ve -
en lags Figs. 3 y 4 esta inclinads enlﬁngulo‘hacia el giec ~
del cilindro el cual decrece & medida que la pared (22) se -
aproxims a la vuelta y la superficie (24). Fl paso (7) situado
simetricamente tiene una pared (23) disefiads en la misma for
ma, Adqmés, segin se ve en las Figs. 3 y 4, el radio de los
rasos(6 y 7) decrece hacia las superficieé (24 y 25) en 1la -
direccién de la corriente del aire de limpieza. Le disposi--
ciﬁn descrita produce un aumento de la velocidad del aire de
limpieza en los pasos (6 ¥y 7) cerrados por lasAparedeq (24 vy
25) y dicha velocidad unids al reducido dngulo de incling———
cifn hacia el eje dei cilindro de la porecién de pared (28) ~
dé por resultado unas corrientes de aire dirigidas mes axisl
mente en las porciones de los pasos de limpiesa (6 y 7) ce--

rrados por la vuelta y las superficies (24 y 25) como se in-
diea por los arcos (29 y 30) en las Tigs. 3y 4.
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La fuerte corriente de aire casi axial obtenida desde
losvesp;cios gsituados justamenté enfrente de las superfi——
cies (15-16 y 24-25) parece ser la causa de las importantes
mejoras de la eficacia de limpieza‘observada en las pruebas

140 con el invente. Al menos percialmente se presenta como de-—
pendienté del hecho de que los remolinos perifericos del —-
gas de corbustién en el medio cilindro, en el que es admiti
do el aire de limpieza, son evitados.

La Fig. 2 es una seccidén parcial de un cilindro con do-

145 ble corriente de limpieza, segin otra realizacidén del inven
tb‘Que difiere de la realizacién ilustrads en las Figs. 1 y'
3~5 solamente en pequefios detalles. Las mismas referencias
numérices usadas como en ls Fig. 1 son usadaa para designar
partes sustancialmente similares y las partes'que difieren

- 150 se describen a cohtinuacidn. La diferencia consiste en qQue

. las paredes (13~14) cierran los pasos (4-5) a la salida, pre
cisamente déapues de-que los bordes de entrada en el cilin-
dro giren formando las superficies (31-32) dirigidas como se
indica por la linea (33) hacia un punto del centro del plano

155 centrél (8) situsdo aproximadsmente a un tercio del radio, -
desde la periferie. Las paredes (22 y 23) de los pasos (6-7)
haceh un gifo éimilar & las paredes correspondientes de la -
Fig. 1, formando las superficies (34-35) justamqnté en el re
borde de entrada axial al cilindro difigido como se indicas -

160 por la linea (36) hacia la migma porcién del plano central -
(8) como las superficies (31-32). Las Fig. 3-6 muestran la sec
eién por los.pasos‘(4.y 6) como en la Fig. 1.

Las Tige, 7 v g son secciones de los ciiindros (37 v 38)
reaﬁectivamante de motores con monocorriepte de limpieza -des-

165 de una entrsdas en um extremo del cilindro en trabajo con uns
salids en el éxtremo.opuesto. En ambas realizaciones el éire

de limpieze es suministrado a través de los conductos (39-40
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y 41-42), regpectivamente, en los dos 1ado§ longitudinales
del motor, El1 aire de limpiegza es conducido degde los con-
170 ductos de alimentacién (39-40) por los pasos (43-44-45y -
46) al medio cilindro de envoltura en la Fig. 7, simetrica.
mente con referencie al plano central (47) de dicho medio -
‘eilindro. La entrada de los pasos (43-46) se dirige hecia -
fuers por el pistén (48) que controla las aberturas de lim-
175 pieza. El pistém puede estar estrimdo como se indica en (49)
en lesFige. 9 y 10. Las parcdes latersles (50-53) de los pa
sog (43~46) son practicamente tangenciales al medio cilin--
dro envolvente y estan situadas cerca de la interseccién en
tre la periferia de dicho medio cilindro y el plano central
180 (47) v hacen un giro despues del reborde axial de entrade -
en el cilindro formado por las superficies (54-57) dirigidas
paralelsmente al plano central y hacia la parte central del
medio cilindro de cobertursa, respéctivamente. Las partes —-
(58-59) de las parédes (50-53) situadas més cerca del borde
i85 principal de las aberturas de limpieza estéinc;inadas en &n
gulo hacia el eje del cilindro, el cusl disminﬁye hacia las
superficies (54~57), como se ve en las Figs. 9 y 10. Las su
petrficies (54-57) estan fofmadas en el cilindro (60). En 1la
vecindad de.las superficies (54-57) el aire se dirige més -
190 axialmentg, como se ha descrito previamente en relacidén con
la realizacién segin las Figs. 1l y 2.
El cilindro no envuelto de la Fig. 7 estd dispuesto como
una imageﬂ en un espejo del medio cilindro envuelto y por —
ello no se describe en detalle. Ambos medios cilindros operan .
185 . con limpiezm axial y en gran medidsa independientemente uno -
del otro de modo que en muy pequefia parte de aire y gases en
un cilindro con el alre y gases en el otro cilindro se méz—-
clan dursnte los peribdos de limpieza.

En la realizacién segin la Fig. 8 el conducto de suminisg



200 tro de aire de limpieza estf conectado con 4 pasos (61-64)
que dirigen el aire de limpleza hacia el plano central (65)

del medio cilindro de envoltura en la Fig. 8. Las paredes

(66-69) de los pasos del aire de limpieza (61-64) situadas
cerce dé la interseccién del ﬁlano central (65) ¥ la perife

205 rie del medio cilindro de envoltura hace un giro despues —
del reborde axial de entrada en el cilindro formado por las
superficies (70-73) dirigidas hacia una parte del plano cen
tral (65) dentro del c¢ilindro de envoltura, situado cerca -
de lg mitad del radio, Las superficies (70-73) estén formadas

210 en el revéﬂtimiento del cilindro (74). Las partes (58-59) -
Fig. 9 y 10 de las paredes (66-69) dispuestas mfs cerca del
‘'reborde principal de las aperturas de limpieza‘estén incline
das en 4ngulo hacia;ﬁl eje del cilindro y descrece hacia las
superficies (70-73) de modo que en este caso tambien se ob—

215 tienen fuettes corrientes axiales de aire en los espacios —
préximos a dicha superficie.

El medio cilindro sin envoltura de la Fig. 8 ests reali-
zado como una imagen en un espejo del medio cilindro con en-
voltura y no es descrito. ‘

220 Las realizaciones del invenfo descrito e ilustrado en —
los dibujos deberd ser sélo consideradas como ejemplos y el
invento puede ser modificado en diférentea maneras dentro del
objeto de las siguientes reivindicaciones. V

Por ejemplo el nﬁmero de los pasos del aire de limpieza

225 dispuestos en cada cilindro puede ser mayor o menor que el —
ind@icado y los cilindros pueden ser construidos con envoltu-
Tas separadas.

E O T &

EN RESUMEN: La patente de invencién qﬁs ge sgolicita por

230 veinte afios pars Espafia y sus Colonias, con prioridad de la
Patente sueca D. Ndm. 3194/1944, de 18 de Abril de 1.944, ha |
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de recaer sobre las giguientes reivindicaciones:
IE:e-bispositiVDs en los motores de combustién interna
& dos tiempos mediante los cualee el aire de arrastre o —-
limpieZa es proparéionadd al eilindro en trabajo a traves de
pasos abiertos en una mitad del cilindro y dispuestds sime-
tricemente con respeeto a2l plano central de dicho msedio ci-
lindro, y se cgracterizan porqgue al fin de los pasos dis——
puestos mas cerca de la interseccién del plano centrsl y la's
-peéiferia del medio cilindro, en el 1lgdo mas‘pr6ximo a la -
interseccién, esfan limitedos radialmente por uné bared que
se extiende tangegcia%mente alfsemiqilindro Y hace un giro

hacia lg parte central del mismo, justamente despues de una

apertura axial del cilindre, teniendb'dicha pered una parte,

dispuesta adyacente al borde guia de la apertursa de limpie-
ga, Que se inclina en édngulo hacia el eje del cilindre y de
crece hacia la vuelta. '

2e:- Dispositivos en los motores de combustidn interns
a dos tiempos, gggﬁnyla reivindicacidn 12, que se caracteri-
ga por dos papoé dispuestos segln la mfs préxima interseccién
entre el plano eegtrél ¥y la periferie del medio cilindro es-

- tén tembién limitados radislmente en el lado més préximo a -

diche interseccién del plano central con la periferie del me
diq,cilind;o, por una pared.que se extiende tangencialmente
al semicilindro y gi;a, justamente' despues del borde axisl -
de entrada‘al cilindro, hacia una parte del plano aentral en
tre el eje_dél cilindro y unos dos tercios del radio hacia -
la interseccién. . 7
38:~ Dispdsitiibs en los motores de combustién interna a
dos tiempos, segdn reivindicaciohes 1# y 28, due se caracte-
-riza porque el radioc de los péeos, despues del giro, es g6lo
dos tercios, 0 una mitad, o una parte menor del radio de los

pasos medido junto &l borde axial de entrade situado més cer

> \
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ca del otro semicilindro.

48— Dispositivo en los motbréﬁ defcombustiénfinterna '
s dos tiempos, segfn reivfhdic;cibnes le, 28 y 3&, porque en
los cilindros provistog de cubiertas, el giro se forms por -
superficies formadae ‘completsmente en la envoltura.

5&:~ Dispositivos en 108 matoree de combustién interns a
dos tiempos, segﬁn reivinﬂicacionea ls, 28, 32 y 48, que se
caracterize porque en los motores con monocorriente de arras
tre los dos semicilindros'provistos de pasos de limpiezd es.
~tén coﬁbinadoe en tal forme que constituyen un cilind;o conﬂna
entrads d6zaire,de arrastre en un extremo y una salida de -
gasesg de combustiﬂn en eliextrema opuesto.

6§:—'Por'ﬁ1timo;‘ée reivindica comd objeto:aob;a el que
ha de recaer'la patente definvenoiéi_qne se'aolicita‘gor —
veinte'aﬁos para.Esﬁéﬁa y sus Coionias,'con'gr;oridad de la
patente gueca D. Ném, 3194/1944, de 18 de abril de l.§44, —

e P o T - |
" DISPOSITIVOS EN LOS MOTORES D COMBUSTHUSIINTEENA & DOS -
TIEMPOS . o o

fTod§~c6ﬁfo;me qued;.expresado en la presente Memoria -

descriptive que consta de diez hoJas escritas a méqﬁiné por

ung'solalcaré y plano que se‘acompaﬁa.‘

. © . wmadrid, 30 de Julio de 1.945,
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