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Correspondiente a la solicitud de registro de una patente de 
invención ^e, por veinte aRos, se solicita para BspaHa y —  
sus Colonias, a favor de la entidad AKTIEB0LA6ET ATLAS BIE—  
SEL, residente en Sickla - Estocolmo (Suecia)^ con prioridad 
de la patente suecaD. Num. 3194/1944, de 18 de Atril de —  "
1.^44, ----— — — ------ ---— —  -------------------- ----—

p o r
* DISPOSITIVOS EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA A DOS —  

TIEMPOS

Este invente se refiere a dispositivos en los motores - 
de combustión interna a dos tiempos y el objeto del invento - 
es mejorar la retirada de los gases de combustión én los ci­
lindros de motores con doble corriente asi como en loe de co 
rriente sencilla. El inventó se refiere a un motor de combus 
tiÓn interna a dos tiearpos con doble corriente en el cual el 
aire de arrastre es proporcionado al cilindro que trabaja —-ü
per-,condnBtcs'.é^í^t-ps*''an'le-mitad del cilindro y dispuestos



Simétricamente ccá respecto al plano central de dicho medio 
cilindro y dirigidos'hacia di cho plano central y está carga 
terizado el invento principalmente porque al final de loa — 
conductos más próximos a la intersección del plano central 
y la periferia del medio Cilindro en el_lado más próximo a 
la intersección est̂ &i radialmente limitados por mi* pared que 
se extiende tangencialmente al medio cilindre y vuelve ha­
cia la parte central del medio cilindro, justamente antes - 
de un reborde axial-de entrada al cilindro, teniendo di cha 
pared una parto ̂ dispuesta adyacente al reborde guia de las - 
aberturas inclinado eh ángulo hacia el eje del cilindro y da 
creciendo hacia la vuelta del isborde.

Esta disposición de los pasos de escape resulta la me­
jor distribución y ocupa efectivamente dicho medio cilindro
con el aire de escape. En motores de doble corriente los ga 
ses de combustión son desplazados, como es natural, primera 
mente de dicho medio cilindro y cuando termina sustancial—  
mente el desplazamiento y el aire de limpieza llena el otro 
extremo ¿el cilindro, se extiende el aire en el resto del - 
cilindro y tiene lugar un desplazamiento simultaneo de los 
gases de combustión desde esta parte del cilindro. En motea­
res con escape de corriente sencilla Cada medio cilindro se 
llena eustañcialmente P$r separado con el aire de limpieza 
sin mezcla considerable del aire de limpieza y la combustión, 
de los gases tiene lugar en medio cilindro con el aire de — -
arrastre y la combustión de loe gases en el otro medio cilln 
dro. La vuelta del reborde y la reducida inclinación hacia — 
el eje del cilindro de las paredes de los pasos cerca del —  
centro del medio cilindro resulta aparentemente de dirección 
mucho mas axial de las corrientes dirigidas en la vecindad — 
de la pared del cilindro, lo que tiene, naturalmente, una lm
portante influencia en la limpieza de lae partee páfifóricas



de los gasee de combustión, que en gran manera reducen la 
eficacia del arrastre. Sin embargo el invento no se limi 
ta al proceso de limpieza efectuado del modo descrito. La 
disposición según el invento se caracteriza también en que 

4$ el area efectiva de limpieza de los pasos más o menor tan- 
gene talmente dirigidos es aumentada sin una reducción co­
rrespondiente del área de escape.

En los adjuntos dibujos se ilustran a modo de ejemplo 
algunas realizaciones del invento.

$0 La Fig. 1 es una sección del cilindro de un motor con -
corriente única de limpieza^ temando el corte a través de - 
las puertas de limpieza y escape y la Fig. 2 es un corte si 
milMr del medio cilindroen el cual están dispuestas abertu­
ras de limpieza de un cilindro de motor. Las Fig. 3, 4* 5 y 

55 6 son sección axiales parciales por las lineas 111—111, IV—
IV, V-V y VI-VI, respectivamente en las Figs. 1 y 2. La Fig. 
7 es un corte del cilindro de un motor con corriente única 
de limpieza, estando.tomada la sección por las puertas de — 
escape, y la Fig. 8 es una sección del cilindro de una má—  

60 quina similar. Las Figs. 9 y 10 son* secciones axiales por - 
las lineas IX—IX yX-X, respectivamente, de las Figs. 7 y 8.

El cilindro (1) del motor ilustrado en corte en la Fig.
1 pertenece a un motor con doble corriente de limpieza a —  
través de un pistón que controla las aberturas de limpieza 

65 y escape en un extremo del cilindro en trabajo.
La sección está tomada en un plaño que en la posición — 

mas baja del pistón toca su parte superior y se extiende —  
por las aperturas de arrastre y escape. El aire de limpieza 
esté suministrado al cilindro en trabajo desde un lado del 
motor a través de los conducto? 2 y 3 en cada lado del ci—  
lindro y Tor los pasages de aire de arrastre 4,. 5* 6 y 7 
rígidas al medio cilindro y que se indican con lineas vertí.
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cales en la Fig. I. Les pasos 4, 5? 6 7 están dispuestos si 
métricamente alrededor del plano central (8) de dicho medio 
cilindro. Los pasos 4 y ? están inclinados con relación al 
eje del cilindro y dirigen la salida del aire de arrastre - 
entrado en el cilindro desde el pistón (9) que controla las 
aperturas de limpieza, como se deduce de las Figs. 3 y 6.
El pistón 9 seria preferible estuviera provisto de apro 

80 piada porción estriada, (10). El cilindro del motor (1) está 
provisto de un cilindro separado envolvente (11). El paso - 
de salida (12) se extiende desde el semicilindro no indica­
do de la Fig. 1.

El lado de los pasos de limpieza 4 y 5 dispuestos más — 
85 cerca-de la intersección entre el plano central ( 8) y la in 

dicada^periferia del medio cilindro está cerrada por laCpa 
redes (13-14) que se extienden primero caal tangencialmente 
al semicilindro indicado y da giro de 90*, juetamente an 
tes del rebordé axial de entrada formando superficies diri- 

90 gídas en sentido paralelo^al plano central (8§̂  como se in­
dica en la linea 17. Estas s^erficies (15-16) están forma— 
dés oompletam^iter en el cuerpo del envolvente (11). Las par 
tes (18-19), Figs. 5 y 6 de la pared (13) del paso (4) cer­
ca del reborde del area la apertura de liapieza, están incli 

95 nadas en ángulo hacia el áje del cilindro y decrece según se 
acerca a la vuelta y lá superficie (15), como se ilustra en 
las Figs. 5 y 6. La pared (14), situada simétricamente, del 
pasaje (5), está formada del mismo modo. El espesor radial de 
los pasos 4 y 5 tambián decrece hacia la superficie (15^16) 

100 en la dirección de la arriante de aire de limpieza cÓmc se 
ve en las Figs. 5 y 6, resultando en esta partede los pasos 
un aumento de la yeIccid^ déí aire en esta parte de los pa 
sos. Este aumento da la velocidad unido al reducido ángulo
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de la parte de la pared (19) y el eje del cilindro da por -
resultado corrientes de aire dirigidas más axialmente desde 
la parte de los pasos de limpieza (4-5) cerrados por la —  
vuelta del reborde y las superficies (15-16) que por otras 
partes de los pasos como se indica por los arcos (20 y 21) 
en las Figs. 5 y 6.

Los pasos de aire de limpieza (6 y 7) también se hallah 
cerrados en el lado más próximo a la intersección entre B i ­
plano central (8) y la periferia del medio cilindro de cobej? 
tura por las paredes (22 y 23) que se extienden primero tan­
gencialmente al medio cilindro envolvente y dan vuelta al re 
borde, justamente antes de la entrada axial en el cilindro, 
con un giro de 90* que forma las superficies (24 y 25) diri­
gidas hacia el eje del cilindro, como se indica con la ü —  
nea(26). La pared (23) del paso (6) formada por las porcio—  
nes (27 y 28) -Figs. 3 Y 4— cierra el reborde principal de - 
las aperturas de limpieza correspondientes, que como se ve - 

 ̂en las Figs. 3 y 4 está inclinada en ángulo hacia el ajee — 
del cilindro el cual decrece a medida que la pared (22) se - 
aproxima a la vuelta y la superficie (24). B1 paso (7) situado 
simétricamente tiene una pared (23) diseñada en la misma fcg? 
ma. Además, segdn se ve en las Figs. 3 y 4, el radio de loe 
pasos(6 y 7) decrece hacia las superficies (24 y 25) en la — 
dirección de la corriente del aire de limpieza. La dieposi—  
ción descrita produce un aumento de la velocidad del aire de 
limpieza en los pasos (6 y 7) cerrados por las paredes (24 y 
25) y dicha velocidad unida al reducido ángulo de inclina—  
ción hacia el eje del cilindro de la porción de pared (28) — 
dá por resultado unas corrientes de aire dirigidas maB axial 
mente en las porciones de los pasos de limpíese (6 y 7) ce­
rrados por la vuelta y las superficies (24 y 25) como se in­
dica por los arcos (29 y 30) en las Flge. 3 y 4.135
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La fuerte corriente de aire casi axial obtenida desde 
los espacios situados justámente enfrente de las superfi­
cies (15-16 y 24-25) parece ser la causa de las importantes 
mejoras de la eficacia de limpieza observada en las pruebas 
con el invento. Al menos parcialmente se presenta como de—  
pendiente del hecho de que los remolinos periféricos del —  
gas de combustión en el medio cilindro, en el que es admiti_ 
do el aire de limpieza, son evitados.

La Fig. 2 es una sección parcial de un cilindro con do­
ble corriente de limpieza, según otra realización del inven 
to que difiere de la realización ilustrada en las Figs. 1 y 
3—5 solamente en pequeSos detalles. Las mismas referencias 
numóricas usadas como en la Fig. 1 son usadas para designar 
partes sustanciaLaente similares y las partes que difieren 
se describen a continuación. La diferencia consiste en que 
las paredes (13-14) cierran los pasos (4-5) a la salida, pire 
cisamente después de que los bordes de entrada en el cilin­
dro giren formando las superficies (31-32) dirigidas como se 
indica por la linea (33) hacia un punto del centro del plano 
central (8) situado aproximadamente a un tercio del radio, - 
desde la periferia. Las paredes (22 y 23) de los pasos (6-7) 
hacen un giro similar a las paredes correspondientes de la - 
Fig. 1, formando las superficies (34-35) justamente en el re 
borde de entrada axial al cilindro dirigido como se indica - 
por la linea (36) hacia la misma porción del plano central - 
(8) como las superficies (3I-32). Las Fig. 3-6 muestran la sec 
ción por los pasos (4 y 6) como en la Fig. 1.

Las Figs. 7 y 8 son secciones de los cilindros (37 y 38) 
respectivamente de motores con monocorriente de limpieza des­
de una entrada en un extremo del cilindro en trabajo con un* 
salida en el extremo opuesto. En ambas realizaciones el aire 
de limpieza es suministrado a través de los conductos (39-40
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y 41-42), respectivamente, en los dos lados longitudinales 
del motor. El aire de limpieza es conducido desde los con­
ductos de alimentación (39**40) por los pasos (43-44-45 y - 
46) al medio cilindro de envoltura en la Fig. 7* simétrica 
mente con referencia al plano central (47) de dicho medio - 
cilindro. La entrada de los pasos (43-46) se dirige hacia - 
fuera por el pistón (48) que controla las aberturas de lim­
pieza. El pistón puede estar estriado como se indica en (49) 
en las Figs. 9 y 10. Las paredes laterales (50-53) los pa 
sos (43-46) son prácticamente tangenciales al medio cilin­
dro envolvente y están situadas cerca de la intersección en 
tre la periferia de dicho medio cilindro y el plano central 
(47) y hacen un giro después del reborde axial de entrada - 
en el cilindro formado por las superficies (54-57) dirigidas 
paralelamente al plano central y hacia la parte central del 
medio cilindro de cobertura, respectivamente. Las partes —  
(53-59) de las paredes (50-53) situadas más cerca del borde 
principal de las aberturas de limpieza estáinclinadas en án 
guio hacia el eje del cilindro, el cual disminuye hacia las 
superficies (54-57); como se ve en las Figs. 9 y 10. Las su 
petficiee (54-57) están formadas en el cilindro (60). En la 
vecindad de las superficies (54-57) si aire se dirige más - 
axialmente, como se ha descrito previamente en relación con 
la realización según las Figs. 1 y 2.

El cilindro no envuelto de la Fig. 7 está dispuesto como 
una imagen en un espejo del medio cilindro envuelto y por —  
ello no se describe en detalle. Ambos medios cilindros operan 
con limpieza axial y en gran medida independientemente uno - 
del otro de modo que en muy pequeña parte de aire y  gases en 
un cilindro con el aire y gases en el otro cilindro se méz—  
clan durante los periodos de limpieza.

En la realización según la Fig. 8 el conducto de suminis^
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tro ¿Le aire de limpieza está conectado con 4 pasoa (61-64) 
que dirigen el aire de limpieza hacia el plano central (65) 
del medio cilindro de envoltura en la Fig. 8. Las paredes 
(66-69) de los pasos del aire de limpieza (61-64) situadas 
cerca; de la intersección del plano central (65) y la perife^ 
ria del medio cilindro de envoltura hace un giro después —  
del reborde axial de entrada en el cilindro formado por las 
superficies (70-73) dirigidas hacia una parte del plano cen 
tral (65) dentro del cilindro de envoltura, situado cerca - 
de la mitad del radio. Las superficies (70-73) están formadas 
en el revestimiento del cilindro (74). Las partes (56-59) - 
Fig* 9 y 10 de las paredes (66—69) dispuestas más cerca del 
reborde principal- de las aperturas de limpieza están inclina 
das en ángulo hacia el eje del cilindro y descrece hacia las 
superficies (70-73) &e modo que en este caso también se ob—  
tienen fg&3xtee corrientes axiales de aire en los espacios —  
próximos a dicha superficie.

El medio cilindro sin envoltura de la Fig. 8 esta reali­
zado como una imagen en un espejo del medio cilindro con en­
voltura y no es descrito.

Las realizaciones del invento descrito e ilustrado en - 
los dibujos deberá ser sólo consideradas como ejcarpios y el 
invento puede ser modificado en diferentes maneras dentro del 
objeto de las siguientes reivindicaciones.

Por ejemplo el aámero de los pasos del aire de limpieza 
dispuestos en cada cilindro puede ser mayor o menor que el — 
indicado y los cilindros pueden ser construidos con envoltu­
ras separadas.

N O T A
EN RESUMEN: La patente de invención que se solicita por 

veinte años para España y sus Colonias, con prioridad de la 
patente sueca B. N%m. 3194/I944, de 18 de Abril de 1.944, ha
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de recaer sobra ías siguientes reivindicaciones:
I*:-r Dispositivos en los motores de combustión intema 

a dos tiempos mediante los cuales el aire de arrastre o —  
limpieza es proporcionado al cilindro en trabajo a través de 
pasos abiertos en una mitad del cilindro y dispuestas simé­
tricamente con respeeto al plano central de dicho medio ci­
lindro, y se caracterizan porque al fin de los pasos dis—  
puestos mas cerca de la intersección del plano central y la p 
periferia del medio cilindro, en el lado mas próximo a la - 
intersección, están limitados radialmente por una pared que 
se extiende tangencialmente al semicilindro y hace un giro 
hacia la parte central del mismo, justamente después de una 
apertura axial del cilindre, teniendo dicha pared una parte, 
dispuesta adyacente al borde guia de la apertura de limpie­
za , que se inclina en ángulo hacia el eje del cilindro y de 
crece hacia la vuelta.

2&:— Dispositivos en los motores de combustión interna 
a dos tiempos, seĵ ón la reivindicación 16, que se caracteri­
za por dos pasos dispuestos según la más próxima intersección 
entre el plano central y la periferia del medio cillhdro es­
tán tambión limitados radialmente en el lado más próximo a - 
dicha intersección del plano central con la periferia del me 
dio cilindro, por una pared.que se extiende tangencialmente 
al semicilindro y gira, justamente después del borde axial - 
de entrada al cilindro, hacia una parte del plano central en 
tre el eje del cilindro y unos dos tercios del radio hacia - 
la intersección.

3&:— Dispositivos en los motores de combustión interna a 
dos tiempos, según reivindicaciones 16 y 26, ^ue se caracte­
riza porque el radio de los paeoe, después del giro, es sólo 
dos tercios, o una mitad, o una parte menor del radio de los 
pasos medido junto al borde axial de entrada situado más cer
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ca del otro semi cilindro.

46:- Dispositivo én los motores dé combustión interna 
a dos t lempos, segón reivihdicacibnee 16, 26 y 36, porque en 
los cilindros provistos de cubiertas, el giro se forma por - 
superficies fornadas completamente en la envoltura.

5SDispositivos en les motores de combustión interna a 
dos tiempos, segdn reivindicaciones 16, 26, je y 46, que se 
caracteriza porque en los motores con monocorriente de arras 
tre los dos semicilindros provistos de pasos de limpieza? ejs 
-tán coBibinadoe en tal forma que constituyen un cilindro cohbBa 
entrad de aire de arrastré en un extremo y una salida de - 
gaees de combustión en el extremo opueéto.

66:- Por dltimo, se reivindica como objeto sobre el que 
ha de recaer la patente de invención que se solicita por — . 
veinte años para España y sus Colonias, con prioridad de la 
patente Sueca D* Ndm. 3194/1944, de 18 de Abril de 1.944, —

p o r
" DISPOSITIVOS EN LOS MOTORES DE CCMBÜST1/ - -
TIEMPOS ̂ . ̂

C í,f¿g?n[ETERNA A DOS

-Todo conforme queda expresado en la presente Memoria - 
descriptiva que consta de diez hojas escritas a máquina por 
una sola cara y plano que se acompaña.

Madrid, 30 de Julio de 1.945. 
P. A,

SEDRO
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