10

15

X 03 170530

MEMORTIA DESCRIPTIV A
de una Patente de Invencidn por 20 afios,
a nombre de
Don VINGENT PAUL BOURNE-VANNECK, residente
en LONDON N.W.3 (Inglaterra),

por
MMEJORAS EN O RELATIVAS A MECANISMOS FPROPUIL-
" SORES”.

El presente invento se refiere a métodos y aparatos para
aprovechar la fuerza derivada de una fuente adecuada eon objeto
de mover cuerpos y méds especialmente se refiere a mdquinas o me-
cenismos para la propulsidén de vehfculos tales como trenes,vehfcu-
los automotores,aeroplanos,bugues y similares o proyectiles como
los torpedos.

Teniendo en cuenta el estado actual de la propulsiédn, con
cuyo término se significa en esta memoria el método y los medios
con los que se emplea la fuerza para comunicar-mdvimiento a vehfcw
los o proyectiles,los mecanismos propulsores ordinarios en la ac-—
tuglidad usadog pueden dividirse en dos clases genergles:

1. Agquellos en gue la fuerzsa o el esfuerzo propulsivo se
aplica a ruedas o vigs gue descansan sobre el suelo u otra super-
fiele que proporcione la adhesién requerida por friccidn,en cuya
clase se incluyen los vehfeculos terrestres usuales, eomo tfenes,
carros, coches y ciclos, ¥y

2. Aguellos que,como los buques y aviones,emplean paletas,

hélices o propulsores gue actian sobre el medio flufdo o gue reac-—
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cionan con dardos flufdos alternativos o con turbinas gaseosas

en el mismo medie en que esta suspendido el vehfeculeo y en ambos
casos la actividad propulsora queda<%6nvenientemente afectada por
ung parte por las superficies que por friceidén no proporcibnan
una adhesidn suficiente, y,por otra parte, a causa de los cambios
de las propiedades fisicas, por ejemplo de la densidad ¢ vigcosi-
dad del medio ambiente.

Adenmés, todas las clases conocidad de mecanismos propulsores,
teniendo en cuenta las actividad o fuerza emnpleada, estdn virtusl-
mente limitados a su esfers particular de actividad, por lo cual
necesitan proveerse de dos juegos de mecanismos propulsores,gra-
clas a 1log cuales se completa su actividad anfibia en diferentes
medlosg.

El presente invento tiene por objeto principal proporcionar
métodos y aparatos para comunicar movimiento,especialmente a ve-
hfculos o proyectiles, los cuales no han de estar sometidos a es-
tos inconvenientes y en los cuales la facultad de propulsidn o
nmovimiento siempre hecesariamente dificultaﬁa por la resistencis
del medio atravesado por el vehfculo o proyectil, se hace comple-
tamente independiente de ésto.

Otros objetos convenientes se despr enderan de la siguienfe
descripeidn.

En principio,el método de propulsién segin el presente in-
vento comprende esencialmente las fases de aplicacidn de energfa
derivada de cualquier fuente de fuerza conocida o adecuada 0 del
primer motor, para ejerscer fuerza entre glgin tope o estribo fijo
sobre el vehfculo o proyectil y un cuerpo o tope mévil en 81 con

objeto de producir un movimiento concurrente del tope y cuerpo en

. direcciones opuestas y hacer luego que el cuerpo o tope mévil gue-

de detenido con relaeidn al vehfeulo o proyectil convirtiendo su
momento en cualquier otra formg de energfa, por ejemplo energia

eléctrica o térmica, la ocual puede utilizarse en el primer motor
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o en cugal guler mecanismo dependiente.

Con preferencia,estas etapas o fases se repiten en sucesidn
rdpida &l ternativa de manera que el movimiento se comunica al ve-
hfculo mediante una serie de impulsos producidos por la fuerza
que reacciona sobre la inercia de una multitud de cuerpos méviles,
que pueden ser topes o estribos s8lidos adaptados para moversge en
vaivén a lo largo del vehfculo o proyectil al prineipio rdpida-
mente y en direccidn opuesta a la de su movimiento bejo el infiu-
jo de la fuerzea ejercida por el primer motor y mds suave o unifor-
memente en la carrera de retroceso, la cual pusde también efectuar
se por el primer motoxr o por el mecanismo subordinado antes cita-
do. |

Puede comprenderse fdcilmente gue por efecto de los cuerpos
méviles se han de producir &l principio movimientos no restringi-
doe bajo el influjo de las fuerzas o impulsos aplicados y el tope
fijo en el vehiculo o proyectil se desplazard en direccidn opuesta
y & una velocidad correspondiente dependiente de las masas relati-
vas del vehfeulo por un lado y del cuerpo, por otro, esto es, si
el cuerpo tiene ung décima parte de lg masa del vehiculo[suponien-
do gue éste estd colocado en un vacfo sobre un planc horizontal y
no haciendo caso del rézamiento o friccidn, el cuerpo se desplaza-
r4 en ung direccidén con una aceleracién F y el vehfculo en direc-
eién opuesta con uns aceleracidén f que serd unz décima del valor
de F y las velocidades resultantes serén V para el cuerpo y v pa-—
ra el vehiculo, siendo esta Ultima ung décima del valor de V, &

V = 10v. Ahora;el momento del cuerpo MV, se convierte durante el
subsiguiente movimiento en la misma direccidn,esto es,durante el
resto de la misma carrera, en energia eléctrica o térmice,que se
emplea en el primer motor o en el mecanisme subordinado llevado
en el vehiculo y cuya funcién comprende la carrera o movimiento
de retroceso del cuerpo mévil z su posicidn primera ¢ delantera

a una velocidad mds uniforme. Esta earrerz de retroceso del cuer-—



3

85

90

95

100

105

110

170530

po mévil produciré por lo demds un efecto retardador sobre el mo-
vimiento del vehfoulo, ya que el momento total en direceidn hacia
adelante es constaente, en ausencia de cualquier fuerza aplicada,
pero el valor de la fuerza retardatriz habré de ser proporcional-
mente menor que el efecto de la propulsidn debido a la cantidad
considerablemente menor de trabajo gque ha de realizarse en la ca-
rrera de retorno, durante la cual se impide el movimiento del cuer-
po mévil gracias a ocualquier acoplaniento mecdnico o eléctrico con
el vehfeulo y durante la cual sélo se glcanza una velocidad rela-—
tivamente baja.

Como alternativa del cuerpo o tope mdvil sdlido puede emplea
se un tope liquido, con preferencia en el estado critieo por 1lo
que respecta a la temperatura y presidn, con que se conserva su
estado liquido sdlo momenténesmente y lo mis inmediatamente posi-
ble se gasifica o volatiliza, extrayéndose su energfa térmica por
aperatos condensadores adecuados y volviendo el lf{guido estédtico
as{ obtenido o haciéndole cireular de nuevo para su ulterior em-
pleo como un tope mévil. .

Para faciliter la gaesificacidn del 1{quido empleado como to-
pe mévil,el mecanismo de reaccidn puede disponerse en combinacidn
con un circuito cerrado de gas inerte, en el que el 1fquido,des-
pués de la progeccién,se evapore con las ventajas consiguientes
a la Ley de Dalton y el cual comprende un refrigerante para efec-
tuar la liquidacidén o condensacidn del 1lfguido eVaporado antes de
que vuelvg gl pulsador del motor, dejando al gasto inerte circu-—
lar en su ciclo cerrado.

Como antes se ha dicho, y se podré ver despuds, toda fuente
adecuada de fuerza o primer motor puede emplearse para ejercer la
fuerza o esfuerzos necesarios entre el tope fijo y el cuerpo mdvi
como la expansidn directa de un explosive o la energfa derivada d
un motor de combustién interior, de una méguina de vapor de una

turbina o motor eléctrico, pueden emplearse para actuar sobre uns
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leva 0 excéntrica que produzea una sucesidén rdpida de impulsos o
de golpes entre los topes o estribos fijog y mdvil.

En el caso de un tope liguido o flufdo,puede moverse por un
motor o méguina eléctrica un pulsador o soplante de corriente axil
para comunicar la reaceidn impulsivs préferentemente como impulsos
sucesivos.

En una forma de eJjecucidn especifica del aparato que utili-
za un tope mévil sdélido como drgano inerte y adaptado para conver-
tir el momento inducido en €1 por la fuerza en energfa eléctrica,
comprende o posee el tope asociada con é1 lg correspondiente ar-
madura de una méquina eléctrica dinamo, cuyas bobinas del estator
estdn envueltas en separacidén longitudinal g lo largo del eje del
movimiento en vaivén. E1 tope se acciona,bien por una leva o por
una excéntriecs movida por un motor de combustidn interna y prefe-
rentemente por la cnergfa de un pistén directo de un motor de com-
bustidn interior, o por otra fuente adecuada de fuerze,montada en
el vehfculo, la cuel,para la explicacidn,puede considerarse como
un bastidor montado sobre ruedas libremente rotatorias alrededor
de un eje horizontal dispuesto en éngulo recto respecto al eje
del movimiento de vaivén del tope mdvil.

La forma del mecanismo de actuacidn es tal que el tope o es-
trivo se acelere répidamente hacis strds desde su posicidn delan-
tera y la reaccidn respecto a su inercia, actuante a través de
los cojinetes del mecanisemo,tiende a producir un movimiento de a-
vance del vehfculo,siendo la fuerza actuante sobre éste igual a l1a
regueride para producir la aceleracidn del estribo.

Durante la carrera hacia atréds del estribo,su energfa ciné-
tica se absorbe actuando sobre la méquina eléctrica o dinamo, de
suerte que se obliga a guedar en reposo con relacidn al veh{culo
en el extremo trasero de dicha carrera. El ciclo se completa por
lg cerrers hacia adelante del estribo si su movimiento es prefe-

rentemente arménico bajo el influjo del mecanismo actuante y con
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las bobinas de campo de la dinamo eléctrica desexcitada o con el

circuito eléctrico dispuesto respecto al motor de la dinamo y
actda o favorece el movimiento hacia adelante de dicho estribo.

El invento se describird mds aetenidamente con referencla
a los adjuntos dibujos que i1lustran una disposicién preferida
de la dinamo eléectrica con grmadurs movida en valvén,que se ha de
utilizar en €1 y tambidn formas alternatives dé ejecucidén del me-—
canismo de propulsién por reaccidn, empleando bien 1fgquido, bien
topes mdéviles gaseosos.

En los dibujos

Lgsfiguras 1 a 3 presentan la mdquina de conversidn o dina-
mo eléctrica,siendo la figura 1 ung vista en alzada parcialmente
en seccidn y la figura 2 uwna vista en planta,mientras la figura 3
es un diagrama del circuito gue comprende el interruptor princi-
rel y el generador auxilisr.

Las figuras 4 y § son vistas esquemiticas del mecenismo de
propulsién por reaccidn,presentando la figura 4 una disposicidn
gue utiliza un tope 1lfguido y la figura 5 ung disposicidn que
aprovecha un gas impelido en un circuito cerrado para la propul-
8ién de vehfculos o proyectiles.

Con referencie a los dibujos y més particularmente a las fi-
guras 1 a 3, por 1 se designa en general la armadura movida en
vaivén de la dinemo eléctrics y por 2 su estator,encontrédndose las
bobinas de cempo 3 arrolladas con separscién longitudinal a lo lar-
go del eje del movimiento de veivén de lz srmadurs 1.

La armadura 1 estd sostenida por un estribo mdvil en forme
de un émbolo 4 animado de movimiento longitudingl de vaivén y que
s8e deslliza en cojinetes 5 y 6 cerca de cads uno de sus extremos,
sosteniéndose estos cojinetes en la parte superior de pedestales
7 y 8,respectivamente,que van asegurados gl bastidor principal 9
del vehfculo o del proyectil de manera que queden fijados para mo-

verse con é1, en tanto que el émbolo 4,que constituye el estribe
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excéntrica (no ilustrada) movida por un motor de combustidn in-
terna acoplado directemente con los pistones del mismo o mcvido
por cualquier otra fuente adecuada de fuerze, ﬁontada también so-
bre el wehfculo.

~ El estator 3 de la dinamo eléctrica estd sustentado por un
bastidor reticular 10 gue también se une a2l bastidor prinecipal 9
de manera gue quede%ﬁﬁvil con relacién a éste y durante el movi-
rmiento de retrocesc del émbolo 4 despuds de una fase iniclialmente
libre y esin impedimento, su energfa cinética se absorbe actuando
sotre la dinamo eléctrica de manera que se le obliga a gquedar gquie-
to con relacidén gl vehiculo en el extremo trasero de su carrera.
El cielo se completa por la carrerzs hacia adelante del estribo 4
cuandc su movimiento es con prefereneia arménico bajo el influjo
de su mecanismo motor con las bobinas de cémpo 3 de la dingmo des-
excitada o con el circuito dispuesto con relacidn al motor de la
dinamo y produce o favorece ¢l movimiento hacia adelante del es-
tribo 4,

Para este objeto una bobina flotante 15 se ilustra sustenta-
de por un bastidor 16 de manera que envuelve gl estator 2,susten-
t4ndose el bastidor 16 por el émbolo o estribo mdvil 4 de manera
gque pueda moverse en valvén con éste en el eoje o parmlelamente al
eje longitudingl del movimiento del vehfculo. La bobina flotante
15 se desexcitea durante la carrera hacia atrds o activa del émbolo
4, pero durante la carrera de retroceso c hacia adelante por .el
circuito ilustrado en la figura 3 y asprovechando cualguier fuente
conveniente de glmacenamiento eléoctrico, por ejemplo un acumuledor
(no ilustrado) o un generador separado como el 17 movido por la
méquine,reacciona con las bobinas de campo 3 del estator 2 para
producir un efecto motor sobre el estribo ¢ émbolo 4 favoreciendo
su movimiento de retroceso.

Alternativamente o conjuntemente,un muelle espiral puede efe
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tuar o favorecer en el retorno al estribo movido en vaivén hscia

su posicidn delantera primitiva, en cuyo caso el estator, en lu-

gar de estar firmemente unido 3l bvastidor principal 9 del vehiou-

lo, puede sustentarse libremente glrededor del €mbolo y mentener-~
se en la posicidn longitudinal electromagnéticamente por medio de
la bobina 15,16 del anillo exterior,que entonces se dispone para
ejercer un empuje en direccidn opuesta al movimiento del émbolo,
pudiéndose ajustar dicho empuje, con preferencia automfticamente,
pare mantener al estator en su posicidn debidae

Con preferencia pueden disponerse unavmultitud de egtos to-
pes o estribos movidos en vaivén con sus ejes paralelos al eje
longitudinal del vehfculo y con esus ciclos de actuacidén escalona-
dos con relacién uno a otro de tal modo gue el bastidor 9 del ve—
hfculo se someta a una répida sucesidn de ;mpulsoa hacia adelante,
resultando un movimiento totel hacia adelante del veh{culo,debién-
dose entender que,por tanto,este movimiento se deriva de fuerzas
actuantes sobre la inercie de los estrivos méviles 4 sustentados
por el mismo vehfculo y es completamente independiente de lg adhe-
sién por rozaemiento entre las ruedas del vehfculo y la superficie
sobre la cual descansan o de otros agentes exteriores.

Refiriéndonos mds particularmente shora a la figura 3, se
indieca por 18 un motor de corriente alterna que sirve de mdquina
y por 19 su arrancador pcr contactor de botén de contacto,debién-
dose entender que esta méquina mueve & la armadura 1 de movimiento
en valvén y al generador auxiliar 17. Por 20 se indica el arrolla—
miento de la armadura o conductor de cobre convenientemente arro-
1llado en renuras y por 3 la bobina de campo del estator y por 21
los arrollamientos flotantes sustentados por el bastidor 16 (véase
figura 1). 22 indica ei interruptor y 23,24,25 son resistencias de
ajuste,reguléndose el campo magnético durante las carreras activa
Y de retorno mediante 1los colectores 1l y 12 con los gue cooperan

escobillas 13 y 14.
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} Como puede verse,los estriboe méviles puden accionarse por
medios distintos a levas o excéntricas,pudiendo por ejemplo ser
de forma de pistones movidos en vaivén en cilindros bajo la fuer-
za directa de la explosidn o acoplados con engranajes adecuados
de vélvulas por medio de una placa giratorig o similar.

Una disposicidn alternativa, en la que el momento del es—
tribe mévil, la reacoién de cuya masa permite gque el movimiento
hacla sdelante se comunique al vehfculo,se convierte en enesrgia
térmica,comprende una zapata de friceidn en una sola direccién y
la cual inicialmente puede ser libre, peroc gque se encuentra en
contacto frotante con una superficie conveniente que posee ung
elevada resistencia a la friccidn, durante el movimiento del es-
tribo hacia atrds o al menos durante alguna parte del mismo, y
con la gue se asocian serpentines de vegpor u otros mecanismos de
intercambio térmico para llevay@fue!aael calor producido por el
contacto rozante con objeto de utilizarlo en el primer mdévil o en
aparatos subordinados.

Esta disposicidn puede aplicarse de modo parfticular cuagndo
el primer motor es una miquina de vapor o turbina, ya que la ener-
gfe térmica recuperada por los mecanismos de intercambio térmico
puede emplearse para la produccidn de vapor o como un calentador
del ague de alimentaelidn o economizador.

En otra forma aslternativa de e jecucién empleando un tope o
estribo liquido, las partfoulas de liqpido se sacen de un depdsito
gue puede encontrarse bajo presidn correspondiente a la presidn
crftica del vapor del 1fquido perticular, llevdndclas a las aspas
de un propulsor o hélice en el extremo frontel cerrado de un ci-
lindro, de donde se proyectan hacia atrés a lo largo del cilindro
hacia su extremo trasero, gue puede estar abierto. Toda disminu-
cién de presidén hace que el 1lfquido se evapore dentro del cilindro
que esté provisto de medios refrigerentes o condensadores que eva-

cuasn la energis térmica del gas ‘0 vapor y producen su condensgcidén
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como 1fquido estdtieco que se bombea de nuevo hacia el depésito
para su nueva circulacidn.

81 el cilindro se ha de considerar como un proyectil o como
un vehiculo montado sobre ruedaé, su movimiento hacia adelante
resulta de la reaccidn de la fuerza ejercida sobre las partfculas
lfquidas por la hélice, en tanto que su momento producido por su
movimiento hacia atrds, se destruye como tal, pero se recupera co-
moc energfa témmica por los medios condensadores en el proceso de
evaporacidn y condensacidn como lfguido estdtico.

Esta disposicién,que utiliza un tope o estribo lfquido,se
representa esquemfdticamente en la figura 4, y para facilitar la
evaporacidn del lfguido se ilustra un circuito de gas inerte,den-
tro del cual se evapora el 1fquido y desde el cual se condensa
aprovechando de este modo la L.ey de Dalton de las presiones par-—
clales para hacer gue la evaporacidn o gasificacidn se presents
& una presidn considersblemente més z2lta de lo gque ocurrirfa en
otro caso. En esta forma de ejecucidn se indica por 30 una méquing,
motor u otra fuente de fuerza, sustentada por el veh{iculo,y por 31
un pulsador, propulsor o proyector movido por ella,y el cual pue-—
de ser de cualguier forma adecuadas pars eyectar 1fquido hacia
atrds a lo largo del conducto 32 situmsdo en o paralelo al eje lon-
gitudinal del movimiento del vehfculo.

El conducto 32 desemboca dentro de otro conducto 33 para la
circulacidn de gas inerte,en cuyo cuerpo superior se evapors el
1fquide dentro de dicho gas inerte, y de este modo corre a través
del cuerpo inferior 34, estando este dltimo equipado de serpenti-
nes refrigerantes 35 gue actian para condensar el liquido gue lue-
go corre hacia adelante a lo largo de un conductoxde retroceso 36
dentro del pulsador, impulsor o proyector 31 para completar el ci-
clo, en tanto que el gas inerte continda circulando por el cuerpo
37 del conducto 33, cuerpo que preferentemente se provee de serpen

tines calentadores 38 que devuelven la temperatura al gas inerte
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y producen su ciroulgeidn glrededor del conducto o ciclo interior
33 termosifénico.

En la figura 5 ge ilustra otra forma alternativa o disposi-
cidn que utiliza la reacoidén de un empuje gaseoso,representando
40 la méquina o motor sustentado por el vehfoulo y 41 un soplante
de corriente axil que eyecta el gas hacia atrds a 1o largo de un
conducto 42 dentro de un licuefactor o absorbedor 43,donde,por
absorcidn en un disolvente o por condensacidédn obtenida por refri-
geracidén, se absorbe la energia cindtica del gas o se cohvierte
en energfa térmica, y el 1lfguido se ve obligado a retroceder ha-
cia adelante a 1o largo del conducto 44 hacia un generador de gas
45 provisto de serpentines calentadores 46,mediante los cuales se
Tegensra y se hace retcrnar al orificio de entrada del soplante 41
de corriente axil, si se quiere, haciéndole pasar por un rectifi-
cador 47, gue impedird se deterioren las paletas del soplante im-
pidiendo que lleguen a &1 partfeulas de liguiddarrastrado.

Utilizando un ciclo cerrado con medios para evaporar y con—
densar el medio inerte en las fases adecuadas, se evita toda pér-
dlda de dicho medio sin por ello perjudicar en grado apreciable
la reaccidn inicial inerte de las partfculas del 1fquido que comu-
nicen el movimiento de avance al vehfculo.

El invento no se limita a las disposiciones descritas sino
que comprende cualquier mecanismo propulsor fundado en lg resc-~
c¢ién debida a la inercia de un cuerypo o cuerpos mdviles sustenta-
dos por el mecanismo y previstos para convertir la energfa ciné-
tica o momento del indicado cuerpo ¢ cuerpos en energia eléctrica,
térmica u otra forma cualguiera,y 1los cuasles mecanismog son por
consiguiente Independientes del acoplamiento por fricecidn u otro
acoplgmiento con el medio que se atraviesa,

Finalmente,pueden preverse medios pzra orientar la direccié
en gque se aplica la fuerza de reaccidn por inercia,para controlar

con ellos la velocidad y direcoidn del venfeulo o de los proyec—
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tiles,pudiéndose tambiédn prever para este objeto mecanismos inde—

prendientes de arrangue o control,

Imlmleimimi=l=i=i=l N O T A ftmimt it =t =0 =

Se reilvindica como nuevo y de propia invencidn:

l.- Mejoras en o relativas a mecanismos propulsores qgue com-
prenden las fases de aplicar snergfa (derivada de cualgquier fuen-
te conocida o adecuada de fuerza o primer motor) para ejercer una
fuerza entre algin tope ¢ estribo fijo sobre el vehfcule o pro-
yectil y un cuerpo mévil o bastidor sobre &1 de manera que Se FTro-
duzca un movimiento concomitante del estriﬁo y del cuerpo en di-
recciones opuestas y obligando luego al cuerpo o estribo mdvil a

detenerse con relacidn al vehfculo o proyectil gracias a convertir

su momento en cualguier otra forma de energia, bien sea energifa

eléctrica o térmica, la cugl puede utilizarse en el primer motor
0 en algin mecenismo subordinado & &1.

2.~ Mejoras en o relativas a mecanismos propulsores segin
lo reivindicado en el punto precedente, en el cual las fases sge
repiten en sucesidn alternativa rdpida de manera gue se.comunique
movimiento al vehfculo mediante una serie de impulsos producidos
por las fuerzas que reaccionan sobre la inercis de una multitud
de cuerpos méviles, adaptados para moverse en vaivén longitudinal-
mente al Vehiculq 0 proyectil, a2l prinecipio rdpidamente en direc-
cidn opuesta, de tal modo gue su movimientc bajo la influencia de
la fuerza ejercida por el primer motor y mds sueve o uniformemente
en las carreras de refroceso que puede verificarse tamblén por el
primer motor o por el mecanismo dependiente de é1.

Fe~ Mejoras en o relagtivas a mecanismos propulsores segin 1c
reivindicado en cualguiera de los puntos precedentes,en los cua-
les el cuergpo mdvil,durante la primere fase del movimiento hacisa
atris,se acelera al principio sin impedimento,antes de que su mo-

mento o energla cinética sufra la conversién durante la segunda fs
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4.- Aparato para llevar a la préctica el mecanismo de pro-
pulsién segin lo reivindicado en cualqgiera de los puntos prece-
dentes, el cual comprende un estribo mévil =élido guiado para el
movimiento en vaivén en el eje longitudinal del movimiento del
vehfculo, medios para mover aciclicamente dicho estribo y una di-
namo o méquina eléctrioca, cuyo estator estf{ sustentado por el ve-
hficulo y cuya armadurg va montada sobre el estribo mévil en vai-
vén.,

5.— Aparato segin lo reivindicado en el punto 4, en el que
la carrera heola adelante o de retroceso del estribo se efectda
0 se favorece por el movimiento de lg dingmo.

6.~ Aparato segun lo reivindicado en cualquiera de los pun-
tos 4 6 5,en el gque se monta un arrollamiento suplementario por
fueré de las bobinas de campo para flotar con el estribo mévil y
se adapta durante la carrera de avance o de retrocego para exci-
tarse con objeto de efectuar o favorecer el movimiento hacia ade~
lante del estribo.

T.- Mejoras en o relativas a mecanismos propulsores segtn
lo reivindicado en los puntos precedentes 4, 5 6§ 6, en la gque el
estator va montado libremente pero zcoplado electromagnéticamente
al anillo exterior, de tal modo gque su posicidn se conserva para
el fin especificado.

8.— Mejoras en o relativas a mecanismos propulsores segin
lo reivindicadoc en cualguiera de los puntos precedentes 1 a 3, en
el gue el estribo mévil eg un medio lfguido o gaseoso, cuya ener-—
gia cinética inducida en 1a primera fzee se convierte en la gegun
da fase por evaporacién, condensacidn o absorcidn.

9.- Aparato para llevar a la prdctioca el mecanismo de propul
sién reivindfcado en el punto 8, el cual comprende un ciclo cerra
4o que lleva un impulsor adaptado para impeler el lfguido hacia

atrde, un evaporador para gonvertir la energfa cinética en calor
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¥y un condensador para liguidar el vapor y volverlo al impulsor.

10.~ Aparato segin lo reivindicado en el punto 9,que compren-
de un circuito de gas inerte,en el que el medio inerte liguido se
evapora y por é1 se condensa para el fin especificado.

11.~- Aparato segin lo reivindicado en cuslguiera de los pun-
tos precedentes 9 & 10, en los que se prevén medios para calentar
el evaporador y enfriar el condensador.

12.~ Aparato para llevar a ls prdctica el mecanismo de pro-
pulsidn reivindicado en el punto 8, el cual comprende un circuito
cerredo que incluye un soplante adagptado para impeler el gas ha-
cia atrds, un licuefactor o absorbedor y un generador para rege-—
nerar el gas destingdo a provagr el soplante.

13.- Aparato segin lo reivindicado en el punto 12, el cual
comprende medios para enfriar el licuefzctor o absorbedor y medios
rara calentar el generador.

14.~ Hejoras en o relativas a mecanismos propulsores por
reaccidn,esencislmente segin sec ha descrito. .

15.- Aparato para llevar a la prdctica el mecgnismo de pro-
pulsién reivindicado en el punto l,'sustancialmente como se hea
descrito con referencig a las figuras 1 a 3 de los adjuntos dibu~
Jos.

16.- Aparato para llevar a la prdctica el mecanismo de pro-
pulsidn reivindicado en el punto 1,sustencialmente segln se ha des-
crito con referencia a la figura 4 de los adjuntos dibujos.

17.~ Aparato para llevar a la préctica el mecanismo de pro-
pulsién reivindicado en elrpunto 1, sustancialmente segiin se ha
descrito con referencia a la figuwra 5 de los adjuntos dibujos.

BEsta patente recae gsobre "MEJORAS EN O RELATIVAS A MECAKNIS-
MOS PROPULSORES”, eomo queda descrito en la presente Memoria, ca~
racterizado en la anterior Nota y representado en los adjuntos di-

Eadri&',g‘/o gg Jtﬁé de 1945,
P.P ﬂ

bujos.
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