
r MALA rEP^o L'CC'ON 

PĈ R OEPECIO DEL

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
QUE SE ACOMPAÑA 

$ la  solícitod . de
Una patente de invención per 20 años en España

por
UN PROCEDIMIENTO O SUCESIÓN DE OPERACIONES MECANICAS. PARA LA CONS­
TRUCCION BE CAÑALES DESTINADOS AL TRANSPORTE BE AGUA Y TODA niASis 
DE LIQUIDOS.-

a favor de
DonL o i  e B e r e a a l  o z e Ma  r t i  n e z, domiciliado en 
Madrid, en la ca lle  de O'Donnell n* 16.

En la  fabricación "in s ito " de canales para e l transporte í 
de líquidos y previa la  debida excavación y desmonte de eminencias 
y terraplenado da concavidades, se procede a la  práctica del sola-  ̂
do ó tendido del soelo, del que despuóa arrancan las paredes ó ta­
ludes del canal, ó bien se levantan primero loa taladas, realizán­
dose por áltimo el tendido del suelo. Tales procedimientos, que son 
los adoptados en todo el mundo para la  construcción de canales "in i 
s ito " , adolece de los siguientes defectos!
l * . . . . .é .L a  junta ó soldadura de las paredes con el suelo, que t ie -   ̂
ne lugar en el punto de conjunción de aquellas con este, (vórtice 
de los ángulos in feriores) arranque de dichas paredes, constituye 
al punto débil de esta clase de obras, y aunqoó suelen tomarse pre-i
cauciones que suponen on dispendioso consumo de mortero, casi nap­
ea se logra evitar de una manera absoluta las filtraciones y falseos
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8 * . . . . . . . . . . .  Las labores da tendido de reglas de n ive l, son muy la ­
boriosas y han de ser ejecutadas por esp ecia lis ta s .- 
S*............ . El acoplamiento de los obreros se hace d i f í c i l ,  y fre ­
cuénteme nte han de esperar estos a que los especialistas acaben con 
sus reglajes y correcciones, perdiéndose por e llo  muchas horas de 
tr abajo.-
4 * . . . . . . . . . . .  El oonsumo de yeso para la  sujeción de las reglas, es
otro gasto in ú til, que no carece de importancia.-
S * . . ............ . Las paredes ó muros, y en su caso los abovedados, han
de realizarse tambión por especia listas, y tanto la  preparación del 
trabajo como su realización , son muy len tas.-
6 * . . . . . . . . . . .  El relleno de oquedades y fisuras latera les, constitu­
ye en muchas ocasiones, motivo de engorrosas operaciones.-

E1 sistema ouya patente de s o lic ita , resuelve todos 
los defectos enumerados, y ofrece las ventajas siguientes:

a) El tendido de carriles comparado con el de reglas, re­
presenta una economfa de tiempo muy notable. -

b) ludiendo realizarse e l tendido de las víascon entera 
independencia del resto de los trabajos, e l orden de estos, permi­
te ser sincronizado, evitándose las onerosas intermitencias que a- 
compañan indefectiblemente al sistema empleado hasta hoy'.-

c) La carga de cada molde, nos proporcionará "in  s ito " , 
cuando se trate de canales a cie lo  abierto, dos conjuntos da hor­
migón, de una sola pieza, perfectamente ajustados al lecho del ca­
nal excavado. De este modo, venceremos el inconveniente de la  jun­
ta horizontal en el vórtice del ángulo in fer io r , consiguiendo una 
garantía absoluta de solidez, sin necesidad de apelación a l empleo 
de grandes masas de hoxmigón.-

d) Tratándose de canales cerrados, la  ventaja resulta 
todavia más notable, al poderse abtener conjuntos de hormigón mol­
deados de una sola pieza, comprensiva de la  totalidad del techo, de 
Las paredes, y de parte del suelo .-

e) 3e evita en absoluto el consumo de yeso.-
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f )  La fá c i l  posibilidad de lim itar e l espesor de las pare­

des y solado a extremos inverosím iles, cuando la  firmeza del terre­
no lo  consienta, y de ampliarlo, cuando e l  canal haya de pasar por 
lugares de constitución fa lsa ; rellenando sin esfuerzo y con abso­
luta corrección , las oquedades, fa llas y grietas que puedan surgirá

g) La sencillez del procedimiento, permite que la  construc­
ción de canales pueda ser realizada por braceros sin ninguna espe- 
c ia liza ción .-

h) Consecución de un yitmo de trabajo, representativo de 
una economía de tiempo muy importante,-

E1 procedimiento es sencillísim o, pero de una magnitud, 
astronómica en sus resultados tócnioo-económicos; tanto, que cuesta 
trabajo concebir cómo no se le  haya ocurrido a nadie antes de ahora^ 
y sinembargo, así e s .-  Consiste, en e l tendido de dos vias ó l i ­
neas paralelas (fe rro ca rr il) , en las cuales encajen las ruedas de 
un bastidor móvil, sobre el que se monte previamente el molde con­
veniente a la  sección y forma que se desee dar al canal, que podrá  ̂
ser trapecial, rectangular, circu lar, semicircular, ovoide, en for ­
ma de herradura ó cualquier o tra .-

Bor via de ejemplo, solo para dejar bien sentado, que 
la  idea no puede considerarse incluida en las prescripciones del 
art. 46 del Rto. que regula la  materia, y sin que e llo  tenga nin­
gún carácter lim itativo, se acompañan cuatro láminas por trip licado, 
que representan? La nS 0 ., la  sección transversal de la  parte mol- J 
deada de un canal de forma trapezoidal, después de separada la  va­
goneta que sirv ió  para su moldeado in terior, y el tablón merced al 
que se obtuvo el p e r fi l  exterior E.A. Las n** 1, 2 y 3, representan 
en sección transversal, longitudinal y en planta, y respectivamente, 
un canal de foima circu lar, otro de forma trapecial, y uno, en for­
ma de herradura; formando parte de estos tres últimos dibujos y pa­
ra su mejor comprensión, las vagonetas-molde necesarias para obte­
ner la  xorma in terior, así como también, los elementos necesarios 
para e l encofrado exterior.-
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RSPLICACION RELATIVA A LA HOJA Na 0. Fijados los  carriles 

I .  y I I . ,  con arreglo al desnivel exacto que haya de darse al canal, 
montaremos sobre estos el movil-molde merced al cual obtendremos el 
p e r fi l  ó paramento in terior de los  taludes, y parte del fondo de a- 
quel, (G. I I I .  y IV. H.) disponiendo previamente la  fija c ió n  del ta­
blón ó tablones necesarios para obtener los p e r file s  F.A. y F.D., la  
altura de cuyos íe r f i le s  vendrá determinada por lo s  accidentes del 
terreno, pudiendo incluso prescindirse de tales tablones, cuando e l 
canal vaya totalmente a ráe ó por debajo del suelo colindante, y pro­
longarse hasta el fondo mismo ó base del eanal, cuando este haya de 
i r  enteramente sobre la  su p erfic ie .-

la  carga de mortero se realiza por entre los  puntos E'.G., 
y H.F. , cuyas lineas, después de cargados los moldes, constituyen 
la cara superior de los muros ó taludes del canal.-

Cargado un molde y repetida la  operación en otro y tantos 
más cuantos se deseen ó convengan, se irá  prolongando el canal, hasta! 
que el mortero de la  primera mitad de los moldes empleados, tone la  
consistencia necesaria a permitir el desplazamiento de estos hacia la 
dirección opuesta, turnándose de esta forma lo s  trabajos de tendido 
del canal en sus dos direcciones, ó adoptándose cualquier otra forma 
de distribución del trabajo, adecuada al nómero de moldes de que se 
disponga, obreros, transporte, materiales, e tc . e t c .-

Las lineas A.B. y C.D., corresponden a lo s  perfiles  ob­
tenidos actuando de molde la  superficie del suelo lindante con e l 
canal.-

Las B .I . y J .C ., so& los  p erfiles  irregulares exteriores 
de las paredes y de parte del suelo del eanal, obtenidos sirviendo de 
molde hembra, el lecho del canal excavado

El desmoldamiento á despegue de los moldee se verificará  : 
segón convenga a la  forma y sección del canal de que se trate en ca­
da caso; en unos, por desplazamiento vertical con respecto del corres 
pondiente bastidor (forma trapecial y sem i-circular); en otros, por 

aoatimiento ó cierre ce laterales, sistema este que tambión puede
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adoptarse en los  primeros, de la  miaña forma que a aquellos poede a- 
p licársele  este. Cuando se trate de canales cerrados, se empleará el 
segundo de los sistemas 6 una combinación de los dos descritos, o 
cualquier otra sistema de molde extensible, que por contracción, a- 
dopte la  forma que le permita circu lar sin ningón obstáculo. En las 
laminas 1.2 y 3, se detallan algunas formas de realización  de estas 
operaciones.-*

Despalazadas las vagonetas-molde en el sentido de la  lon­
gitud del canal, se desmontarán los carriles I .  y I I . ,  que serón des­
lizados sobre las vias inmediatas, hacia uno y otro extremo del ca­
nal, para su nuevo emplazamiento provisional. Terminada esta operación^ 
se acabará el solado del canal, sirviendo de niveles su ficientes, los 
pantos indicados en el dibujo con los NS I I I .  y IV.

ESPLICACION RELATIVA Á LA HOJA NS 1. La Fig. 2 representa 
la  sección transversal A .B ., de un canal de forma circular'; n . , es la  
traviesa; m., el ca rr il; k ., la  rueda; 11., un coginets; 1 ., eje de 
ruedas; i . ,  puntal; j . ,  bastidor; p . ,  tablón de encofrado in fe r io r ; f . ,  
costilla res ; tensor; d . , groznes de giro de las bandas laterales 
sobre el suelo de la  caja; c . , hormigón; b . ,  tablones de encofrado ex­
terior ó cincho; a ., cercha; o . ,  empalme de la  cercha; d ' . ,  groznes de 
giro de la  media puerta; e . , cierre; p . , vibrador; q ., reunión de los 
puntos, e. y d*, al cerrarse; r . , plancha, pared ó la tera l del molde; s'  ̂
piso de la  caja; t . ,  media puerta; u ., to rn illo  de sujeción de los ta- ¡ 
blones a la cercha. Sentadas las vias y colocados e l tablón h . , y e l 
puntal i', que lo sostiene, se emplaza la  vagoneta-molde, en el lugar 
donde haya de operarse, procediendose a la  carga daL hormigón, hasta 
que su nivel llegue a ras del suelo, momento en que se fijarán  a este, 
las cerchas a ., de acero moldeado, cuyas cerchas &e acortarán ó empal­
marán, con tantas fracciones cuantas sean necesarias, segón las ondula­
ciones del terreno lo  exijan, podiendo descender hasta la misma base d& 
canal cuando este haya de construirse sobre pentes ó a rás del suelo, 
atornillándose en el primer caso a tacos de madera previamente sujetos 
a la  obra, ó recibiéndose a este con yeso los  mismos cinchos. Una vez
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f i ja s  las cerchas, se adosan a ellas 3 ó 4 tablones que se sojotaran 
por medio de los to rn illo s  o ., y se seguirá al rellenado de hormi­
gón, hasta que completado, se sigan adosando tablones y rellenando 
de hormigón el haeco formado entre dichos tablones y las paredes de 
la  vagoneta 6 molde in terior, hasta que solo falten 20 ó 30 centfme-#ar 
tros para completar el cincho ó encofrado exterior de tablones, qne 
nunca deberá completarse, sino que tratándose de la  parte superior 
como en el dibujo está representado, no precisa de otra contención 
el hormigón, que la  que le prestan, la  caja de la  vagoneta como le ­
cho, y las masas de hormigón laterales, por lo que puede terminarse 
fácilmente a mano, sin necesidad de encofrado.- Una vez fraguado e l - 
hormigón, se procederá a quitar e l pasador e ., merced a cuya operaciói 
descenderá la  media puerta t . , girando sobre el grozne acto se­
guido y accionando con e l tensor g . , se logrará despegar las paredes 
que constituyen los laterales de la  caja de la  vagoneta-molde (cuando 
un latera l despegue antes que el otro, se logra despegar el que se 
resiste , apuntalando el que cedió primero) Al despegar los  laterales 
giraran sobre los groznes d . , reuniéndose los puntos e y d ',  en e l  
punto q'.- Practicadas las operaciones detalladas, quedará la  vagones 
ta completamente lib re , y podra ser desplazada por deslizamiento de ¡ 
sus ruedas sobra los carrilea , precediéndose después al solado a manq 
con e l concurso de una forma del mismo avso.-

ESP1ICACI0N HE LA HOJA NS 2. 8a figura 8, representa la  sea 
ción transversal A'.B'., de un canal de forma, trapecial.; a . ,  es el ta­
blón para el encofrado exterior; b .,  hormigón; c . ,  co stilla res ; d ., 
gatos neumáticos ó hidráulicos; ó . ,  tubería para la alimentación de 
gatos y vibradores; n ., paredes de la  caja de la  vagoneta.- Cargado 
el molde y fraguado el hormigón, se desplazara hacia arriba la  caja 
de la vagoneta n ., merced a la acción de los gatos d ., y de las guias 
g . ,  quedando por esta sen cilla  operación en condiciones de ser des­
plazado por deslizamiento sobre las v ías, e l conjunto vagoneta-moldar 

E3PLIG&CI0N DE LA HOJA NS g . So figura 2, representa la  sec­

ción transversal de un canal en forma de herradura. Para el montaje
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de laa cerchas y cierre de la  media puerta y laterales de la caja de 
la vagoneta, se procederá como queda expresado en la descripción co­
rrespondiente a la  figura n* 2 de la  hoja n** 1, pero una vez realiza­
das aquellas operaciones, ae desplaza la  caja de su bastidor en sen­
tido vertica l, con e l concurso de los  gatos h. y de las guias x . ,  que 
dando el conjunto en condiciones de ser desplazado por deslizamien­
to de sus ruedas sobre las v ías. Puede en esta forma de canal, pres­
cindirás de la  operación de desplazamiento vertical de los moldee, n- 
tilizando e l mismo sistema des arito para e l  canal circu lar (Fig. 2 de 
la  hoja nS 1 ), como temblón puede construirse aquel, a base del s is ­
tema de este, prescindiendo en ta l caso del tablón h'. y. del puntal i'^ 
y construyendo la  vagoneta cilin d rica , provista de guias y de gatos, 
para p os ib ilita r  su desplazamiento hacia arriba .-

La inmovilización de las vagonetas molde durante las ope­
raciones de carga de mortero, puede lograrse, cargándolas de lastre, 
ó cosiéndolas a las vías, por medio de un d ispositivo neumático com­
binado con e l de los gatos, ó de cualqaiera otra forma.-

Juntas todas las vagonetas que se u tilicen , se recubre con 
papel sus superficies moldeadoras, para que no se peguen s i cemento 
y para evitar filtraciones de material por las juntas .-

El procedimiento permite la  construcción de canales con ar­
madura de hierro ícemento armado) y sin e l la .-

La palabra vagoneta quiza no sea la  mas adecuada para dar 
nombre al artefacto con ruedas en que consiste el molde móvil a que 
tantas veces nos hemos referido en la  presente memoria, toda vez que 
no se trata de un vehículo de carga y trasporte, pero s i así la  he­
mos nombrado, es por la  analogía que s i no en su finalidad, s í  en so 
aspecto, tiene con las vagonetas de carga.-

El procedimiento cuya patente se s o lic ita , consiste espe- 
cialisimamente, en la aplicación de carriles  ó vías, como medio para 
obtener los desniveles correctos de los canales, y la forma de í i ja r  
el emplazamiento provisional preciso de los  moldes necesarios para 

la  construcción de aquellos, y de conseguir su posterior^ desplaza-
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miento fá c i l ,  por el simple deslizamiento de sus ruedas sobre las v í­
a s .- Idea completamente nueva, convertida en realidad practica ó in­
dustrializadle, ta l como se ex ijo  en el apartado 1* del art. 48 de 
los Estatutos que regulan la  matexia.-

La aplicación directa de carriles y de moldes sobre ruedas, pa­
ra la  construcción ?ín sit&" de canales, modifica las condiciones 
esenciales de los procedimientos clásicos de fabiicación  de aquellos, 
obteniéndose las ventajas que han sido reconocidas expresamente por 
la  Sección Técnica de ese M inisterio; es un procedimiento ó sucesión ¡ 
de operaciones mecánicas, totalmente desconocido en su aplicación, 
tanto en España como en el extrangero, y se encamina a la  obtención 
de un resultado industria l, 3u encaje pues, en las prescripciones 
del artículo 46 de la  Ley de PropielMML Industrial, es a&solato'i-

El molde móvil ó vagoneta molde, no solo es, totalmente desco­
nocido en su aplicación, sino que tambión lo  es en su naturaleza.-

Las vagonetas molde ó moldes móviles, consideradas en s í  mismos 
y no obstante ser imprrescindibles para la  ejecución de la  idat bá­
sica , no constituyen el quid de la  cuestión, ya que ideada y resuel­
ta la  forma de fabricar canales, mediante el empleo directo de vías 
y de vagonetas-molde, para conseguir su modelación "in  s ito " , e l sisé# 
tema de construcción de dichos artefactos ó los  materiales de que se 
fabriquen, tienen ana importancia secundaria<¡-

N O T A R E I V I N D I C A T O R I A

Reivindico a mi favor, como objeto de la  patente de inven­
ción por 20 años en España y territorios  de su soberanía, que s o l i ­
c ito  t

le ) Por un procedimiento, que consiste en sim plificar los tra­
bajos de nivelación y fabricación "in s ito "  de canales, mediante el 
correcto emplazamiento provisional da ca rriles , ajustados en so co­
locación, al desnivel que hayan de tener las conducciones, sobre los 
que encajan las ruedas de un móvil ó vagoneta, que actuando de molde
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macho sobre el canal excavado, ó sobre e l soele y los encofrados en 
su caso, permite la  obtención moldeada de fracciones longitudinales 
de cada uno de los taludes y parte correspondiente de la  solera de los 
canales cuando se construyan a cie lo  abierto, y de la  sección comple­
ta, excepto de parte del fondo Ó solera, cuando hayan de fabricarse i 
cerrados.-

2*) Por un procedimiento basado en la  aplicación de carriles ó 
viae, como medio de obtener los desniveles correctos de los canales, y 
la  forma de f i ja r  la  situación ó emplazamiento provisional preciso de 
los moldes necesarios para la  construcción de aquellos, y e l despla­
zamiento posterior de dichos moldes'..-

33) Por un procedimiento de construcción de canales de todas las 
formas y secciones, mediante móldeos verificados exactamente en los 
mismos puntos de su trazado, merced al empleo de vías y moldes monta­
dos sobre bastidores con ruedan, con e l tr ip le  objeto de conseguir e l 
desnivel correcto de aquellos, su modelado parcial "in  s ite " , y la  fá­
c i l  movilización de los moldes, consiguiéndose el despegue de estos, 
según la  forma de los canales; unas veces, por contracción de la  es<6a*s 
tructura de aquellos; otras, por abatimiento de la tera les! otras, por 
desplazamiento vertical hacia arriba, y otras, combinando dos, ó todos; 
los medios indicados.-

4#) Por un procedimiento de construcción de canales, que merced 
al empleo de vias y moldes móviles, p o s ib ilita  la  obtención de obra 
vibrada sobre el mismo lecho de aquellos.-

5*) Por un procedimiento de construcción de canales "in  s ito " , 
que economiza y abrevia su tendido, evitando ademas la  junta, en el 
vórtice de encuentro de las paredes con la  so lera .-

60) Por un procedimiento de construcción de canales "in  situ ", 
que merced al empleo de moldes móviles rígidos ó iguales, alineados 
sobre ptaza para mejorar su rendimiento, p o s ib ilita  el montage de ca­
denas ó de cintas sin fin , que pueden transportar, accionadas por un 
motor, en viaje da ida y regreso, por sobre la  superfioie superior de 
los moldes emplazados, los materiales que se precisen .-
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?&)!For un procedimiento que economiza excavación y hormi­
gón, en e l tendido de canales para el transporte de líquidos, obte­
niéndose tales economías, porque dicho procedimiento permite cortar 
al practicarse la excavación, la  tierra  ó la  piedra extrictamente in­
dispensable *-

8*) Por un procedimiento que, debido a la  particularidad
indicada en la  reivindicación antecedente, permite fabricar los oana- 

285 les  sobre plaza, a base de una dosificación  de mortero extrictamente 
ajustada a las necesidades de resistencia de aquellos

9*) Por 3E PROCEDIMIENTO O SUCESION DE OPERACIONES MECANICAS, 
PARA LA CONSTRUCCION DE CANALES DESTINADOS AL TRANSPORTE DEL AGUA Y
TODA CLASE DE LIQUIDOS'.-
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