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POR DEFECTO LEL ORIGINAL

MEMORIA DESCRIPTIVA
QUE 8& ACOMPANA ’
a lag solicitud de
Una patante de invencidén por 20 afios en Espafie
pPor
UN_PROCEDIMIENTO O SUCHSBION DE OPERACIONES MEGANICAS, PARA L4 CONS=
' TRUCCION DE CANALES msmmanos AL TRANSPORTE D AGUA Y TODA CIASE

_‘—'—-—-.——-—-—._..__.____—.—_

IE IIQUIDDS,-

;

» favor de
Donluie Beresaluonze Martines=z domieciliado en

Maﬁrid, en la culle de O “Donnell nf 16,

En la fabricacidn "in situ" de canales para el transporte g

de 1fquidos y previe la debids excavacién y desmonte de eminencias |

Yy terraplenado de consavidades, se procede & la prdctica el sola~ é

do 6 tendido del swelo, del que despuds srrancan las varedes 6 taw E

5 ludes del canal, 6 bien se levantan primero los talades, realizdn- :
dose por dltimo el tendido del suselo, Tales procedimientos, que son?

los adoptados en todo el munde pars la construccidén de canales "in ?

situ", adoleca de los siguientes defsctoss

-

19....;a;La Junta 6 soldsdurs de las paredes con el suelo, que tio-;

10 ne lugar en el punto de conjuncién de aquellas con este, (vértice

de los dngulos inferiores) arrangue de dichas paredes, constituyo

el punto debil de esta clase de obrad, y aunqué suelen tomarse pre- |

ceuciones gue Buponen un dispendioso consumo de mortere, casi nup- i

ce se logra evitar de una meners absoluta las filtraciones y falseos
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89;;..;.;...; Las labores de tendido de reglas de nivel, son muy la-.

b;riosaa y han>de ger ajecutadaé por especialistas.=

38, 000t uiess Bl agoplemiento de los obreros se hace dificil, y fre-

cﬁentemente han de esperar estos a que los especialistas acaben con :

sus reglajes y correcciones, perdiendose por ello muchas horas de

trabaad}-

4%, ... v.veeee &L oonsumo de yeso pera la sujecidn de las reglas, es

otro gasto inutil, que no carece de importancis.-

5%, ......cv. Lo mredes 6 muros, y en su caso los abovedados, han

dé reslizarse tamhién por especialistas, y tante la preparacién del

trabajo como su realizacidén, son muy lentasg.-

6%.....veeees Bl relleno de oguedades y fisuras laterales, constitne

ye en muchasg ocaslones, motivo de engorrosss Operacionegk- |
El sisteme ouya patente Be solicita, resuelve todos

los defectos enumersdo8, y ofrece las ventajas siguientes:

al Bl tendido de carriles compargdo con &l de ieglas, re-
proaenta une. aconomfa de tiempo muy notable .-

b) Pudiendo realizarse el tendido de las viascon entera
indepande;cia del resto de los trabajos, el orden de estos, permi-
te ser sincronizado, evitaniose las onerosas intermitencias gue a=
compaiian indefectihlemente &l sistema emplesado hasta hof.—

c) La carga de csda molde, nos proporcionard "in eitu®,
cuanio sa’trate de csnales a clelo atierto, dos conjuntoé da hor:
migén, de una sole piege, perfectsmente ajustados al lecho del ca=
nal excavedo. De este mode, venceremos el inconveniente de la Jun—%
ta horizontal en el vértiqe del éngulo inferior, consiguiendo une
garantia sbsoluta de solidez, sin neceeldsd de apelacién al empleo
de granies masas de homigén.-

a) Tratdéndose de canales cerrados, las ventaja resulta

todsvia mis notable, sl poderse ehtener conjuntos de hormigdén mol-

‘desdog de una sola pleza, comprensiva de la totalided del techo, de

las paredes, y de parte del suelo.=-

8 36 evita en sbsoluto el consumo de ya80.-
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£} La faeil posibilidad de limitar sl espesor de las pare-
des y sélédo & extremos inverosfmiles, cuande la Ffirmezs del terre-'
50  no lo consienta, y de ampliarlo, cuanio el canal hsya de pasar por
lugares de constitucidén falsa; rellenando sin esfuerzo y con abso=
Iuta corraccidn , las oquedades, tallas y grietas que puedan surgiz&
gl La sencillez del procedimiento, permite que la construce
cién dewcanalaa puedin ser reslizade por braceros sin ninguha OBp6=
66 cializacién,- A
h) Consecucién de un ritmo de trabajo, representative de
una ecoQOmia de tiempo muy importante.-
El procedimiento es sencillfsime, pero de una magnitud
astrondmica en sus resultados téonico~econdmicos; tante, que cuesta:
60 trabajo concebir cbmo no se lé haya ocurride a nedie antes de shora;
y sinembargo, asf es.,~ Consiste, en el tendido de dos vias 6 li- J
: neas paralelas (ferrocarril), en las cuslss encajenm las ruedes de
un bastider movil; sobre equue se monte previamente sl molde con-
veiiente a lu seccidn y forma gue So desee dar &l canal, que podrd
65 ser trapecisl, rectangularxr, circular, semicircular, ovoide, en for-i
ma Ge herradura § cuslouler otra.= i
Por via de ejemplo, solo paras dejsr blen sentado, que |
la ides no pusde considerarse incluide en las prescripciones del
art. 46 del Xto. que regula la materia, y sin gue ello tengm nine-
70 gun carscter limitativo, se acompafian cuatro ldmines pcr triplicadoQ
que repfesentans L n® 0., la seccifu transversal de la parte mol- Q
dgade de un caﬁél de Fforms trapegoldal, despues de separada lsa %au ﬁ

goneta gue sirvid para su moldeado interior, y el tablén merced al

sue se obtuvo el perfil exterior E.A, Las n® 1, 2 y 3, representan
75 en secclén transversal, longitudinal y'en planta, y respectivamente,.
un cansl de fuvma clircular, otro de forma trapecial, y uno, en for-
mwg de nerradure; rormando parte e estos itres dltiwos dibujos y pa-
r8 su mejor comprensién, las vagonetaS-molde necesarias para obtew
ner la zorwa interior, asi cowv tamoidnm, 1los elementos necesarios

80 para el encofrado exterior,-
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BSPLIGAQION REIATIVA A LA HOJA 39 O, Fijados los carriles

I,y II., con arreglo al desnivel exacto cue haya de dsrse al canal,
montaremos sobre e8tos el movil-molde merced sl cusl obtendremos el
perfil & paramento interior de 105 taludes, y parte del fondo de &=
quel, (&, III, y IV, H,) disponiend® previamente la fijacifn del ta=
bléu 6‘tablona= necssarios para obtener los perfiles E.&., ¥ F;ﬁ;, la
altura Ge cuyos ferfiles vendrd determinads por los accidentes del
terreno, pudiendo incluso prescindirse de tales tablones, cuando el
canal vays totalmente g rds 6 por debajo del suelo colindante, y pro-%
longarse hasta el fondo mismo € base del canal, cuando este haya de
ir enteramente sobre la superficie.-

La cargs de mortero se resliza por entre los puntos E G
y H,F. , cuyas lineas, despues ce cargados los moldes, constituyen
la cara superior de los muros 6 taludes del canal .-

Cargedo un molde y revetida la operacidn'en otro y tantos
mds cusntos se deseen 6 convengan, se ird vrolongando el canal, hasta’
gue el mortero de la primera mitad de los moldes empleasdos, tome la
consistencle necesaris a permitir el desplazamiento de estos hacia la
direccién opuesta, turnandose de ssta forms los trabajos de tendido
del canal en sus dos direcciones, § adoptandose cualquier otrs forma
de distribucifén del trabajo, adecuada sl nimero de moldes de que se
disponge, obreros, transporte, materiazles, etc; atc,=

las lineas a.,B, y C.D., correspopden a los perfiles ob~
tenidos actuando de wmolde la superficle del suelo lindasnte con el
canal,=

Las B,I. y J.C., soh los perfiles irregulares exteriores
de las paredés y de parte del suelo del canal, obtsnideos sirviendo de
molde hembra, el lecho del canasl excavedo .-

Bl desmoldamiento § despegue de los moldes se verificard
seztfin convenga & la forma y seccidn del canal de que se trate en oca~
da caBo; en unos, por desplazamientoc verticel con respecto del corra&i

pondiente bastidor (forms trapecial y semi-ocircular); en otros, por

avatimiento 6 cierre ue laterules, sistema este que tumuién puede
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adoPtarSe_en los primerog, de ls misma forma que s squellos pdede a=
plicdrsele este, Cuando se trate de canales cerrados, se empleard el
segundo de 1os sistemas 6 una combinacidn de los dos descritos, o
cualquier otre sistema de molde extensible, oue por contraccién, a-
dopte la forme cue le vermita circular sin ningén obstdculo., Xn las
l8éminas 1,2 y 3, se detallan algunas formss de reslizacidn de estas
opsracionegs.-~

Despalazadss las vagonetas=-molde on el sentido de la lon=
gitud del canal, se desmontardn los carriles I. y II., que serdn des=-
lizados sobre las vias inmediates, hacia uno y otro extremo del ce=
nal, vara su nuevo emplazamlento provisionsal. Terminsda esta operaciﬁngi
se acabard el solado del cenal, sirviendo de nivelga sufictentes, los
puntos indicados en el dibujo con los I® III; y‘IV;

BESPLICACION RELATIVA A LA HOJA N® 1, Ls Iig. 2 representa

la secoidn transversal A.B., de un éanal de fOrma‘circularW n., es la
traviesa; m., el cuarril; k., la rueds; 1ll,, un coginete; 1., ele de
ruedasa; i.,, puntal; j., bastidor; p., tablén de encofrado inferior: f;,‘
costillares; g., tensor; d., groznes de giro de las bandas laterales
sobre 6l suelo de la caja; c., hormigén; b., tablones de encofrmdo ex=
terior 6 cincho; a., cercha; o., empalme de la cercha; 4'., groznes de

giro de la media puertaj; e., cierre; p., vibrador; g., r;uni6n de los

puntoa e. y &', &l cerrarse; r., plancha, pared § lateral del molde; &',

piso de la ca3a; t., media puerta; u., tornillo de sujéciGn die log ta=
blones a la cerchsa. Senﬁadas las vias y coldcados el tablén h., 7y el
punt@l 1. que lo sostiene, se emplaza la vagoneta-molde, en el lugar
donde haye de operarse, procediendose & ls carga del. hormigén, haste
que su nivel llegue a rés del suelo, momento en que se fijardn a ests,
las cerchas a,, de aceroc moldeado, cuyas cerchas Se acortardn 6 empal=
mardn, con tantas fracciones cuantas éean ne cesariss, segin las ondula=
ciones del terreno lo exijan, pudiendo descender Lasta la misma base dé&
canel cuanio este haya de construirse secbre pentes 6 a rds del suelo,
atornillandose en el vrimer casSo0 a tacos dée madersa previamente sujetos

s la obra, ¢ recibiendose a este con yeso los mismos cinchos. Una veg

H



160

156

160

166

180

.. 170355

tijés las cerchss, se adosan a ellas 3 ¢ 4 tablones gue se sujetaran
por medio de los tormillos d;, y se seguird el rellenado de hormi-
g6n, hasta gue completedo, Se sigan adosando tablones y rellenando

de hommigén el hoeco formado entre dichos tablones y las paredes de :
lg vagonete ¢ molde interior, hasta que solo falten 20 6 30 centimess
tros para completar el cincho 6 encofrado exterior de tablomes, gue
punca deberd completarse, 8ino que tratédndose de la parte superior
como en 6l dibujo estéd representade, no precisa de otra contencidn

el hormigén, gue la ¢que le prestan, la caja de la vagoneta como le-
ocho, y las mases de hormigén laterales, por lo gue puede terminarse
facilmente & mano, sin necesidad ds encofrado;~ Una vez fragusdo el ‘
homigén, se procederd a guitar el pasador e;, merced a cuysa operacid{
descenderd la media puerte t., girando sobre el grozne d4'; scto se- ’
guido y scocionando con el tensor gL, se logrard despegarrlaa paredes
que constituyen los laterales de la caja de la vagoneta-molde (cuando;
un lateral despegue antes que el otro, se logra despegar el que se
rosiste, aspuntalando el que cedié primero) Al despegar 10s lateraleal
giraran s80bre los groznes d., reuniendoseglos puntos e y 4', en el
punto g.- Practicsdss las operaciones detalladss, quedard la vagond
te completamente 1libre, y podrd Ser desplazada por deslizamiento de f
sus ruedas sobre log carriles, procediendose despues al solado a manqi
ocon 61 concurso de un& forma del mismc arso,~

hSPLIGhCION DE Léw_in H® 2, Su figura 2, representa la see

cién transversal A.B., de un cana; de forma. trazpecial; a., es el tas
blon para el encofrsdo exterior; b,, homigén; c¢., costillares; é., -
gaetos neumdticos 6 hidrdulicos; 3., tuberia para la dlimentecién de
gato8 y vibradores; nf, pvaredes de la caje de la vagonetal- Cargado
ol molde y fraguado el hormigén, S8e desplezara hacia arriba ls cajs

de la vagonets n;, merced a la acoifn de los gatos d;, y de las guias .
g., quedando por sste sencills operacién en condiciones de ser des~-
rlazado por deslizamiento sobre las vias, el conjunto vagoneta-molde%f

ESPLICACION DE L& HOJA Hﬂ 3, Su figure 2, representa la sec

cién transverssl de un canal en rbrma de herradura. Para el montaje
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de las cerchas y cierre de la media puerts y laterales de la cajs de
la vagoneta, se procederd como gueda éxpresgdo en la descripcidn co- ;
rrespondiente a la figura n? £ de la hoja n® 1, pero uns vez realiza-;
das agusllas operaciones, s; despleza la caja de su bastidor en sen- f
tido wvertical, con el concurso de los geto® h. y de las guias x;, que
dando el conjunto en condiciones de ser desplazado por deslizsmien=
to de sus ruedes sobre las vias., FPuede en ¢ste forma de canal, ﬁres-’
cindirse de la operacidén de desplazamiento verticel de los moldes, u-
tilizendo el mismo sistema descrito para el canal ecircular (Fig.'a de
la hoja n? 1), como también puede construirse aquel, = base del sis~
tema de este: prescindiendo en tal caso del tablén h. y del puntal f&
y eonstruyendo la vagonets cilfndirica, provista de guias y de gatos,
para posibilitsr sn desplazamiento hacia arrite.e

La inmovilizacidn de las vagonetss molde durante las ope=
raciones d; carge de mortere, puede logrerse, cargandolas de lastre,

6 cosiendolas a las viaes, por medio de un dispositivo neumétice com=
binedo con el de los gatos, § de cuslquiera otra forma .=

Juntas todas las vagonetas que se utilicen, se recubfa con
vapel sus superficies moldesdoras, para cue no seé peguen sl cemento
¥y pars eviter filtraciones de meterial por 1lss juntag .=

El procedimiento permite la construccién de cansles con are
medurs e hierro {cemento armade) y sin ella.=

Lg palabra vagoneta quiza no sea la mas adecuads para dar
nombre al artefacto con ruedas en que consiste el molde movil a que
tantas veces nos hemos8 referido en la presente memoria, toda vez gue
no se trata de un vehfculo de carga y trasporte, perc si asf la he-
mos nombrado, &8 por lsa analogia que si no en eu.finalidad, sf en su
asapecto, tiene con las vagoneiss de carga.-

El orocedimiento cuya patente se solicita, consiste eape-~
ciaslisimsmente, en la splicacidn de carriles 6 vias, como medi® psrs
obtener los desniveles correctos de los cansles, y la forms de fijay
6l emplazamiento provisional preciso de los moldes necesarios para

la construccidn de aguellos, y de conseguir su posterior desplazg=
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miento facll, por el simple deslizamiento de Ssus ruedss Zobre las vi=:
as,~ ldea completamente nueva, convertida en reslidad prdctica € 1n-1
duatriélizablc, tal como se exije en el gpartado 12 del art. 48 de
los Bstatutos que regulan la matariai- H

la aplicacién directa de carriles y de moldes sobre ruedas, pa-
ra la éonstruccidn Pin sith™ de canales, modifica las condiciones g
esenciales de los p;ocodimi;nmoa cldsicos de fabricacidn de aquellos,
obteniendose las ventajas que han sido reconocidas expressmente por ‘
la Seccidn Tecnica de ese Ministerio; es un procedimiento ¢ sucesidn |
de operaciones mecdnicas, totalmente desconocido en su aplicecidn,
tanto en fspafis como en el extrangero, y se encamina & la obteneidn
de un resultado industrial, Su encaje pues, en las prescriyciopes
del artfculo 46 de la ley de Propied#d Industrial, es absoluto'-

E1 molde movil 6vvagoneta molde, no solo es, totalmente desco-
nocido en su aplicacidn, sino gne tambidn lo es en su natursleza.- i

las vegonetas molde 6 moldes méviles, consideradds en ef mismoa
¥y no oﬁstante ser imprrescindibles pare la ejecucidén de la ides b=
sicz, no constituyen el quid de la cuestidén, ya que ideada y resuel-
ta la forma de fabricar canales, medimnte el empleo directo de vias
y de vagonetes-molde, para conseguir su modelacidén "in situ™, el siébi
tema de construccidn de dichos artefactos § los mat;riales ae que se

fabriquen, tienen nna importancis secundaria,-

NOTA REIVINDICATORLKA

Relvindico & mi favor, como objeto de la patente de invenw=
cién por 20 afios en Espafie y territorios de su soberanfa, gue soli-
oiﬁot

1#) Por un procedimiento, que consiste en simplificar los tra=
bajos de nivelacién y fabricacidn "in situ" de canales, mediante el
correcto emplgzamiento provisionalﬂda carriles, ajustados en su co-

locacidn, el desnivel que hayan de tener las conducciones, sobre los

-.que encajan las ruedss de un movil 6 vagonete, gune sctuando de molde
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macho sobre el canal excavado, 6 sobre el suelo y los encofrasios en

-9~

su caso, permite la obteoncidn moldeada de fracciones longitudinales

de cada uno de 1los tgludes y parbte correspondiente de la solera de los
canales cuando se construyan & cielo abierto, y de la secocidén comple-
ta, exeepto de parte del fondo 6 solera, cuando hayen de fabriocarse g
cerrados.= |

28) Por un procedimiento basado en la aplicacién de carriles 6
vias, cgmo medio de obtener los Gesniveles correoctos de los canales, yi
la forma de fijar lg situascidén 6 emplaszamientc provisional preciso de °
los moldes necesarios para la construccién de aquellos, y el despla=
zamiento posterior de dichos moldes..=

38) Por un procedimiento de construcoidn de canales de todas las
forma81§ S8ecclones, mediante moldeos verificados exsctamente en los
mismos puntos de su trazade, merced sl empleo de vias y moldes monta-
dos sobre vustidores con ruedss, con el triple objeto de conseguir el .
desnivel correctc de aquellos, su modelado parciasl "in asitu", y la fa~
cil movilizecidén de los moldes, consiguiendose el d;spegua de estos,
segun la forma de los canales; unas veces, por contracoidn de 1ls R
truectura de aquellos; otras, por abatimiento e laterales; otras, por ‘
desplazemianto vertical hacis arriba, y otras, combingndo dos, § todos%
los medios indicados .= ‘

48) Por un procedimiento de construccién de cangles, cue merced
el empleo de vias y moldes méviles, posibilita la obtencién de obre
vibrada sobre el mismoc lecho de mguellosS,=

58) Por un procedimiento de construccidn de canales "in situ",
que ecohomiza y sbrevia su tendifo, evitendo ademds le ju;ta, en ol
vértice de encuentro de las paredes con la solera,=

64) Por un procedimiento de construccién de caneles "in sito",
que merced sl emplec de moldes méviles rfgidos § 1guales,ﬁalinead;s
soLre fhaze pars mejorar su rendimiento, posibilita el montage de ca=
denas 6 de cintes sin fin, gue pueden transportar, accionsiss por un
motor, en viaje de ida y regreso, por sobre la superficle superlor de

los moldes emplazedos, los materiales que se precisen,.-
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78] Por un procedimiento que economipe excavecifn y hormi=
gén, en el gendido de canales pars el transporte de 1lfquidos, ohte=

280 . niendose tales economiams, porque dicho procedimiento permite cortar

sl practlcarse la excavacién, la tierrs § la piedra sxtrictamente in=-

disPanSableﬁ-

8%) Por un procedimiento que, debido & ls particularidad
indicada enﬂla relvindicacidén antecedente, permite fabricar los cana-:
286 1es sobre vlaza, & base de una dosificacién de mortero extrictamente

ajusfadﬁ a las necesidades de resistencis de aguellos.=

98) Por WN PLHOCEDIMINNTO O SUCKSION DE OPERACIONES MECANICAS,
PaRA Li CONSTRUCCION DE CANALES DHSTINADOS 4L TRANSPOKTE DEL 4GUA Y
T0Da CLASE DE LIQU]EIDS'.‘- |

290 Todo, conforme queds expresasdo en la presente memorise,

- que consta da>d1az hojas escrites & méguine por un® sola cara,-
Madrid, £ de Jullo de
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