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PATERTE DR INVERCION
' por 20 afios

Por *UNOS PERFECC DNAMIENTOS EN IAS CONEXIONES DE LOS
DISFOSITIVOS DE MANDO Y CAMBIO AUTOMATICOS EN I0S THE-
NES EN MINIATURA", 2 favor de D. Selvedor Argimén

Preixas, de nacionslidad espatiola, domiciliado en Bar-

celona,

Bu los t;énes'en miniatura se han resuelto las co-
nexiones de 1oé‘dispositivas dg mando y cambio auto-
mé ticoe, copiando exsctamente las soluciomés dadas pa-—
287198 trenes rezles, 0 sea, las de cortar un tramo
de uno de los rielee, donde 8e apoyan las ruedas del

tren, pars miglario y conectarlo al rolo positivo de
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la bobine &a-aqcionamiento del camblo o mandot natu-

ralmente como 8l tramo en cus@tién gueds electrica~

mente aisladb, 8élo pasarf corrients por é1 ocuando al
pasar un tren se establezca un puente éntra\dichq tra-
mé y el resto de la via a través del confoy por las
ruhﬁas del mismo. Desde luego estp exige una relacién

édecuada entre la longlitud del tramo de riel aislado,

'y la distancla entre ejes del convoy parz zssgnYar le

permensencia del puenteralégtrico formado durante el
paso de la totzlidad del convoy, ds 1o contrario ocu~
rriria qﬁs p&drén_producirse movimientos autométicoa
de signo contrerio. También supone esta éoluoi6n gque
las bobinas del dispositive automético estén en fun-
c16n dursnte todo el tiempo que pesa el convoy por
gobre la toms de corriente.

Todas estas cuéetiones en la reslidad se resuel-
ven blen, pero en los trenes en ministura ocurre que
g1 lag bobinas han de travajar durante un tiempo
apreciable, se calientan y acebsn por quemarse; y tam-
bién resulta dificil relacionar bien la distancia de
lo8 ejes de los vagones con lz longltud de les tramos
del carril sislados por la mayor reduccidén de tra-
gzadlog, y por la enorme variedad de tamafios de vagones.

 Para evitar todas estas cuestiones, el Trecurren-
te ha ideado y puesto en ejecucidn préctica unos per-

feocionamientos en las expresades conexiones, que por

; = @er nuevos y de su propis invencibn, solicite yue se
3‘.13 garéntice en su propledad y explotacidén exclusiva

medlante la cancaaiGn de la patente de inveneciédn e

que 8e reflers - la premente memoria .deacrip’iiva.
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En su egencia consisten los expresados perfeccio-
nemientos, en aprovecharee del tercer rail;.el central,
de los trenee en minilatuka, que sirve de alimen tador

de corriente al convoy, paxa formar o los tremos sls—

lados estahleclendo 8l efecto los necemarios puentes

~en derivacién entre el resto, del cerril, o estable-

ciendo, en derivaeidn, unos eimples contectos; con

lo que sblo pamsarf corriente por el tramo alslado o

por el contacto al pesar la mfquina del convoy o me~
Jor dlcho, 2l paser su troley; el tiempo de contacto
serd por tento, fnico y casi instenténeo; no se ce~

léntarén con ello las bobinas y no existe el riesgo

de movimientos automfticos de signo opuesto.

Todo cuanto no afecte, altere, csmbie o modifi-~
que la esencla de lo® perfeccionzmientos descritos,
serd veriable a los efectos legales de la Patente que
se mollcita.

A tftulo de ejemplo paré ilustrar este memorle
se sdjuntan unos @ibuqu esquenfticos relativos a es-
tos pérfeccionamientos. |

En los dibujos puede verse la conexién del trans-
formador -1~ & las vias -2- y -3-3 81 se corts el
rell central y positivo -3~ pera separar y sislar uno
o més tromos ~4- manteniendo para el resto del rail,
a través de los puentes -5- ia necessris conexidén y

. 5
continuided eléctrica, resultard que uniendo estos

'1tzamos'-44'con log polqs ~8- del dispositive dégﬁando

"9 cambio automético -6~ y el polo opuesto -7- de &ste,

con el trensformador -1-, 86lo se producird un cambio,

6 funclonsmiento de les bobinss del dispositivo =6-,

’;::' -
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cuando paés el troley de la locomotora de =3- a —4~, ¥

el tramo -4- podréd reducirse, e_menor Interesa que

se redusce, 8 un simple botén de contacto, con lo que

lag bobines de -6~ no se caslentarfn en modo alguno.

NGTA. _ v
Se relvindica como objetc de eata Pstente de in-

vencién:

L~ Unos perfeccionamientos en las conexﬂbnes de lom

dlspositivos de mando y oambio autométieoa en los tre-

nes en miniatura, carscterizados por conecter a di~

chos dispositivos en derivacién.con cortos tremos del
cerril central o de toma de corriente, debidamente
elslados o con simplee oontactoa gdecnados 8l troley
con lo gque s8lo se cer:aré el circuito automitico o
gea que pasard cqrriente ﬁor sus bobinae; ep‘el momen-
to do pasar sobre aquellos contactos o tzeﬁps de oa-~
rril «l troley de l& locomotora. Bl-expxesgdoro ex-
presados circuitos aatométicog gusdan unidos permanen-
tementa poxr su otro 9016 con el correspondiente del
tranﬁzérmador general, 7
Sean cuales fueren las clreunstancias que concu-
rran con le esencialidad de la Patente definlds en
la anterior reivindicacién, cusl objeto es:

2.~ "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN IAS CONEXIONER DE IOS

DISPOSITIVOS DE MANDO Y CAMBIO AUTOMATICOS EN LOS THE-
_NES EW MINIATURA

Oonste la presente memorie de cinco hojess folie-
das, mecanografiadas por una socla cars y del dibujo

nnido a la misma,

Barcelona doce de junio
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de mil novecientos cusrentz y cinco.

P. A. de D, Salvador Axgimén FPreixas
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Lo/ vorisble

Bureelona 18

« de De 3olvador adysimdn Proixss

junio de 1945
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