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PATENTE DR INVENCION 

por 20 años

por "UNOS PERFECC 3ONAMIENT0S BN LAS CONEXIONA DE LOS 

DISPOSITIVOS DE MANDO Y CAMBIO AUTOMATICOS EN LOS TBB- 

NPSS EN MINIAIUBA" ,  a favor da D. Salvador Argimdn 

P re ix a s , da nacionalidad española, dom iciliado en Bar­

celona.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

^  le s  trenes en minia tara se han resue lto  la s  co­

nexiones de lo s  d ispositivo s  de mando y cambio auto­

máticos , eopiando exactamente le s  soluciones dadas pa­

ra lo s  trenes re a le s . O se a , la s  de co rta r an tramo 

de taso de lo s  r i e le s ,  donde se apoyan la s  ruedas del 

tren , para a is la r lo  y  conectarlo a l  polo positivo  de
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la  bobina de accionamiento de l cambio o mando: natu­

ralmente eomo e l tramo en cuestión queda e lé c t r ic a ­

mente a is la d o , só lo  pasaré corriente por é l  cuando a l  

pasar un tren se establezca un puente entre dicho tra­

mo y e l  resto  de la v ía  a través del convoy por la s  

ruedas de l mismo. Desde luego esto e r ig e  una re lac ión  

adecuada éntre la  longitud d e l tramo de r i e l  a is la d o ,  

y la  d istancia entré e je s  d e l convoy para asegurar la  

permanencia de l puente e lé c t r ic o  formado durante e l  

paso de la  to ta lidad  de l convoy, de lo  contrario  ocu­

r r i r í a  que podrán producirse movimientos automáticos 

de signo con trario . También supone esta so lución  que 

la s  bobinas de l d isp o s it iv o  automático están en fun­

ción durante todo e l  tiempo que pasa e l  convoy per 

sobre la  toma de co rrien te .

Todas estas cuestiones en la  rea lidad  se resuel­

ven b ien , pero en loe trenes en miniatura ocurre que 

s i  la s  bobinas han de t ra b a ja r  durante un tiempo 

ap rec iab le , se ca lien tan  y acaban por quemarse; y tam­

bién  resu lta  d i f í c i l  re lac ion a r b ien  la  d istancia dé 

lo s  e je s  de lo s  vagones con la  longitud de lo s  tramos 

del c a r r i l  a is lados  por la  mayor reducción de tra ­

zados, y por la  enorme variedad de tamaños de vagones.

Para e v it a r  todas estas cuestiones, e l  recurren­

te ha ideado y puesto en ejecución  p ráctica  unos p e r ­

feccionamientos en la s  expresadas conexiones, que por 

s e r  nuevos y de su propia invención, s o l ic it a  que se 

le  garantice en su propiedad y explotación  exclusiva  

mediante la  concesión de la  patente de invención a 

que se re fie re  la  presente memoria d escrip tiva .
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Bn su esencia consisten lo s  expresados perfeccio ­

namientos , en aprovechare  de l tercer raÍ3L; e l  c^b^Ya^y 

de lo s  trenes en m iniatura, que s irv e  de a l im it a d o r  

de corrien te  a l  convoy, para formar o lo s  tramos a is ­

lados estableciendo a l e fecto  lo s  necesarios puentes 

en derivación  entre e l  reato , de l c a r r i l ,  o estab le ­

ciendo, en derivac ión , unos simples contactos^ con 

lo  que só lo  pasará corriente  por e l  tramo a is lado  o 

por e l  contacto a l  pasar la  máquina del convoy o me­

jo r  dicho, a l  pasar su t ro le y ; e l  tiempo de contacto 

será por tanto, único y ca s i instantáneo; no se ca­

lentarán  con e l lo  la s  bobinas y no ex iste  e l  riesgo  

de movimientos automáticos de signo opuesto.

Todo chanto no a fe c te , a lt e r e ,  cambie o m odifi­

que la  esencia de lo s  perfeccionamientos d esc rito s , 

será variab le  a los efectos le ga le s  de la  Patente que 

se s o l ic i t a .

A t ítu lo  da ejemplo para i lu s t r a r  esta memoria 

se adjuntan unos d ibu jes esquemáticos re la t iv o s  a es­

tes perfeccionam ientos.

En lo s  d ibu jos puede verse la  conexión de l trans­

formador - 1 -  a la s  v ía s  - 2 -  y - 5 - ;  s i  se corta e l  

r a i l  cen tra l y p osit ivo  - 5 -  para separar y a i s la r  uno 

o %áa tramos -4 -  manteniendo para e l  resto  de l r a i l ,  

a través de lo s  puentes - 8 -  la  necesaria conexión y 

continuidad e lé c t r ic a , re su lta rá  que uniendo estos  

tramos - 4 -  con los  polos - 8 -  de l d ispositivo  de Asando 

o cambio automático —6— y e l  polo opuesto —7— de éste, 

con e l transformador —1—, só lo  se producirá un cambio, 

o funcionamiento de la s  bobinas del d ispositivo  -*6-,



cuando pase e l tro ley  de la  locomotora de - 3 -  a - 4 - ,  y 

e l  tramo - 4 -  podrá red cusirse, o me)¡}or in teresa gae 

se reduzca^ a un simple botón de contacto, con lo  que 

la s  bobinas da -6*- no se calentaran en modo alguno. 

R O T A .

Se re iv ind ica  como objeto  da esta Patente de in­

vención:

1 . -  Unos perfeccionamientos en la s  conerd^mes de lo s  

d ispos it ivo s  de mando y cambio automáticos en lo s  tre­

nes en m iniatura, caracterizados por conectar a d i­

chos d ispos it ivo s  en derivac ión  con cortos tramos del 

c a r r i l  cen tra l o de toma de co rrien te , debidamente 

a is lados  o con simples contactos adecuados a l  tro ley  

con lo que só lo  se cerrará  e l  c ircu ito  automático o 

sea que pasará corriente por sus bobinas, en e l momen­

to de pasar sobra aquellos contactos o tramos de ca­

r r i l  e l  tro ley  de la  locomotora# E l expresado o ex­

presados c ircu ito s  automáticos quedan unidos permanen­

temente per su otro polo con e l  correspondiente del 

tá^n#fornador general#

Sean cuales fueren la s  Circunstancias que concu­

rran  con la  esencia lidad  de la  patente defin ida en 

l a  an te rio r  re iv in d icac ión , cual ob jeto  ea:

2 . -  "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CONEXIONES DE LOS 

DISPOSITIVOS DE MANDO Y CAMBIO AUTOMATICOS EN LOS TRE­

NES EN MINIATURA

Consta la  presente memoria de cinco ho jas fo l ia ­

das, mecanografiadas por una so la  cara y del dibujo  

unido a la  misma.

Barcelona doce de junio
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de m il novecientos cuarenta y cinco.
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P. A, de D. Salvador Aggimóa Freíxas
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