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tORIA DESCRIPTIVA 
para so lic ita r

P A T E N T E  DE I N V B N C I O N
en

E S B A # A  

por VEINTE anos
a nombre de. VICKERS-ARMSTR0N3S LIMITED, entidad británica,!
establecida en Vickers ?¿use, Broad^y, V<estminster, Londres, 
Inglaterra, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA MANUFACTURA DE MATERIALES DE 
SIERRA PARA ESTRUCTURAS DE AVIONES",

-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-O-

Es sabido q̂ue en la  constrncolón de un basti­
dor especial provisto de una tela o envuelta exteriores, la  
posición  más favorable en que puede colocarse e l material 
que compone la  estructura es en la  superficie del mismo, don- 

6 de no sólo dará la  máxima resistencia y rigidez para su peso, 
sino que también ofrecer^ la  cubierta necesaria. Sin embargo, 
cuando, como ocurre en la  técnica aeronáutica, la  relación
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res is ten cia  /p eso  de una estructura es de importancia primor­
d ia l ,  e l t ip o  de construcción  de envuelta es in e fica z  por natu­
ra leza , debido a la  incapacidad del metal en chapa delgada 

para r e s is t i r  cargas en compresión y cizallam iento (in clu so  
5 tors ión ) s in  la  destrucción  de la  esta b ilid a d  compresiva del 

m aterial y e l  consiguiente plegado s u p e r f ic ia l .  En aviones 

destinados a v o la r  a grandes v e loc id ad es , la  conservación de 

un f lu jo  laminar de a ire  sobre e l  cuerpo y la s  a las es tan 
importante que no pueden to le ra rse  ni aún lo s  mas diminutos 

10 plegamieatoa de la  s u p e r fic ie , y aunque unas chapas ligeramen­

te curvadas pueden e s ta b iliz a rs e  lo  bastante para imped ir  

formación de p liegues sujetando rígidamente la s  chapas a una 

red de paso muy tupido de miembros reforzadores en su super­

f i c i e  .in te r io r , o aumentando e l grueso de la s  chapas, ninguno 

18 de estos  medios da otro  resultado que una. proporción  " r e s is -  
ten cia /p eso" relativamente pobre de la  estructura .

Otro problema surge en re la c ión  con e l  reves­

tim iento ex terior  de las¡ estructuras de aviones geod etices  o 
a rticu la d a s . La te la  que hasta ahora se ha usado para este  

20 ob jeto  y e l  m aterial te jid o  a ltern a tivo  d escrito  en la  s o l i ­

citud de patente b r itá n ica  nS 2.233 de 19Í2, de lo s  cuales 

depende la  sustentación del avión durante e l  v u e lo , son des­
v en ta josos , por cuanto e l  m aterial e s . f r á g i l  y está expuesto 

a d eterioro  a cc id e n ta l, y  no contribuye en nada a la  re s ia - 

25 ten cia  o r ig id ez  de la  estructura p r in c ip a l, a l paso que se 
experimentan c ie rta s  d ificu lta d e s  para mantener la  forma ex­

te r io r  requerida de la  estructura bajo p resion es atm osféricas 

la te r a le s , tomadas juntamente con la  f le x ió n  v a r ia b le .ce  la
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estructura eB ouoletica  del lo s  caníbios en le car ga fun­
c io n a l. Una te n ta t iv a -le  ev itar esta desventaja en una estruc­
tura geodética , usando una forma mas r íg id a  de m aterial de 
cubierta ( p .e . ,  una delgada envuelta de chapa m etá lica , mate- 

5 r ia l  p lá s t ico  o madera contrachapada) da por resultado la  for­
mación de p liegues in estab les  que son aún más pronunciados - 
entonces que la s  que se experimentan en la  construcción  de en­
vu elta  sometida a e s fu erzos , debido al mayor movimiento de f l e ­
x ión  que necesariamente acompaña a lo s  mayores esfuerzos de 

lo  trabajo alcanzados en los;miembros indiv iduales del b a stid or ; 

e l recurso de aumentar e l grueso Ae la  chapa, en grado t a l ,  
que resu lte  el* fa cto r  dominante en la  r ig id ez  y la  res is ten cia  

de la  estructura en conjunto, haría evidentemente superiluo 

e l uso del esqueleto articu lado que la  sostien e . No se ha d is -  

15 currido un pro ce 3. i  aliento p ra cticab le  para e s t ira r  una envuel­
ta continua de m aterial r íg id o  a una tensión  lo  bastante a lta  

en re la c ió n  con lo s  esfuerzos que pueden inducirse por la  
carga externa de la. estructura esq u e lé tica ; para ha cor e s to , 

e l grueso de la  placa o chap* tan"ría  que ser tan pequeño que 
20 la  h ic ie ra  demasiado propensa a la  f le x ió n  bajo cargas que 

actuaran normalmente a la  s u p ..r f ic ie .
igL presente invento se encamina a. o fre cer  una 

nueva forma de material que, evitando e l gran peso, de la  cono­

cida construcción  de envuelta, sometida a e s fu erzos , serv irá  
25 como una cubierta para una estructura, geoda t ic a  u otro  .tipo 

de estructura articu lada ,; y podrá tomar dentro de lím ite s  de 
error  despreciab les cualquier form ación deseada en curvadura 

e s fé r ic a , y también podrá r e c ib ir  esfuerzos de ta l  manera que
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podrá ex ig irse  un a lto  grado de r ig id ez  to ra io n a l a la  envuel­

ta misma, perm itien  o a s i que la  envuelta, contribuya de modo 
Importante a la  res is ten cia  y r ig id ez  del esqueleto in tern o. 

Un segundo ob je to  del invento es la  d isp o s ic ió n  de un proee-

5 dimiento perfeccionado dé fa b r ica r  in  s i tu la. envuelta de una 
estructura de avión.

Según e l invento, un m aterial de cubierta a mo­
do de envuelta para e l citado ob je to  se compone de delgadas 

cintas o t ir a s  m etálicas:entrelazadas o en tre te jid a s  para ío r -  
10 mar una te la  f le x ib le  qué puede extenderse sobre la  estructu ­

ra d e l bastid or del avión  y su jetarse  a la  misma. La envuelta 

de la. te la  e s ,co n  p re feren cia , capab de ser atirantada por 

atiranta.niento de la s  cintas componentes. Las c in tas metá­
l i c a s  están d iv id idas en dos o más sistem as,'ten iendo cada 

15 uno sus componentes íntimamente' dispuestos en p a ra le lo , y lo s  

sistemas se entrelazan a la  manera, de la  trama y la  urdimbre 

de una te la  t e j id a , de manera que la  su p e rfic ie  del m aterial 

entrelaga&o es virtualmente continua y capaz de r e c ib ir  un 
acabado aerodiámico l i s o  que se le  comunica por sucesivas 

20 ap lica cion es  de una pintura adecuada, o.medio hermetizador s i ­
m ilar ñor barnizado o p u lv eriza ción , frotándose cada a p lica - 
eión  con un abrasivo fin o  hasta que "e  obtiene e l grado desea­

do de l is u ra .
La a p lica c ió n  del invento a bastidores de 

25 avión del tipo  geodatico se d escrib irá  a continuación , por 

v ía  de. ejem plo, con re feren cia  a lo s  d ibu jos ad juntos. En 
e s to s , la  f i g .  1 es un alzado fragmentario de una parte de 

un fu se la je  de aeroplano, y la  f i g .  3 es una planta de una
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a la  Re aeroplano; en ambos oascs, la  envuelta ex terior  está 

hecha con a r r e z o  a l pro ce A imiento que caracteriza  el presen­

te invento. La f i g .  3 es una planta Re una parte Re la  envuel­
ta Re cintas m etálicas en treláza las represéntala por separado#

Las fig s#  4 y 5 sen v is ta s  fragmentarias en planta que mues­

tran un método de su je c ión  de la s  cinta- r-ua forman la  envuel­
ta. respectivamente a lo s  miembros term inales e interm edios de 

la  estructura de soporte j#. Las í i g s .  6 y 7 son cortes  dados 
respectivamente por la s  lín eas  VI-VI y V II-V II de la  i i g .  4 , 

y la  f i g .  8 es un corte dado por la  l ín e a  V III -Y III  de la  fig#  

*5. Las íig s#  9 y 10 son v is ta s  fragmentarias respectivamente 
en corte y en planta que muestran un pro.oedimiento a lte r n a ti­

vo de su jetar la  envuelta a lo s  miembros term inales e in te r ­

medios de la  estructura  de soporte# Las fig s#  11 y 12 son 

respectivamente cortes  v e r t ic a l  y h orizon ta l que representan 

la  forma en que la  cubierta de envuelta dispuesta, con arreglo 

a l invento se sostiene ap.rededor del borde de ataque de una

La. envuelta m etálica o frec id a  por e l  invento 
se fabrica  convenientemente sobre la. estructura , colocándose 

cada cinta en su lugar y sujetándose en su p o s ic ió n  por turno. 

Para, que la s  cin tas puedan r e c ib ir  tensión  previa hasta un 
a lto  grado, por lo s  procedim ientos que después so des criben , 
deben hacerse do acero altamente res is ten te  a la. tra cc ió n .
La corrosión  puede ev itarse  usando cin tas de acero in ox id ab le , 
material .que tien e  la. ventaja ad ic ion a l de. no ser magnético.

En la s  rea liza  clon  s repro sentad.--a en lo s  dibu­

jo s ,  la envuelta se compone de dos sistemas de c in ta s , in d ica -
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acá respectivamente por la  le tr a  f.e referencia. A, A e to . y 
B etc# la s  cin tas de lo s  dos sistemas están entrelazadas 

de jna¿{.era que se encuentran en íntima, d isp o s ic ió n  p a ra le la , 

constituyendo e l conjunto una te la  entrelazada c te jid a  con 

5 una su p erfic ie  virtualmente continua. Un fragmento de esta 
envuelta fabricada se representa por separado en la  í i g .  g .

Cuando, como en lo s  ejemplos representados: en 
l^ s  f i g s .  1 y &, la  envuelta se a p lica  a. un bastidor de avión 
del tip o  g eod e tico , la s  cin tas A,B pueden estira rse  sobre 

10 r io s tra s  C que van sosten idas en una d isp o s ic ió n  a manera de 

cuerdas paralelamente espaciadas sobre lo s  geodáticos D. Como 
se comprenderá, es p os ib le  disponiendo la s  r io s tra s  a modo 
de cuerdas C l o  bastante jun tas, producir una su p erfic ie  de 

p o l i fa c é t ic a  que se aproxima a una corvadura e s fé r ic a  todo lo  

15 que puede desearse. Un elemento ¡le 1.a curva dura, p # e ., e l re­

velado por una sección  a modo de cuerda en e l caso de una ala 

o una secc ión  lon g itu d in a l en e l caso de un fu s e la je , es d ic ­

tado enteramente por la  forma de la s  r io s tr a s , a l  peso que 

e l otro elemento de la  curva dura, a. saber e l revelado por una 
20 sección  a modo de cuerda en e l caso f* 3 una a la  o de una sec­

c ión  transversal en e l caso del fusela  je  puede ser controlado 

a jo  atando e l  grado de horizontalidad:".-" entre la s  r io s tra s  por 
la  d isten sión  de la  su p erfic ie  de la s  cintas bajo le, presión  

resultante d ir ig id a  hacia e l e x te r io r .
25 La su jec ión  de la  envuelta entrelazada a la

estructura , y la  operación de tensar p r e v ia ,ente la s  cintas 

componentes A y B de la, misma, se explicarán  después mas es­
pecialm ente con re feren cia  a una cubierta de a la . DeOe enten-
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derse que pueden ap lica rse  m ételos sim ilares a la  envuelta de 

un fu se la je  o del elevador, a leta   ̂u otras s u p e r fic ie s  de con­
t r o l  m ovibles.

Si :G trata le  una a la , cada cinta  componente 
S A o B puede pasar continuamente desde una su jec ión  en al "borde 

de salida de la  su p e r fic ie  superior, alrededor de la  nariz de 
un borde de ataque, a una su jec ión  en e l  borde de sa lid a  de la  
su p erfic ie  in fe r io r  y es conveniente disponer medios para rogu- 
la r  por lo  menos una de estas su jecion es para que la  tensión  

10 de la s  cin tas pueda graduarse en la  medida deseada. Un proce­
dimiento de sostener la  envuelta A,B a la  curvadura requerida 

en su paso alrededor del borde de ataque del a la  se describe 
después con re feren cia  a la s  í i g s .  11 y 12.

Un medio de su je tar  'la te la  de envuelta entré­

i s  lazada a la s  r io s tra s  de sostén a modo _de cuerdas C se rspre-

. sonta en la s  í i g s .  5 y 8 . Dichas r io s tra s  son de se cc ió n  en U

y e l a la  C1 esta perforada por dos h ila ra s  de ranuras in d in a ­

das 32, dispuestas en pares a ltern ados, de manera que cada 
c in ta , cuando cruza una r io s tr a , puede su jetarse en su p o s i-  

20 ción  en la  misma deba j o de la p orción  03 que - queda entre un 
par de dichas rantres 02.

* Un procedimiento a lte rn a tiv o  de su je ta r  la  en­

vuelta  a la s  r io s tra s  C se representa en la s  í ig s *  9 y 10 . Su­
este caso la s  riostra.;; tienen un rebajo lo n g itu d in a l' C4 en la  

25 su p erfic ie  superior, y se emplean unos l is to n e s  08 para apre­
tar la s  cintas donde cruzan la  r io s tr a , a lo  profundo de dicho 
reb a jo , sujetándose fijam ente en su s i t io  lo s  l is t o n e s  08 por 
t o r n il lo s  y tuercas 06 como se representa..
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8n la s  f ig a . 4, 6 y 7 la. le t r a  le  referencia S 
indica una. r io s tra  term inal. Les cintas A, A e t c . van su jetas 

por sus extremos a' dichos miembros 3S mediante p iezas engrapa- 
Aoras F,F, en la  forma representada en la  iig+ 6 , y en re la c ión  
con cada cinta B se dispone un pequeño carrete g ira to r io  G mon­
tado en un soporte f i j o  G1 en p o s ic ió n  inclinada con respecto 
a l miembro E de manera, qué e l  e je  de ro ta ción  de dicho carrete 
G es perpendicular a l e je  de la  cinta B. El extremo de cada 
cinta B se hace pasar por una ranura en un carrete G de manera 
que 1<* cinta  pueda tensarse en toda, su lon g itud  cuando e l ca­
rrete  se n,,ce g ira r  con una lla v e  conveniente que a justa  en 

e l  exnrem cuadra.uo c e l ca rre te . Una . rueda de trinquete G2 7a 
su jeta an e je  de cada carrete y dispuesta para cooperar con 

un trinquete o fia d or  GS adecuados de manera que retenga e l 
carrete cuando está tenso.

Buede n emplearse medio P- '3.e su jecíón y tensión s í ­
mil ares a- lo s rep res ertados en- la s  f i g s . 4 y 6 y 7 en lo s  la r -
guer&s de1 borde de sal i d a ,  ^ jetando se la s  cin tas 3 a oaaret es
regulablee G &n 1 Up̂ srficiQ superio r ds i  a l a. - ujotando se
1 s cinta s A. a ca .„-rete  ̂ ^ g u l . b le s  G de la  super f i c íe  in fe r ió r
del a la .

Un pr oc edimíQj^. i l l o y (o má s aen c en c ie r to s  ca—
sos ) más conve níante do au^-í*ay la s n *̂/ remos 1. s c in tas
A y B a l miemb ro s tid o r  ^ormínal 3 (o la rgu 3 de borde
de ca lid a ) se rep res en—  1^  ̂ r ig s . 9 y l o . Aquí e l miembro
s? se hace con u.r: doble rebajo lon g i su

en e l
dinal EL de forma adecúa-

da < cual son apre tados le s extra mo & de 1 s cintas A y  B
por medio de un i . latón . 32 quo Se mantien,e en su si*Lio por meaio
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de t o r n il lo s  y tuercas 83. La a relen de aprestar dicho l i s t ó n  

E2 y también le s  l is to n e s  CE de la s  r io s tra s  interm edias O 

cuando se usan en estos  últim os l is t o n e s , sirve  para e s t ira r  

la s  cintas tensamente a l  través de la  estru ctu ra , y es aviáen- 
5 te que proporcionando adecuadamente la s  lon g itudes to ta le s  de 

la s  cin tas a la  d istan cia  l in e a l entre lo s  puntos en que lo a  
extremos de la s  cintas van su jetos  a lo s  largueros de la s  su­

p e r f i c ie s  superior a in fe r io r  del a la , se puede obtener el 
adecuado grado de tensión  de la s  c in ta s .

10 El invento es especialmente ap licab le  a la s  es­
tructuras de bastidor de av ión , per ejem plo, a la s , planos de 
cola  y a le ta s , que atan p rov istas de equipo desecngelador de 

la  clase  conocida, en e l  cual e l medio calentador (a ire  ca lien ­

te o gasea de escape). es cogidacido e l  travos de un conducto 

15 encerrado .dentro del borde de ataque de la. estru ctu ra . Esta

d isp o s ic ió n  se representa en la s  r ig e . 11 y 12 de lo s  d ib u jo s , 

en la s  cuales la  le t r a  J in d ica  un mamparo y X un forro  de 

plancha m etálica ondulada. Dichos miembros.J y K encierran 

e l conducto por e l cual pasa, e l a ire  d l o s  gases ca lie n te s .

20 El* fo rro  X está perforado en XI para dar paso a l medio calen­

tador a .la s  cavilados L,L con l o  cual es d ir ig id o  positivam en­

te a hacer contacto íntimo con la  su p e r fic ie  in te r io r  de la  
envuelta ex terior  A,B en e l borde de ataque. En ta l caso, la s  
cintas entrelazadas n* y B se hacen pasar por encina y a lrede— 

28 dor de dj.cho fo rro  perforado ondulado X en contacto con la s  
partes levantadas de la s  ondas del mismo, de manera oue la  

su p e r fic ie  unoerior o.o la  envuelta AB coopera ce* e l  fo rro  na— 
ra co n s titu ir  la s  cavidades L como arriba  se d ic e . El fo rro  X

-  9 -
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sirvo tamoien para sostener la  envuelta AB en la  deseada forma­
ción  curva.

Una vez que toda la  envuelta sa na su jéta lo  en 
su poeroron y tensado.., se a p lica  una serle  de capas o p u lv er i­
zaciones de una, pintura hermetizadora p lá s t ica  ta l como cloru­

ro p c l iv in í l i c o  o aluminio m etálico o s im ila res , sobre la s  su­
p e r f i c ie s  ex teriores  ce la s  ciRtaa entrelazadas A y B, frotán­

dose cada capa o p u lv eriza ción  con un abrasivo fin o  antes de 
a p lica r  la  s ig u ien te , hasta que se consigue un acabado duro y 

l i s o .  La envuelta terminada se representa en H en la  f i g ,  1 . 

Esta envuelta será impermeable, incom bustible y capaz de un 
grade- considerable de f le x ió n  bajo e l  trabajo de la  estructura 

s in  agrietarse  ni de sea s c a r i l ls  rae,
Auncue sería  i... p o s ib le  disponer la  envoltura 

entrelazada con un sistema de la s  cintas componentes que se ex­

tendiera en la  d ire cc ión  de lo s 'la rg u e r o s  y con el o t r o .s i s t e ­

ma dispuesto a'manera de cuerdas, ea p r e fe r ib le , por .razón de 

la  r ig id ez  to rs io n a l que a s í se o fr e c e , que e l  m aterial de le  

envuelta se di aponga en la  su p e r fic ie  en ángulo con e l e je  lon ­

g itu d in a l de la  - estructure, básica . Convenientemente, en una 

envuelta compuesta de dos sistemas de cintas m etálicas entre­

lazadas en ángulo r e c to , dicha, envuelta se a p lica  a la  estruc­
tura de ta l manera que cada, sistema de cintas está en un ángu­

lo  de 45s con e l e je  lon g itu d in a l de la. misma.
Disponiendo la  envuelta con sus cintas componen­

tes  en ángulo con e l a je .lo n g itu d in a l de la  estru ctu ra , y ten­
sando la s  cintas en medida apropiada, se hace que la  envuel­
ta contribuya en gran manera a la  r ig id e z  to r s io n e l fe toda

10 -



la  estructura, o f  reoienao asi un valioso aumento de la  e f i ­
ciencia del bastidor de esqueleto debido a la  consiguiente 
posibilidad de redecir lo s  pesos de sos miembros componen­
tes.

6 En la realización  alternativa antes mencio­
nada del invento en la  cual lo s  sistemas de cintas están 
dispuestos respectivamente en sentido longitudinal y de 
las  cuerdas, sólo las  eintae longitudinales se tensan. Gomo 
antes, se barón de acero altamente resistente a la  tracción , 

10 pero las cintas a modo de cuerdas pueden ser de un metal 
de peso ligero  ta l como Duralumin (marca registrada). Xn 
esta disposición las cintas longitudinales se adaptarán en 
toda su longitud a la  superficie barrida por las generatri­
ces, y se obtendrá una curvadura aproximadamente esférica .

18 Bata solicitud  que corresponde a la  presen­
tada en Oran Bretaña e l  19 de 3unió de 1944, baje e l ns 
11676, se acoge a lo s  beneficios del artículo 51 del vigen­
te Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- 0 -  N O T A  -  0 -

lo s  puntos de invención propia y nueva que 
* se presentan para que sean objeto de esta Patente de In­

vención en España, por VEIHTE años , son los  siguientes: 
i s .  -  Mejoras introducidas en la  manufac­

tura de materiales de cubierta a modo de envuelta para

-  11 -
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estructuras de bastidores de aviones, cara eterizadas porque 
dicho material está compuesto de cintas o tiras metálicas 
delgadas entrelazadas o entretejidas para formar un te jido  
flex ib le  capaz de ser estirado sobre la  estructura y sujeto 

5 a la  mi ana.
2 B, -  Mejoras introducidas en la  manufactu­

ra de materiales de cubierta a modo de envuelta según ee 
reivindican en e l punto l*s, caracterizadas porque sus cin­
tas metálicas componentes son de material altamente resis- 

10 tente a la  trace ion.
3 B. -  Mejoras introducidas en la  manufactura 

de materiales de cubierta a modo de envuelta según se re i­
vindican en e l punto i s ,  caracterizadas porque sus cintas 
metálicas componentes están dispuestas muy juntas para fo r - 

16 mar una superficie exterior virtúalmente continua, y tienen 
en dicha superficie exterior una o más aplicaciones de una 
pintura o material hermetizador similar tratado o frotado 
para dar un acabado aerodinámico l i s o .

4s. -  Mejoras introducidas en la  manufactu- 
20 ra de materiales de cubierta a modo de envuelta según se 

reivindican en e l punto la , caracterizadas porque las cin­
tas metálicas están divididas en dos o más sistemas entre­
lazados a la  manera de loa componentes de una te la  te jid a .

66. -  Mejoras introducidas en e l recubrimien- 
26 te de estructuras de bastidores de avión con un material de 

cubierta a modo de envuelta según se reivindica en e l punto 
4*, según las cuales cada sistema de cintas componentes se 
ap lica  de manera que está en ángulo con el eje longitudinal

12
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de la estructura#
&c, -  Mejoras introducidas en e l recubri­

miento de estructuras de "bastidores de avión según ee re i­
vindican en e l panto 5s, caracterizadas porque la  estructu­
ra comprende medios para sujetar la  envuelta a la  estructu­
ra con tedas la s  cintas a tensión#

7°. -  Mejoras introducidas en e l recubrimien­
to de estructuras ds bastidores de avión según ae reivindi­
can en e l punto 63, caracterizadas porque la  estructura 
comprenda dos sistemas de cintas que forman envuelta entre­
lazadas en ángulo recto entre s í  , y di apuestas de manera 
que cada cinta forma un ángulo de 45s con e l  e je  longitu­
dinal de la  estructura, y en la  cuál todas las  cintas son 
de acero altamente resistente a la  tracción#

to de estructuras de bastidores de avión según se reivindi­
can en cualquiera de los  puntos 5S, 6@ y 70 , caracteriza­
das porque la  estructura comprende unas riostras espaciadas 
a modo de cuerdas a las cuales se sujeta e l material de cu­
bierta a modo de envuelta ensartando la s  cintas componen­
tes a través ds pares de ranuras en las riostras en la  for ­
ma que antes se ha descrito con referencia a la s  figs# 5 y 
8 de lo s  dibujos adjuntos#

te de estructuras de bastidores de avión según se reiv in ­
dican en cualquiera da los  puntos 6e, 6S y ?s , caracteri­
zadas porque la  estructura conprende riostras espaciadas 
a modo ds cuerdas cada una con un rebajo longitudinal en

8%# -  Mejoras introducidas en el recubrimien­

to . -  Mejoras introducidas en e l  reeubrimion-



4$

el cual ea apretado e l material de cubierta a modo da en­
vuelta por un lis tó n  que encaja en dicho rebajo y se man­
tiene en su s it io  en e l mismo de la  manera antes descrita 
con referencia a las f ig s .  9 y 10 de lo s  dibujos adjuntos.

8 10%. -  Mejoras introducidas e n e !  recubri­
miento de estructuras de bastidores de avión según se re i­
vindican en cualquiera de los  puntos &s a 9^, caracteriza­
das porque la  estructura comprende carretes g iratorios mon­
tados en un miembro terminal de la  estructura, ( tanto si d i- 

10 cho miembro es una riostra como Un larguero) asando dichos 
carretes destinados a recib ir lo s  extremos de cintas de ma­
nera que haciendo g im r lo s  carretee se puede comunicar a 
dichas cintas un grado requerido de tensión, y disponiéndo­
se un dispositivo da trinquete o medio equivalente para re­

í s  tener estos carretes o similares con la s  respeetivás cintas 
en tensión, virtual mente como antes se describe con referen­
cia a las  f ig s .  4 y 7 de lo s  dibujos adjuntos.

l i e .  -  Mejoras introducidas en e l recubrimien­
to de estructuras de bastidores de avión según se re iv in d i- 

20 can en oualquiera de lo s  puntos 8* a 9^, según las cueJ.es 
se aplica tensión a las cintas componentes comprimiéndolas 
entre miembros de bastidor de soporte provistos de rebajos 
longitudinales y listones de forma adecuada sujetos a los  
mismos, virtualmente como se ha descrito con referencia a 

gg las  f ig s . 9 y 10 de lo s  dibujos adjuntos.
12P. -  Mejoras introducidas en e l  recubrimien­

to de alas de aeroplano que tienen un material de cubierta 
a modo de envuelta según se reivindica en cualquiera de lo s

14



puntos 1° a 4%, segdnüae onales las  cintas que componen 
la  envuelta ee extienden desde una sujeción a un larguero 
de toráe de salida de la  superficie superior, alrededor 
de la  nariz del borde de ataque hasta una sujeción a un 

5 larguero del borde de salida de la  superficie in fe r io r .
136, -  Mego me introducidas en e l recubri­

miento de estrootaras de bastidores de avión con an mate­
r ia l de cubierta a modo de envuelta eegón ae reivindica 
en cualquiera de los  puntos 13, 33 y 43, caracterizadas 

10 porque dicha estructura comprende dos sistemas entrelaza­
dos de cintas dispuestos de manera que un sistema se extien­
de en la  dirección de los largueros y e l otro sistema a 
modo de cuerdas, en la  cual las cintas longitudinales son 
de acere altamente resistente a la  tracción y las cintas 

18 a modo de cuerdas son de un metal de peso ligero  ta l como 
al Dura!umin (marca registrada), estando a tensión única­
mente las  cintas longitudinales*

143, -  Mejoras introducidas en e l  recubri­
miento de estructuras de bastidores de avión caracteriza­

do das porque dicha estructura comprende un bastidor de esque­
le to  de base de forma geodótica, riostras sujetas al mismo 
y una cnbierta de envuelta estirada so atenida sobre dichas 
riostras*

183, -  Mejoras introducidas en e l reenbri- 
gS miento de estructuras de bastidores de avión, caracteriza­

das porque dicha estructura comprende un bastidor de esque­
le to  de base de forma geodótica, riostras sujetas a l miaño 
y una cubierta de envuelta consistente en cintas metálicas

-  18 -



entrelazadas, soatenidas en estado atirantado sobre dichas 
r iostra s.

16**+ -  Mejoras intro incidas en la  manufactura 
de materiales de -cubierta a modo de envuelta para estructu- 

8 ras de bastidores de avi^n, fabricadas como aquí se describe 
con referencia a lo s  dibujos adjuntos.

173+ -  Majaras introducidas en+la manufactu­
ra da materiales da cubierta para estructuras de avio na s+

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 
10 antecede, representado en los  dibujos que se acompasan y con 

lo s  fines que se han especificado*
Esta Memoria consta de d iecise is  hojas escri­

tas per una sola cara+
Madrid, - g  OCI-1945 

P. A*

DĜ +
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