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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña

la solicitud de

170203

D. Blas C ortas da lo s  Reyes y D. E m ilio Pay í̂

¡idente en V a len c ia , c a l le  de T a p iñ ería , ndm. 11,

p or

 ̂ UP APARATO-GUIA PARA' VBEIODLOS MOTORIZADOS "

In ven tora s : D.' Blas. C o ito s  do lo s  Reyes v D. E m ilio

Payáf Pay^, de n sc io n a lid e d  esp añ ola .
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„ I7 t i2 0 jLa invención a que se r e f ie r e  1?. presente Memoria, cons­
titu ye  una novedad, con ca r a c te r ís t ic a s  y ventajas que la  ha­
cen merecedora d e l p r iv i le g io  de explotación  exclusiva  .que por 
e lla  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con las p rescr ip cion es  de). Esta- - 
tu to vigente de la  Propiedad In d u str ia l-d e  26 do ju l io  de 
1929, tex to  rcfund*ido, publicado e l  30 de a b r il de 1930.

La fin a lid a d  que se persigue con este  invento, es la  de 
proporcionar a todos lo s  qu e 'v ia jan  en un veh ícu lo m óvil 
(autom óvil, m otoc ic le ta , e t c . ) ,  una guía m óvil, la onal, me­
diante e l  funcionamiento del aparato por'm edio de un meca­
nismo reductor de ve loc id ad es , conectado por medio' de uno de 
lo s  procedim ientos hoy ya usados para aparatos cuentakilóme­
tro s , t%nímetros, e t c . ,  con e l  movimiento c ir cu la r  de la s  
ruedas o e je s ,  va indicando e l  lugar d e l tra y ecto  en que nos 
encontramos en un momento determinado, por medio de una c in ­
ta g rá fica  impresa de la ca rretera , en la  que constan todos 
lo s  pueblos, cru ces , pasos a n iv e l, puentes, curvas, e t c . ,  
del recorr id o  que se v e r if iq u e .

Esta g rá fica  va deslizándose a una velocidad  proporcional 
a la  d e l coche, y de t a l  manera, que por cada kthlómetro de 
re co rr id o , avanza un espacio., siempre e l  mismo*, en e l  cual 
van indicados lo s  accidentes de este  k ilóm etro . Estos g rá f 1? 
oos son cam biables.

El aparato mencionado se acopla a toda c lase  de veh ícu los , 
cualquiera que sea e l  tamaño de la s  ruedas, de una manera* ana- 
loga a como se hace con lo s  cuentakilóm etros o taxím etros.

Si b ien  este  aparato, puesto en las condiciones p recisas  
y bien acoplado, va marcando lo s  accidentes en e l  momento de 
pasar por e l l o s ,  mediante un a ju ste  por medio de la  maneta 
na 2 7 ," indicada en e l  adjunto d ib u jo , se puede avanzar un 
poco e l  g r á f ic o ,  de manera que vaya haciendo la s  in d icacion es 
un poco antes de lle g a r  a un lugar determinado, ya que ásta 
es la forma en que verdaderamente proporciona u t il id a d , a v i­
sando por ejem plo, con una a n tic ip a c ión  de 500 metros o un 
-kilóm etro. - -

Al mismo tiempo, mediante la maneta na 27, se puede r e c t i ­
f ic a r  e l  a ju ste  d e l aparato cuando, por d iversas vausas, no 
coincidan  la s  indicacion es del g rá fico  con e l  re co rr id o .

Con todo  lo  que antecede se puede ap reciar la  gran u t i l i -  . 
dad de este  aparato, e l  cu a l, mediante e l  g r á fic o  correspon­
d ien te , permite marchar por una carretera  desconocida aun en 
plena noche, dándonos en todo momento una or ien tación  lo  su­
ficientem ente exacta para tra n sita r  con tranquilidad., y con oci­
miento exacto d e l lugar por donde se pase, evitando a l  mismo 
tiempo muchos a cc id en tes , ya que en e l  g rá fico  van aparecien­
do, mediante su acoplamiento debido*, como ya se ha indicado 
más a rriba , antes de lle g a r  a e l l o s .

Para dar una idea lo  más e x a cta .p os ib le  de este aparato, 
se acompaña un juego de planos (A, B y C ), que lo  representan 
con todo d e ta lle .

La figura (A ), representa una v ista  esquemática la tera l del 
aparato . El na 1 es e l  e je  m otriz ; eL ns 2 , e l  e je  conductor; 
Bl na 5, e l  piñón conductor; e l  ns 4, e l  piñón de marcha a 
la  derecha; e l  na 5 , e l  piñón de marcha a la  izqu ierda ; e l  
n /o  6, es la  granada de embrague p a ra -e l cambio de sentido de 
ro ta ción ; e l na 7, la chaveta deslizan te  de la  granada de em­
brague; e l  na 6, la  palanca de accionamiento de la  granada de 
embrague; e l  na 9, e l  primer s in f ín  reductor de v e lo c id a d ;_____



60

65

70

75

80

85

90

95

100

105

110

115

17U2(M
e l na l o ,  la  primera rueda raductora de ve loc id ad ; e l na 11, 
e l  se fundo s in fín  reductor; e l  na 18, la  segunda rueda reduc- 
tora ; e l  na 13, e l  te rce r  s in fín , y e l  na 14, la tercera  rue­
da reductora de v e lo c id a d ,-  NI n- 15, es e l  piñón re c to r  re­
ductor de velocidades, y e l  na 16, la rueda reo';a reductora 
de v e loc id a d es . El na l ? ,  es una polea doble de transmisión 
de movimiento a lo s  tambores. El na 18, es la polea d e l tam­
bor su p erior , y e l  na 1 9 , la polea d e l tambor in fe r io r ;  e l  
na 20, son lo s  tambores de arrollam iento de la c in ta . El 
na 21, son lo s  r o d i l lo s  conductores de la c in ta ; e l  na 22, 
son los  d ientes de enganche de las perforacion es de la c in ta ; 
e l  na 23, es e l  e je  de los  r o d il lo s  conductores de Is c in ta ;
e l  na 2$, es e l  e je  de los tambores de arrollam iento, y e l
na 25, son le s  correas para Is transm isión d o l movimiento 
a lo s  tambores de arrollam iento de le  c in ta .

La figura  B representa una v is ta  de fron te  en d e ta lle  del 
mecanismo de transmisión del movimiento que da a lo s  tambores 
de arrollam iento de la c in ta , náms. 16, 17, 18, 19, 20, 21,
22, 23, 24 y 25. El 11c 26, es & soporte d e l mecanismo d e l
aparato. El na 2? es la  maneta para e l avah.ee manual de la  
c i  n ta .

La figura representa una v is ta  en planta d o l mecanismo 
motor d e l aparato, náms. 1 , 2, 3 , 5, 9 , 10, 11, 12, 13, 14,
15 y 16.

El funcionamiento de este  aparato se e fectáa  del modo s i ­
gu iente:

En e l  tambor na 20, su p erior , va arrollada  1c cin ta  cuyo 
extremo se engancha en el"tambor in fe r io r ,  na 20, pasando por 
lo s  r o d i l lo s  conductores, na 31, que son dentados, y cuyos 
dientes se introducen en la s  perforaciones la te ra le s  de la  
c in ta .

más

Mediante la  maneta na 27 se hace avanzar la .c in ta  hasta 
que aparezca e l  p r in c ip io  del g r á f ic o .  En e l  momento de abal­
donar e l  lugar de partida , tenemos que acoplar e l  g r á fic o  
mediante dicha maneta, na 27, de manera que corresponda la  
in d ica c ión  d e l g r á f ic o  con e l  primer pueblo o accid en te , pu­
niendo en e l  momento de l le g a r , avanzar, avanzar un poco . 
e l  g r á f ic o  para que óste  vaya indicando con an telación  e l  
re co rr id o  y ya en estas con d icion es, .e  puede d ejar e l  apara-; 
t o  funcionar por s í  s ó lo , deslizándose la c in ta  a una v e lo ­
cidad proporciona l a la d e l coche. El r o d i l lo  conductor, 
na 21, in fe r io r ,  es e l  que comunica e l  movimiento de avance 
a la  c in ta , ya que va unido por medio del mecanismo del apa­
ra to  a l e je  m otriz , na 1, a l cual comunica e l  movimiento de 
ro ta c ió n  mediante un sistema de lo s  hoy empleados para cuen­
takilóm etros y taxím etros. El aparato va acoplado al coche 
de manera que por cada kilóm etro de re co r r id o  de las ruedas, 
e l  e je  motor na 1 da siempre e l  mismo námero de vu eltas , ha­
ciendo g ira r  a l r o d i l l o  conductor na 21, in fe r io r ,  un espa­
c io ,  que corresponderá con e l  de la c in ta , al cual hace es­
te  avanzar, y que representa un k ilóm etro .

Mediante la maneta na 27, se puede r e c t i f i c a r  e l  a ju ste  
d e l aparato en cualquier momento, cuando por d iversas cau­
sa s , ta le s  como desviaciones y maniobras, no correspondan la^ 
in d icacion es  del g r á f ic o  con e l  r e co r r id o .

por medio de la palanca na 8 , podemos hacer va ria r  e l  
sen tid o  de ro ta ción  de la  c in ta , operación sámamente á t i l ,  
ya que una misma cin ta  nos serv irá  para e l  v ia je  de Ma y
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170203
vuelta entre dos lo ca lid a d e s . Las p oleas, na 17, son la s  en­
cargadas de comunicar e l  movimiento de ro ta c ión  a lo s  tambo­
r e s , na 20 .

El aparato d e s cr ito  será a p lica b le  a toda clase  de vehícu­
lo s  m óviles, y puede fa b r ica rse  en toda clase  de m ateriales 
y tamaños.

Hecha la d escr ip c ión  precedente, es p reciso  a&adir, que 
lo s  d e ta lle s  de re a liza c ió n  de la  idea expuesta pueden variar 
s in  que por e l lo  cambie la  esencia de la  invención , que es 
la que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y la que 
se re iv in d ica  en la  sigu ien te

N O T A

En restímen, la Patente de invención que se s o l i c i t a ,  r e ­
caerá sobre las re iv in d ica cion es  s ig u ien tes :

1& -  un aparato-guía para veh ícu los m otorizados, caracte­
r izad o , porque sirve de or ien ta ción  a lo s  ocupantes de lo s  
mismos, deslizando una p e líc u la , que lle v a  impreso un g rá fico  
de la  ca rretera , cuyo re co r r id o  ha de e fe ctu a rse , estando 
con stitu id o  por una bancada rectan gu lar, que lle v a  montado 
en sentido h or izon ta l un e je  m otriz con dos poleas en un ex­
tremo, y una maneta en e l  o t r o , a s í  como un r o d i l lo  conductor 
dentado para e l  avance de la p e lícu la  mencionada.

2& Un aparato-guia para veh ícu los m otorizados, según la  
re iv in d ica c ió n  a n te r io r , ca racterizad o , porque, además d e l 
r o d i l lo  indicado anteriorm ente, lle v a  otro  igualmente denta­
do que f a c i l i t a  la d ire c c ió n  y avance de la  p e líc u la , c o lo ­
cándose áste en la parte in fe r io r .

5 & -  un aparato-guia para veh ícu los m otorizados, según la s  
re iv in d ica c ion es  an teriores , caracterizad o por sus dos e je s  
tambores, que sirven  para que la  p e lícu la  sea enrollada y 
desenrollada , recib ien do e l impulso del e je  m otiiz , dos po­
lea s  situadas en cada e je-tam bor, respectivam ente. j

-  Un aparato-guia para veh ícu los m otorizados, según la s  j 
re iv in d ica c ion es  an teriores, ca ra cter iza d o , porque, ademas 
de la s  piezas mencionadas, se compone de un juego, de piñones 
para el*cambio de marcha, y tres  e je s  s in fín , con e l  mismo 
número de ruedas reductores de velocidad;* siendo "transmitido 
e l  movimiento c ircu la r  d e l e je  m otriz, a l  r o d i l lo  conductor 
de ta l forma, que por cada numero de evoluciones del primero, 
g ira  e l se rundo un espaci o de dimensiones constan t e s .

5& -  Un aparato-guía paro, veh ícu los m otorizados, según las  
re iv in d ica c ion es  a n ter iores , porque e l  movimiento de avance 
del r o d i l l o  conductor, puede ser variado de sentido mediante 
un mecanismo compuesto por e l  piñón de marcha a la derecha, 
e l  piñón do marcha a la izquierda, la granada do embrague, la 
charnela d es liza n te , y lo  palanca de accionam iento, siendo 
transm itido e l movimiento c ir cu la r  del r o d i l lo  conductor, a 
lo s  tambores por medio de poleas..

6& -  un aparató-guía para veh ícu los m otorizados, según la s  . 
re iv in d ica c io n e s  a n ter io res , caracterizad o , porque e l  g rá fico  
de la  corretera  va impreso en una cinta  a rro lla d a  a lo s  tam­
bores , la cual se d es liza  a causa d e l movimiento d e l r o d i l lo  
conductor, siendo transm itido su movimiento de avance por me­
d io  de lo s  dientes del r o d i l lo  in fe r io r , que se 'in trod u cen  
?-n unas perfora  c i  onos practicadas a lo s  lados de la  c in ta .
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7* -  Un aporato-gu ía  para v e h ícu lo s  motor ira d a s ,  sepán 
l-*r - - ív i r r ' i c a c io n e s  a n te r io r e s ,  cara c'*orirado porqu-r '1 

'i  u^o ae avance d e l  r o d i l l a  conductor os tronsn .it ido 
- ' i un mecanismo, red u ctor  de ve loc id a d es   ̂ conectado 

con ..1 . .o r in ien to  c i r c u la r  do las *' as 'e l  cocshe.

-  Se r e iv in d ic a  por d l t iu o  cono o b je to  sobre e l  que 
ha de recaer  la Patente de invención ' que se s l i c i t a ,  UM APA- 
hAd'C-'diIA PAftA vmiCULCS Id^PC'lIZADOS. _

Todo conforta  queda d e s c r i t o  en lo s  parrados que anteceden 
do la presente  Memoria, que consta de c in co  página s , e s c r i ­
tas a máquina por una so la  cara, y d ib u jo s  que se acompañan.

Madrid, 14 de ju n io  do 1945
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