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La invencidn a guec se reficre 1t esents
Situye unz novedad, con caracteristicns
cen nerecedora del privilesio de oxvloteci
slla se scllicita, de acuerdc con las »yss
tuto vigente de la Propiedal’ Indusitrial:

serin
de 26 ¢ iulio de
1929, texto refundido, publicade 8l 30 ‘e

abril e 1930.

a Tinalidad que ss persigue con este invento, es la de

wroporcionar o todos los que viajan en un vehfculo mévil

utendvil, motocicleta, ete.), una gufa mévil, l= cual, me-
diante el funcionamiento del aparsto por medio de un meca-
nismo reductor de veloc idades, conectado por medic de unc de
los procedinientos hoy ya usados pera aparatos cucntakiléme-
tros, tllimetros, etc., con ¢l movimisnto circular de ks
ruedas o ejes, va indicando el lugar del trayecto en gue nos
encontramos en un momento determinado, por medio de una cin-
ta grdfica impresa de la carretera, en la que consten todos
los wmueblos, cruces, pasos a hivel, puentes, curvas, etcs,
del recorrido que se verifique. )

Esta grdfica va deslizdndose a una velocidad proporcional
a la del coche, y de tal manera, que paxr cada kldmetro de
recorrido, avenza un espacio, siempre el mismo, en el cual
ven indicados los accldentes de este xilédmetro. Estos gréft?
cos son cambiables, ) '

Bl aparato mencionado se acopla a toda clase de vehfculos
cualquiera que sea el tamafio de las ruyedas, de una manera'anz~
loga a como Se haece econ 1los cuentakildmetros o taxf{petros.

8i bien este aparatoc, puesto en las condiciones precisas
y blen aceplade, ve marcando los accidsntes en el momento de
pasar por ellos, mediante un ajuste por medio de la maneta
ng 27, indicada en ¢l adjunto dibujo, se puede avanzar un
poco el grdfice, de manera que vaya haciendo las indicaciones
un poco antes de llegar a un lugar determinado, ya gue dsta
¢s la forma en que verdaderamente proporciona utilidad, avi-
sando por ejemplo, con una anticipacidn de 500 metros 0 un
kilémetro., - _ -

Al mismo tiempo, mediante la maneta ne 27, se puede recti~
ficar el ajuste del aparato cuando, por diversas vausas, no
coinciden las indicaciones del grdfico con el recorrido.

con todo lo que antecede se puede apreciar la gran utili- |
dad de este aparato, el cual, mediante el grdfico correspon=
diente, permite marchar por una carretera desconocida sun en
plena noche, d4ndonos en todo nomento una orientacifén lo su-
ficientemonte exacta para transitar con tranquilided y conoci-
miento exacto del lugar por donde se rmse, evitando al mismo
tiempo muchos accildentes, ya que en el grdfico van dparecien-
do, mediante su acoplemiento debido, como ya se ha indicado
néds arriba, antes de llegar & ellos.

Para dar una idea lo nés exacta.posible de este aparato,
se acompafia un Juego de planos (A, By C), que lo representen
con todo detalle.,

lLa Tigura (A), revresenta una vista esquemdtica lateral del]
aparatoc. Bl n® 1 es el eje motriz; €& n2 2, ¢l eje condw tor;
el ne 3, el pifidn conductor; el ne -4, el pifidn de marcha a
lg derecha; el ne 5, el »ilidn de marcha a la izquisrda; el
n;,2@ 6, as la granades de embrazue para- el cembio de sentido de

rotecidn; el ne 7, la chaveta deslizante ds la grenada de em-
brague; el ne 8, la palanca de accionamiento de la granada de
embrague; el ne 9, el primer sinffn reductor de velocidad;
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el n2 10, la primera yueda reductora de¢ velocidaed; €l ne 11,
¢l se-undo sinfin reductor; el n2 12, la sesunda rueda reduc-
tora; el ne 13, el terces sinfin, y ¢l ne 14, la terceie rue=-
de reductora de velocided,- ¥l n€ 15, es 2l »ifidn redtor re=
ductor cde velocidedes, ¥ el ng 16, l2 rueda rec'a resductora
de velocidadess Tl ne 17, es una 0lea doble de transmisidn
de movimiento a los tarbhores. 71 ne 18, es la polee del tam-
vor superior, y el ne 19, 1la nolea del tambor inferior; el
ne 20, son los tambores de arrollamiento de le cinta. ®1
n¢ 21, son los rcdillos ~orductores de la cinta; =1 ne 22,
son los dientes de encanche cde las perforaciones de 'm cinta;
el n9 23, es el eje de los rodillos conductores ds 1l: cintaj
el n2 28, es el eje de los tembores de arrollamiento, 7 el
ne 25, son les correas parae la trar migidn ds) movimiento
a log barbores de sarrollamiento de la cinte,

La fipura B representa una victa de Lrata en detalle del
mocanisno de trans;isidén del novimiento gque da a los tambores
de arrsllamiento de lo cinta, ndms. 16, 17, 18, 19, 20, 21,
28, 23, 24 y 25. Bl ne 25, es 4 soporte del rigcanismo del
a.areto. BL ne 27 es le marebta Dara @]l svance manual de la
cinta,.

Le figurs @, reprsssnta una vista en planta del mecaniamo
notor del aparate, ndms. 1, 2, 3, 5, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15 N lﬁt ’

71 funcicnamiento ¢e escte aparato se efectda del modo si-
“uilentes

i ¢l bambor ng 20, superlor, va arrollada lz cinta cuyo
extrenc se engancha en el tambgr inferior, ne 20, pasando pon
los rodillos conduetorss, ne 2l, que son dentados, y cuyos
fientes se introducen en las —orforacloncs laterales de la
cinta,

Medliante la maneta n2 27 se lsce avangar lua.cinta hasta
gue aparczca el princinic del =rdfTico. Fn el romento de aban ~
donar ¢l lugar de rartida, tenemos gue acoplar cl gréfico
meciante dicha maneta, ne 27, de manera gue corresponda la
indicreidn del rréfico con el primer pueblo o accidente, pu-—
diendo en el momento de llegar, avanzar, avanzar un poco mfs
el crérico para que éste vaya indicando con antelacidn el
recorrido y ya en estas condicilones, & suede ds jar el aparad
to funcionar por s{ sélo, deslizdndose la cinta a una velb-
c¢idad proporcional a 1la del coche, Bl rodille conductor,
ne 21, inferior, es el que comunica el novimiento de avance
a la cinta, ya quc va unido por medio del necanismo del epa-
rato al eje motriz, ne 1, al cual comunica el movimliento de
rotacidn mediante un sistema de los hoy empleados para cuen-—
takildrmetros y taxfretros, Bl anarato va acoplade al coche
de menera que por cada kildmetro de recorrido de las ruedas,
sl eje notor ne 1 da sienmpre el mismo némero de vueltas, ha-
ciendo girar al rodillo conductor ne 28X, inferior, un es§a~
clio, que corresponderd con el de la cinta, @l cual hace és- i
te avanzar, y que representa un kildmetro. : i

Mediante la maneta ng 87, se npuede rectifiear el ajuste
del aparato en cualquior momento, cuando por diversas cau-
sas, tales como desviaciones y maniobras, no correspondian las
indicaciones del grdfico con ¢l recorrido.

Por medio de lz palanca n2 8, podemos hacer variar el
sentido de rotacidn de lz cinta, operacidn sumsmente dtil,
ya quc una misma cinta nos servird pera el viaje de ida y
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vuelta entre dos localidades. Las poleas, ne¢ 17, son las en=
cargadas de comunicar el movimiento de rotacidn & los tambo-
res, ne 20, o '

Bl aparato deserito serd aplicable a toda clase de vehfcu=
los mdéviles, y puede fabricarse en toda clase de materiales
v tamaiios., '

Hecha la descripecidn precedente, s preciso aladir, que
los detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden variar
sin que por ello camble la esencis de la invencidn, que es
la que se desprende de los pdrrafos que anteceden v la que
se reivindica en la sifuilente

N 0 7 A

e A o -

Bn resumen, la Patente de invencidn que se solicita, re-

caerd sobre l8s reivindilecaciones siguientes:

18 - Un aparato=gufa para vehfculos motorizados, caracte=
rizado, porque sirve de oriantaoidn 8 10s ocupanies de los
mismos, deslizando una pelfcula, que lleva impres un grdfico
de la carretera, cuyo recorrido ha ds eflectuarse, estando
constitufdo por una bancada rectangular, que lleva montado
en sentido horizontel un oje motriz con dos poleas &n un ex=-
tremo, ¥ uns maneta en ol otro, asf como un rodillo conductor
dentado para ¢l avance de la pelfecula mencionada.

28 .- Un aparato-gufa. para vehfculos motorizados, segdn la
reivindicacidn anterior, caracterizado, porgque, adends del
rodillo indicado enteriormente, lleva otra iguslmente denta-
do que facilita la direccidn y svance de 1a pelfcula, colo=
cdndose €ste en la parte inferior.

B& - Un aparato-gufa para vehfculos motorizados, segin las
reivindicacionss anteriores, caracterizado por sus Cos ejes
tambores, gue sirven para que la pelfcula sea enrollada y
desenrollada, recibiendo el impulso del eje motiiz, dos po-
leas situadas en cada eje-tambor, respectivamente,

#% - Un aparato-gufa para vehfculos motorizedos, seslrn las
reivindicaciones anteriores, caracterizado, norque, adends
de las piszas menclonadas, se compons de un jueso de vifiones
para el cambio de marcha, y tres ejes sinffn, con el miano
ndmero de rvedes reductoras de velocidad; siendo “transmitido
el movimicnto circular Zel eje motriz, al redilleo eorductor
de tal forma, que nor cada numero de evoluciores del rimero,
oira 2l seoundo un espacio de dimensiones constantes.

58 - Un aparato-gufe para vehfc.los motorizados, segdn las
reivindicaciones ansericres, porgue £l novimiento de avasce
del rodillo confuctor, puede ser variado de sentido mediante
ur meceniscme compuesto nor el pifién ¢c mercha a la derecha,
¢l »ifidn marcha a la izquierda, la sranacda do embraogue, la
charnels deslizante, v 12 nalanca de =2ccionaniento, olendo
transmitido el iovimdisnto cizeulzr del rodille ccdductor, a
los tambores por medic Ce jpoleas,

L

38 - Un aperoto-rufa pera vehfculos motorizados, sesdn las|
reivindicaciones nnteriores, caracterizadeo, porque el grédfico
de la cerretera vo impreso en upa olnta srolloda a los Sure
borcs, la cual se desliza a causa del movimientg del roldillo

conductor, siendo fransnitido ou 7imicnlo €0 avanee POr ne-

dio ¢e loc dientes 7ol »odillc infcorlior, se "introducen
an uhas nerfeoracicrnos practiceads les
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