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Case as l .

ME MOR.  I A D E  S O R  I  P T I  V A ^

sobra: ;

" Perfeccionamientos en la fabricación de llantas"

Solioltantes: THE GENERAL TYRE & RUBBER COMPANY, domiciliados 

en 1708 PUglewood Avenue, AERCN, Condado de 

Surnmit, Estado de Ohio, Estados Unidos de 

America.

Esta inva!ción se re fie re  a un método y aparato 

para la construcción de neumáticos, y más especialmente a 

mejoras en e l método y los aparatos para la  construcción de 

neumáticos mediante el procedimiento que se conoce por el 

5. nombre de "a cinta plana".

Al construirse o armarse loa neumáticos por el 

llamado procedimiento a cinta plana, se aplica o coloca un 

material terciado cpe consiste so cuerdas paralelas dispuestas 

diagonalmente, as castradas en la hoja de caucho, alrededor de 

la  superficie exterior substancialmente c ilind rica  de un 

tambor o forma para la construcción , y los bordes marginales 

circunferenciales del material'terelado se doblan radialmente 

hacia dentro sobre los extremos del tambor o forma. Contra



loa bordes doblados hacia dentro del material terciado, se 

colocan nervios circulares e inextensibles, y luego los bordes 

dados vuelta hacia dentro, son doblados alrededor de los nervios 

para mantenerlos en su lugar. Acto seguido se aplica una canti­

dad adicional de material terciado alrededor de la o las primeras 

capas de material terciado sobre e l tambor o forma, para 

construir e l  cuerpo del neumático en una estructura laminar*

Este agregado de capas adicionales de material terciado 

puede repetirse hasta que se haya incorporado tantas hojas 

laminares del material terciado en el cuerpo del neumático como 

se deséen. Los bordes marginales circunferenciales de las 

capas de material terciado de preferencia son doblados 

alrededor de los nervios de manera que las cuerdas diagonalmente 

dispuestas y encastradas en el caucho del material terciado 

llegan a tener sus extremos arrollados o asegurados alrededor 

de los nervios.

De acuerdo con los actuales métodos de manufac­

tura, las capas sucesivas de material terciado se juntan 

en forma compacta o se cosen entre s i ,  con ayuda de medios 

telas como discos que son oprimidos contra el material 

terciado y que son hechos rodar alrededor de la circunferencia del 

tambor o forma,, sometiendo asi a l material terciado a una 

presión localizada y realizando la adhesión de las capas del A 

material terciado. El doblamiento de los bordes marginales 

del material terciado alrededor de los nervios, se lleva  a cabo 

actualmente de una manera progresiva, alrededor de la circun­

ferencia de' la banda.

La presente invención abarca numerosas mejoras 

tanto en el método como en los aparatos para la manufactura de 

neumáticos. Está destinada para, producir neumáticos de 

construcción perfeccionada con un mínimo de operaciones 

manuales y manipuleo del material, y con mayor rapidez y
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a un costo más reducido que con anterioridad a la misma. 

Especialmente, la presente invención comprende mejoras en 

e l  método y los medios para unir por costura o juntar en forma 

compacta las bandas o capas sucesivas de material terciado, 

y un nuevojmétodo y aparato para plegar las porciones de borde 

marginal del material terciado alrededor de los nervios inex- 

tensibles, en los cuales la acción de doblar se rea liza  

simultáneamente alrededor de toda la p e r ife r ia  del borde que 

debe ser plegado. También se comprenden dentro del alcance del 

invento mejoras en el método y los medios para soportar el 

nervio y ap licarlo  al material terciado llevado por la f*orma o 

e l tambor.
El objeto principal de la invención, es , por 

lo  tanto, proporcionar un método generalmente mejorado de 

fabricar neumáticos , y un aparato para l le va r  a cabo ta l 

método que sea relativamente sencillo  en cuanto a su diseño 

y construcción y que produzca neumáticos rápidamente t 

e un coste reducido. La invención también pretende proporcionar­

an dispositivo constructor de neumáticos que sea substancial** 

mente automático en su funcionamiento y que esté mandado 

por d ispositivos ajuatables que permiten modificar la sincro­

nización y la sucesión d@ las d istin tas operaciones y 

movimientos según se desée# Otros objetos y ventajas que 

estriban en ciertos rasgos de construcción y combinaciones 

de partes, se pondrán en evidencia en e l  curso de la descrip­

ción detallada que sigue de un aparato que ^representa una 

realización de la invención, ilustrado en los dibujos que se 

acompañan, en los cuales:

La f igu ra  1 es una v is ta  en planta con partes 

retiradas, que representa una máquina para construir neumáticos 

para vehículos, del tipo u tilizado en automóviles. En esta 

v ista  la máquina está indicada en la posición abierta^
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La figura 2 es ana v is ta  de elevación

fron ta l con partes retiradas, del dispositivo*constructor 

dé neumáticos representado en la figura 1. En esta vista, 

la máquina se ha indicado en posición cerrada*

La figura 3 es una v is ta  en elevación parcialmente 

en corte y con partes quitadas, de la estructura movible 

de carro o soporte en el extremo derecho de la máquina según 

se vé en la figura 2, y en escala aumentada con respeoto a 

e lla *

La figura 4 es una vista.en elevación, parcia l­

mente en corte y con partes quitadas, de la estructura estacio­

naria de soporte en el extremo derecho de la máquina según 

se vée en la figura 2 y en escala aumentada con respecto 

a ella  *

La figura 5 es uh corte longitudinal veHtieál 

con partes retiradas, a través del extremo derecho de la máquina

según se.vé en la .figu ra  2 y en escala aumentada con respecto

a la misma*

La figura 6 es un corte transversal ve r t ica l  con 

partes retiradas, tomado substanctalmente sobre la linea 6-6 

de la figura 2 y en escala aumentada con respecto a la 

misma*

La figura 7 es una v ista  en corte horizontal 

con partes retiradas, tomada substancialmente sobre la linea 

indicada en 7-7 en la figura 4.

La figura  8 es una v is ta  en corte longitudinal 

v e r t ica l  con partes retiradas , tomada a través del tambor o 

forma en el centro de la máquina substancialmente sobre la 

linea 8-8 de la figura 9*

La figura 9 es una vista en corte v e r t ic a l  

transversal con partes quitadas tomada substanclalmente sobre 

la linee 9-9 dé la figura 2 y en escala aumentada con
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respecto e la sisma.
La figura 10 es una v is ta  en corta horizontal 

con partes apartadas, tomada eubstanclalmente sobre la  linea

10 -10  de la figura 9.
La figura 11 es una vista  esquemática de deta lle 

parcialmente en corte ilustrando uno de los d ispositivos de 

plegar y una parte de los medios de accionamiento para el 

mismo. En esta vista los plegadores han sido representados

retirados del tambor y dilatados.
La figura 12 es una v is ta  similar a la figura. 11

indicando uno de lo s 'd ispos it ivos  d.e plegar y los medios de

accionamiento para el mismo. En esta v ista  los plegadores

están dispuestos dentro de l tambor o forma de construcción.

La figura 13 es ana vista-de extremó parcialmente en

corte y con partes rotas y quitadas , que representa uno 

de los dispositivos de plegar mirado desde la línea 13-13

de la figura 12.
La figura 14 es un deta lle  en corte tómédo

substancialmente sobre la linea 14-14 de la figura 12 +

La figura 15 es una planta de un fragmento con 

partes rotas y separadas, tomada substancialmente sobre la 

li&es indicada en 15-15 en la figura 13 y aumentada en escala

con respecto a la misma.
La figura 16 es un deta lle  en corte tomado substan 

cialmente sobre la linea 16-16 de la figura 13, y aum^tado en

escala con respecto a la  misma.
La figura 17 es un esquema de un de ta llé  Indicando

varias posiciones de uno dé los plegadores durante la  operación 

de doblar, para señalar e l trayecto del mismo con respecto al

hombro del tambor o forma.
La figura 18 es una v ísta  esquemática en corte

que representa la construcción y los movimientos de uno de los



medios de soporte y ajuste de los nervios, y uBo^dlr los 

medios de a lisa r  u oprimir.

La Rigura 19 es un deta lle en corte con ciertas 

partes apartadas, tomado substancialmente sobre la linea 19-19 

145. de la  figu fa  18.

La figura 20 es un deta lle  en corte tomado 

subatanclalmente sobre la linea 20-20 de la  figura 19 y aumen­

tada en escala con respecto a la misma.

La figura 21 es un deta lle  en corte tomado 

150. substanclalmente sobre la linea 21-21 de la figura 24 

y aumentada en escala con respecto a ésta.

La figura 22 es un de ta lle  en elevación la te ra l  

del aro de cuña para el d ispositivo de ajuste de nervio.

La figura 25 es un deta lle  en elevación frontal 

155. del aro de cuña.

La figura 24 es un deta lle  de un fragmento, en 

corte del d ispositivo de ajuste de nervio con los dedos de 

soporte en posición retraída.

La figura 25 es un deta lle  de un fragmento en 

160. corte del d ispos itivo  de ajuste de nervio con los dedos de 

soporte en posición extendida.

La figura 26 es un de ta lle  de un fragmento en 

elevación en forma esquemática que representa un juego de 

los alisadores o prensadores que abrazan el neumático sobre el 

165. tambor.

La figura 27 es un deta lle  de elevación de extremo 

que representa un aro de soporte para uno de los alisadores 

ilustrados en la figura 26.

-La figura 28 es un deta lle  en corte tomado 

170. substanclalmente sobre la linea 28-28 de la figura 27 aumentada 

en escala con respecto a esta y señalando e l aro de fa lleba  

en posición suelta.
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La figura 29 es un deta lle  en corte similar-;# la 

figura 28 que representa el aro de, fa lleba .en posición operativa.

La figura 30 es un deta lle ai corte transversal 

que representa uno de los d ispositivos de coser y el mecanismo 

de accionamiento para el mismo, habiéndose tomado e l corte 

sobre la linea indicada en 30-30 den la figura 1.

La figura 31 es un deta lle  en corte tomado 

substancialmente sobre la linea 31-31 de la figura 30.

La figura 32 es un deta lle  de un fragmento 

parcialmente en corte, que representa las pesas de los 

d ispositivos de coaer y sus guias.

La figura 33 es un de ta lle  horizontal que 

representa uno de los embragues y que ha sido tomado 

substancialmente sobre la linea 35-33 de la figura 5 y 

aumentado en escala con respecto a ésta*

La figura 34 es una vista en elevación frontal 

con partes rotas y quitadas del mecanismo de embrague representado 

en la figura 33*

La figura 35 es un de ta lle  en corte tomado 

substancialmente sobre la ' l in e a  35-35 de la figura 34 y que 

representa el embrague desacoplado.

* La figura 35 es un deta lle  de un fragmento similar

a la figura 35 y que representa e l embrague en posición embragada.

La figura 37 es un deta lle  en corte con partes 

rotas y quitadas, tomado substandalmente sobre la linea 

indicada en 37-3*7 de la figura 4 y representando la manera en 

la cual se bailan montados los brazos de accionamiento 

para los plegadores*

La figura 38 es un detalle en corte v e r t ica l  - 

que representa la fa lleba para la cigüeñuela de despla¿amiento 

del carro*

La figura 39 es una elevación la tera l del dlspositivt



MAL4 KEP^0JUCC!0M 
 ̂ DSRECTQ DEL 0R1QMAL

L*"' ... .j;¿!..

de suministro en forma es quemé tic205.

les  utilizados en la construcción 

eon métodos y por los medios, del

a que suministra materia^' 

de los neumáticos de acuerdo 

aparato, que se divulga en

210.

215.

220.

225*

350.

la  presente*

La figura 40 es un esquema de conexiones que 

Representa, las conexionen eléctricas para regular el 

funcionamiento del mecanismo; y -

Las figuras 41 y 83 son vistas esquemáticas 

en corte'que representan etapas sucesivas en la construcción 

de un neumático para vehículos por e l método de l'a presente 

invención con el aparato ilustra-do. .

El aparato constructor de neumáticos de la 

presente invención comprende una Pase A sobre la cual.está 

montada una, estructura principal o estacionaria de soporte 

B! y upa estructura o un carro de soporte 0. Entre las estruc­

turas' de soporte y la parte central de la máquina se halla monta 

do un tambor o forma desmontable D* En la siguiente descrip­

ción de la máquina estas partes, conjuntamente con los 

elementos principales de impulso se indican con números in fe ­

riores a 100* Cada una de las estructuras de soporte M y C 

lleva  montada un número de d ispositivos para a lisa r  y prensar* 

material terciado de¡ caucho R sobre el tambor o forma D,aplicar 

un nervio B contra eljmatetial terciado sobre el tambor , y 

doblar e.l material terciado sobre el nervio. Lo-s dispositivos 

de a l is a r ,  aplicar y doblar 11 evá'dos.—por la estructura C 

funcionan sobre o en relaci&n con e l extremo izquierdo.del 

tambor D/ segun.se los mira en las figuras 1 y 2, mientras 

que los d ispositivos correspondientes llevados* por la estruc­

tura M, funcionan sobre o en relación con el extremo deredio 

del tambor o forma. Los dispositivos de soporte y prensado

de nervios, a que se hace referencia en conjunto como tenedores 

de nervios H, se indican en la descripción por números ep

235
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loa ICO+Loá dispositivos que pueden moverse sobre sblb'^artes 

relativamente reduci das del tambor en. los extremos del mismo 

para compactar y a lisar el material ^rcia-do de caucho, se 

240. indican en-8 y se identifican por números de referencia en 

los 800* Se proporcionan plegadores F para doblar porciones 

de borde marginal del material terciado de caucho y cuerda 

alrededor de los nervios B. A estos plegadores se hace 

referencia en la descripción por números dentro de los 366+"'' 

245. Alisadores ó prensadores primarlos identificados en

general en P, pueden moverse sobre las porciones na yo res de 

los extremos opuestos del tamborry a éstos se hace referencia 

en la descripción por loe números dentro de los 400 <

Las ruedas de coser o de hacer puntadas W para aplicar una 

250. presión local s la máquina constructora de neumáticos sobre el 

tambor D se identifican-en esta descripción por lo s  números 

dentro de los 500+ mientras que se' utilizan números dentro 

de los 600 en la descripción de d ispositivos convenientes 

T3 de servic io-o abastecimiento*. Los medios de comando o 

255+ regulación se identifican por los números dentro de los 700

y se u tilizan  los números dentro de los 800 en la descripción 

del método y la sucesión de las operaciones +

* La construcción de los alisadores.S, prensadores

P, plegadores F y portadores o tenedores de nervios H+

260.- llevados por el carro movible 0 o montados sobre el mismo, es 

substanclslmente la  misma os mo la construcción de las partes: 

correspondientes llevadas por la estructura principal M o 

montadas sobre e l la .  Por lo tanto, la descripción de los 

detalles de estas partes o estructuras se haré en primer 

265  ̂ término con referencia a loe dispo s it ívos  sobre la eátMctdra 

f l # ' '  M o en conexión con la mi sata + entendiéndose que 

la construcción y el funcionamiento de los dispositivos o 

partes correspondientes llevados por la estructura movible C 

son substancialmente los mismos salvo indicación en bontra'+



Además de esto, partes similares en todas las distin tas figuras 

han s'icfo indicadas mediante los mismos ñámenos y letras de 

referencia .

ESTRUCTURA DE SOPORTE

La base A se extiende preferiblemente por todo 

el largo- de la máquina y comprende miembros delanteros y traseios 

de sección acanalada 1 y 2, respectivamente, dispíestos en 

relación de separación y substancialmente en forma paralela 

entre s i con sus almas en la parte superior y conectados a 

intervalos por miembros acanalados transversales' 3, Las 

estructuras de soporte M y C comprenden cada una miembros 

de pedestal A que descansan sobre carr iles  5 llevados por 

las canaletas delanteras y  traseras 1 y 2. Los miembros 

angulares delanteros y traseros 6 y 7 se hallan montadós en 

relación de separación y paralelismo a lo  largo de costados 

opuestos de los miembros de pedestal 4 a los cuales se hallan 

asegurados por medios adecuados tales como la. sóida.,dura, 

autógena, Los parantes 8 están asegurados a los extre.mos.de loe. 

miembros angulares 8 y 7? adyacentemente a' las cuatro esquiáas 

de cada uno de los pedestales 4, y en sus extremos superiores 

están asegurados a miembros horizontales- de armazón 9 que se 

extienden tren sversalmcnte a través, del ancho de la máquina^ 

y miembros horizontales dé bastidor 10 que se extienden longitu­

dinalmente a la máquina.

Según se ha representado en la figura 2, el 

miembro de pedestal 4 de la estructura estacionaria M está 

asegurado rígidamente a la base A mediante bulones 11,. y la 

estructura principal de soporte l le ta  el .tambor o forma D 

conjuntamente con un motor e léctr ico  u otro 13 para impulsar 

a aquel, El miembro de pedestal 4 de la estructura de tarro C 

puede deslizarse longitudinalmente sobre lo s ,ca r r i le s  5, y es 

-.guiado y restringido contra movimientos la tera les  mediante 

placas limitadoras 12 atornilladas a la base A. Estas placas



tienen preferiblemente una sección transversal en forma de L 

y abrazan rebordes 15 del miembro de pedestal^

IMPULSO -PRINC IPAL,

Extendiéndose a través-de la máquina y espaciado 

substancialmente en el medio entre los costados delantero 

y trasero de la estructura principal de soporte M, hay un eje 

principal de impulso 16 soportado en un bloque de cojinete 

o envoltura dé to rn il lo  sin f in  17 asegurado al miembro 

de pedestal 4 de la estructura de soporte H, Un extremo 

del eje 16 lastSa conectado mediante un acoplamiento f le x ib le  

18 a una caja reductora de velocidad, indicada generalmente 

en 19, que es accionada por el motor principal de impulso 14 

a través de una correa 20. De preferencia, el reductor 

de velocidad 19 y e l motor 14 están asegurados a una 

prolongación 21 de la base A.

Un e je  de impulso 22 está soportado en bloques 

de co jinete o envolturas de to rn il lo  sin f in  25 y 24 asegurados 

al miembro de pedestal 4 de la estructura de soporte de carro 

C. E*ste e je  está dispuesto substanclalmente en e l medio entre 

los costados delantero y trasero de la estructura de soporte^

C y en alineación d; a x ia l  con el e je  principal de impulso 16#

Bh el extremo del eje 22 hacia el e je  16, se halla asegurado un 

mango 25 dotado de un enchufe de sección cuadrada 26 que 

recibe deslizablemente e l extremo de sección cuadrada del eje 

16, Asi se mantiene una conexión de impulso entre el eje 

16 y el eje 22 en todas las posiciones de ajuste o de movimimto 

de la estructura de soporte 0.

En cada, una de las estructuras de -soporte M y C, s 

hallan montados ejes relativamente cortos 28, 29 y 3o en 

relación paralela de separación para accionar los prensadores p, 

plegadores F y alisadores S, respectivamente. Los ejes 28 ván 

cáda uno soportado en sostenes 31 aaegurados a los miembros de
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pedestal 4, mientras que los soportes 32 y 33, también aseguracos 

a los miembros de pedestal 4 están dotados de cojinetes para lea 

ejes 29 y 30.

Entre las porciones de extremo separadas de los 

bloques de cojinete 17 y 24, los to rn il los  sin fin  36 se 

encuentran asegurados sobre los ejes 16 y 22 respectivamente#

Los engranajes 37 que pueden g ir a r  libremente sobre los ejes 

29, están engranados con los to rn il lo s  sin f in  36 de manera 

que son hechos g ira r  por los. .mismos en relación de sincronismo# 

Asegurado al cubo 35 de cada uno de los engranajes 37 hay un 

disco 38 con muescas, que constituye un elemento de un 

embrague a encastre indicado en general en 59, que establece 

una conexión de impulso entre el engranaje 37 y el eje 29.

Las ruedas dentadas 40 y 41 están aseguradas sobre e l cubo .

35 de cada uno de los engranajes 37 para g ira r  con e l lo s .

Las cadenas 42 y 43 están colocadas sobre las ruedas dentadas 

44'y  45 aseguradas sobre los mangos 46 y 47 libremente g ira to ­

rios sobre los ejes 28 y 50# Sobre el mango 46 está asegurado 

un disco 48 con muescas que forma una parte de uh embrague 

a encastre indicado en gañera! "en 49, por medio del cual

puede establecerse una conexión de impulso entre la rueda 
impulsada

dentada/44 y el eje 30. De manera sim ilar, un disco 50 

con muescas esté asegurado sobre el mango 47 y forma una 

parte de un embrague a encastre indicado en 51 por medio del 

cual puede establecerse una conexión de impulso en tre.la  rueda 

dentada impulsada 45 y el eje 28,

CONSTRUCCION DE EMBRAGUE

Cada uno de los embragues a encastre 39, 49 

y 51 puede'" ser de construcción conveníante , y los deta lles 

específicos no forman parte de la presente invención. Cada.

375# uno puede involucrar los mismos principios y a los efectos 

i lu s tra t ivos , los deta lles del embrague 49 han sido repre­

sentados en las figuras 33 a 36, entendiéndose que lo esencial
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de la construcción de los demás embragues esjlo mismo en substancia. 

Asegurado sobre e l eje sobre el cual ha de ser montado e l embrague 

380. (en este caso e l  eje 30) * hay un miembro de embrague 54 que está 

dispuesto en relación enfrentada con el lado que lleva  las 

' muescas , del disco con muescas (a3 este caso el disco 4&).

Según se .ha representado ai la figura 54, el disco 48 puede 

estar asegurado contra la rotación sobre el mango 46 mediante 

585# una chaveta 55, mientras que una chaveta 56 impide la

rotación del miembro de embrague 54 sobre el eje 30. Una 

porción del miembro 54 está recortada en un punto adyacente 

a la pe r ife r ia  para proporcionar un rebajo rad ia l 57 

que recibe deslizab.Mmán(táeun diente de embrague 58 normal- 

390. mente empujado hacia el disco 48 mediante un resorte

he lico ida l de compresión 59 que se apoya contra una placa 60 

dispuesta a través- de un extremo del rebajo 57. Bajo la 

influencia del resorte 59, el elemento 58 normalmente 

sobresale más a llá  de la cara dsL miembro de embrague 54 de 

395# man era que se halla  en toma con una de las muescas del

disco 48 para establecer una conexión de impulso entre laa 

partes del embrague# Una o más palancas de cuña en forma de 

levas 61 estén articuladas en 62 a una placa 63 de manera que 

los extremos estrechos de las palancas se hallan normalmente 

400# dispuestos en e l  recorrido del diente de embrague 58 cuando 

este último es hecho g ira r  con el di-seo 48. Algunas de las 

palancas de cuña a. que debe hacerse referencia especifica, están 

identificadas por letras minúsculas, que siguen a l número 61, 

según se desprenderá después en conexión Con la  descripción de 

405. los otros embragues de impulso. Cuando e l diente de embrague

58 es tomado por la superficie inclinada o en forma de cuña 67, 

de una de las palancas 61# el diente de embrague es obligado a 

moverse hacia la'derecha,según se lo  mira en la figura 35, 

con lo  que se re t ira  el diente de embrague de la  muesca en el

Tí'gOK'



410. disco 48 con la cual estaba en toma de transmisión, desconec­

tando asi el embrague de suerte que el miembro de embrague 

64 pueda quedar estacionario mientras el disco 48 puede 

continuar girando bajo la influencia de la cadena 42. De 

preferencia se proporcionan un hombro 64 para tomar posit iva- 

H5. mente e l diente de embrague 58 y detener positivamente el

movimiento rotatorio  del miembro de embrague 54 en una posición

. '' ......... ....
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predeterminada cuando una de las palancas de cuña 61 es 

hecha g ira r  sobre su articulación hacia dentro deáde su 

posición ex terior e inoperatita representada en la figura 36 

a su posición in te r io r  u operativa indicada en la figura 

35. En la figura 34 los lim ites del movimiento dé la palanca 

61 se hallan indicados por las lineas interumpldas que represen­

tan la palanca en la posición inoperativa y las líneas 

llenas que señalan la palanca en la posición de desconectar 

el embrague. Si asi se desea, puede proporclónorse un amortigua­

dor 65 oprimido a resorte, en e l diente de embrague 58 

para amortiguar e l golpe entre el diente y la palanca dé cuña

430

435.

61.
Los miembros de placa 65 están dispuestos 

en posición enderezada adyacente a los embragues y en sus 

extremos in fer iores  son bifurcados para proporcionar patas 

que hacen puente a través de los ejes de embrague. Las 

porciones de embrague de las placas están aseguradas a los 

soportes .de cojinete 50 o 32 en el lado trasero de la  

máquina y en el extremo superior de cada placa hay una porción 

de soporte dispuesta horizontalmente 66, que sostiene los 

adenoides accionadores de los embragues que han de ser descritos

más abajo.

TAMBOR DE FORMACION '

440. El tambor D es del tipo desmontable y está

instalado sobre un extremo dé un eje 59 y bn mango 70 dispuesto 

alrededor del e je . El eje 69 está soportado en cojinetes dentro
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del mango 70 por medio de bojea 71 y e l conjunto está 

soportado giratoriamente en cojinetes o sostenido en un miembro 

o permite 68 asegurado a los miembros transversales 9 de la 

estroctora de soporte M, S^ctn se ha representado en la figura  5, 

si eje 69 se extiende más a l lá  del mango 70 y está soportado 

en cojinetes en un mianbro o parante 78 llevado por ona porción 

prolongada de la estructura de soporte. Un engranaje 73 

asegurado sobre el extremo sobresaliente de los ejes 69,engrana 

con una rueda dentada 74 (figu ras  3 y 6) giratoriamente montada 

sobre un eje corto 75 rotatoriamente sostenido en soportes 

montados sobre una plataforma 76 llevada por la estructura 

de soporte M. El eje 75 tiene asegurado sobre s i una polea 

impulsada por una o más correas 77 ajustadas sobre una polea 

sobre el eje del motor 13. Este motor está adaptado para 

g ira r  a velocidades diferentes de manera que el tambor 

D, s i asi s e desea, pueda ser impulsado a una velocidad 

mayor para coser las capas o el material de banda de rodamiento 

con las capas de terciado entre si,, según se desprenderá más 

abajo. Durante la  operación normal la  rotación del eje de 

soporte de tambor 69 provoca una rotación sincrónica del mango 

70,de acuerdo con la práctica normal, por medió del mecanismo del 

tastbor desmontable (váaas la figura 8 ), Para lleva r el tambor a su 

condición desmontada o de colapso, parajpermitir re t ira r  del mismo 

una cubierta terminada, se detiene la rotación del mango 70.

Para este fin se proporciona un freno de banda 78 que esté 

en toma de fricción con una rueda de freno 79 asegurada sobre 

un extremo del mango 70, E l accionamiento de la  banda de 

freno 78 se rea liza  por medio de un elaotrólmáb o solenoide

80 asegurado a un soporte sobre la  plataforma 76. La armadura

81 del golenolde está conectada a eslabón con una palanca de 

dos brazos 83 articulada en 83 sobre un soporte sostenido por 

la plataforma 76. La banda de freno 78 se halla  asegurada de
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ta l manera a la palanca 88 que el movimiento ascendente de la  

armadora del colenoíde 81,según se la mira en la  figu ra  6, 

efectuado por la excitación del adenoide, aprieta la banda de 

freno alrededor de la rueda 79 para aumentar la toma de 

fricción entre la banda y la  rueda, deteniendo a s i *1 mango 

70 y provocando el desmontaje del tambor D.

DBSPLAZAWBEHTO DEL CARRO.

El desplazamiento del carro C se efeotáa por 

medio de un par de cigüeñuelas 84 aseguradas sobre los extremos 

de un eje transversal 88 giratoriamente soportado en sostenes 

8$ asegurados al miembro de pedestal 4 de la estructura 

movible o carro 0. Los extremos de las cigüeñuelas estén 

conectados articuladamente a b ie las  largas 87 que están 

aseguradas articuladamente a v a r illa s  fileteadas o torn illos  

de ajuste 88. Estas v a r illa s  estén atornilladas en mangos 

roscados 89 montados rotatoriamente en soportes 90 asegurados 

a los miaabros de canaleta 1 y 2 de la base A. Los mangos 89, 

cada uno de los cuales soporta así una de las b ie las 87 

en lados opuestos de la máquina,están dotados de ruedas dentadas 

91 sobre las cuales ae halla colocada una cadena 92.

De esta manera , mediante una cigüeñuela a mano 93 asegurada 

sobre una porción prolongada de uno de los mangos 89, los dos 

mangos pueden ser hechos g ira r  sincrónicamente para ajustar 

las posiciones re lativas de las hielas 87 con respecto 

a la base A de la constructora de neumáticos.

El eje 85 tiene un engranaje giratoriamente 

montado sobre el mismo y éste engrana con un torn illo  sin fin  

p4 asegurado sobre el eje 22 entre las porciones de extremo 

del bloque de cojinete 23. El engranaje sobre el eje 85 es 

sim ilar a los engranajes 37 sobre los ejes 29 y forma la parte 

correspondiente de una estructura de embrague 98 mediante 

la  cual el eje 85 puede ser accionado en forma intermitente*
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. .g M  a. d . ,M . Bata .a t r o .t .r .  da embraga. comprende do. da 

I . .  t . l  . . . .  da anK. m, „ .  l . v .  qaa . . .  d .se r lt .

arriba yqpa a .  iodicaa ^ g n .  S sta , p a i^ , , . ,

d . and. a.típ  i p t ^ . .p . . t .d .a  m a q ^ t .

-4gnp a. ha indicada .  gm ..r.l .  M ,  ,  .aa im ada. 
alo.r4piaam.pt. !mr pp . l . a t m i ^  .

L.a P -Loaa . da I . . .  .  . . g .  31.  y dlb d .l ambrago. „  . .  

ajdat.d .a  da aparta qpa l . ,  , i g 6, g . . i a ,  . . .  ^  ^

mismas en posiciones que distan por 180a. taleepui j.au , tales , por ejemplo,
°<M. 1. P°aicl4p rapr.sm-tad. sn 1.  figpra s a. 1.  . . a l  .1  

sarro estí an al lim ite de sn movimiento hacia la  derecha 

as 1.  mira desda 1.  poa ia ióp^ l .parador ap 1.  p . . t .  

d .la .t .r a  da la míquip., y i .  p o , i , i 4.  raprasaotad. aa 1.  

f ig a r .  1 a. la saal al sarro o 1.  . .t ra c to r , da soporte c esta 

«a .1 lim ita d, .d aarrar. M ala 1.  is q a i.rd ., hablando . id .
retirado del tambor D para Dermitis ____.,p Permitir que se qnite pn neamático
de te na inado.

Da p ra fa ra n ^ ., . .  d ia ^ ,o ^ , t r .b a a .a o p o r t . .
.r t ia . la d o , 93 para .. .ta p a r  la ,  e lg 9 .s . , i . ,  34 y la .  b t . i . .

S7 .p la pastelón rapra.m,tad. ap 1.  f i g . . .  , ,  . . .
tara mo.ihl, ap . i  ü . i t .  . . . 1 .  ^  ^

1. podislóp para 1.  .opf.aa,4p g . nmimótia..'. s.gop . .  ^
yo 3̂̂  00 <sn t¡SÓO Q3 la fí en *̂ Q i _

figura 58,los soportes 98 están mantenidos
" f  "  .14. v .r t ia .1  a . , t r .  a,tremo. da la ,  . i g ^ p . ! . ,  ^
m ^ p t .  r .^ r t a a  h a l l . . , , . ! . ,  da tap.ióp „ .  „

movimt.pt. da la .  .lg p .f i .a la . 34, ap l .  diraa.idp q . i . ,  . ^ j . ,  

da p. ra lo l.a a g ^  . .  h, ipdle.de ^  y i . . . . ,

o ^ a b a a  9. . . .  d a .p l . , .d ^  hacia la  p o .t .id . q . n . . .

M&rrpmlUd. r a p ra c ta d a , d.spoü. da 1.  . . . i  . i g . . .  la  

. i g M d S l .  " . . .  qpa „ t a  .Itima . 1 , . . , .  . t  ^

representado por las lineas T i . - . -I I P . . .  1 1 . , . ,  y ^  , . t .  p . . ^ ^  p . i . . , „
d. traba o .p o r ta ,  ap j.t.p  i . ,

ao aantido inverso para l .p .d ir  .1  da .p l.,am i.pt. .  m a rb .i^ t .
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de la  estructura de soporte durante la operación de construir 

e l neumático.

AJUSTE DE LOS NERVIOS.

Loá Ai a positivos de ajaste o sosten H de los 

nervios están alineados axialmente con el tambor D y cada ano 

compraade on tambor 100 que en ano de sus extremos tiene 

ana porción de reborde 101 que se extiende radialmente 

y qae esté conformada en su perife ria  con ana corona 102 

a la cual esté asesorada una multiplicidad de dedos elásticos  

103, dirigidos axialmente y parecidos a resortes. El tambor 

100 del portador de nervios llevado por la estructura 

principal de soporte M está montado giratoriamente sobre el 

mango 70, descrito mas arriba en conexión con el tambor o 

forma de construcción de neamátlco D. El tambor correspondiente 

100 para el dispositivo de ajuste de nervio llevado por la estruc­

tura movible o carro C está montado.para movimiento axia l 

sobre un eje de sosten 104 aoportado por un parante o miembro .

105,que corresponde a l miembro de cojinete o parante 68 

mencionado mas arriba en conexión con el mango de s opórte 

de tambor %0, y un miembro de soporte 106 montado sobre uno 

de los miembros transversales 9 de la estructura de 

soporte C y Q3e corresponde a l soporte o miembro de-eo jirte  

72 mencionado más arriba* De preferencia, el eje 104 está 

dotado en un extremo de un rebajo c ilindrico  107 que recibe 

separablemente una porción de espiga 108 formada en un 

extremo del eje de tambor 69. Asi, los ejes 104 y 69 por la  

toma de entrabe mátuo se mantiene <n alineación axial y se 

soportan mutuamente entre s i cuando el carro C se halla en Su 

posición de construir neumáticos.

Deslizablemsute montado sobre cada uno de loa 

tambores cilindricos 100 para ejecutar movimientos axiales con 

respecto a los mismos, hay un collar 109 dotado de un reborde
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110 que se extiende radia Mente y está dispuesto en relación  

paralela de separación con respecto a la porción de reborde 101 

díel cilindro 100. Un miembro de presión 111 esté dispuesto 

concéntricamente alrededor de la corona 102 de la  estructura 

de soporte de nervio. Este miembro de presión es de forma 

c ilin d rica , o substancial mente de esta forma, y esté 

dispuesto en relación solapada con respecto a los dedos 

elásticos 105. Uhaa porciones de páéna 112 d irig idas radialmente 

que se extienden ha cía dentro y estén formadas a intervalos 

uniformemente separados alrededor de la circunferencia del miembro 

de presión 111. se hallan dis puestos en e l  espacio entre el 

reborde 101 de la estiuctura de soporte de nervio y el 

reborde 110 del mango 100. Unos resortes helicoidales de 

compresión 115 estén dispuestos en relación paralela de 

separación entre s í  alrededor de cada tambor 100 y están 

llevados por enchufes tubulares 116 asegurados a los rebordes 

110 del tambcr. Un extremo de cada uno de estos resortes, 

que sobresale del enchufe 116. se apoya contra una de las 

piernas 112. Estos resortes se hallan dispuestos de ta l 

manera que normalmente oprimen los miembros de presión l l l  

hacia el,'tambor D y contra la porción de reborde 101 de 

cada uno de los tenedores de nervio H. Un elemento de araña o 

aro 117, no encumbra montado Agiratoriamente sobre cada uno 

de los tambores 100 y esté dispuesto contra la porción de 

rdborde 101 de los mismos. De preferencia, un perno ll6¿ 

asegurados la  araKa 117, se mueve en una ranura circunferen­

c ia l 119 formada en el tambor 100, impidiendo asi el 

movimiento axial o longitudinal de la araña en relación con 

el tambor mientras permite un movimiento rotatorio o 

circunferencial limitado de la araña alrededor del tambor.

Una fina lidad  de la  araKa 117 es regalar la posición del 

miembro de presión 111 con relación a los dedos tenedores 

de nervio.
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L.S dcd.a c lB . t i . . .  163 h a l l . .  , a , p r . f . r ^ -  

J l .  , ,  r c b . j . .  4.  . s p , r f í . i ,  p . r i r ^ i c .  da i .

103, y pa .d^  a . t ^  c j . t a d ^  ^  handid.raa a, f.rm . da 
e l .  d . . i , . . . ,  q ..d . ^  i .

! . t d .  dada. c tB ,  separada. . . . .  q. i . .  . t r . .

- t r ^ h . a  1= . , . .  i .  c a r . . .  . . p . . , . .

114 < fl6 ° r .  9) c.trc i . ,  dcda, ^ rm lt ir  a. d .a . l .

r .d i„ l .  dada. p r a f a r c t ^ c t ,

° "  . t . r l . l  da r . .a r t .  a a . v a . l a . t . ^ t .  . L a t í . . ,  tal aa -,

*"""*° .  l . t d r ,  y a .td . .apartada. .  ^  ^
P .r 1.  cara.. K-2 . .h r a .a l i r  . .  ^  ^

014. dal t a z ^ r  D. La. . . t r a .a .  da la . dada. a .td . d .h l.d ..
.  "c a rra d a . r a d i a l ^ .  h . n .  f , , . . .  ^ d c d .

. .  131 y 1. . , .  r .d la l . a . t .  h .a l.  d a .tr . . . . .  . .  ha r .p r e .^ t .d .  
"" 132, 9-sd a .d . . . .  ^ r a ld .  aa rt . 126 da „

a p ra z i..d a ^ ..t . p . r . 1. 1.  . ,  . j .  ^

tamMr 69. L.a te r a t e a .  carrada. .  d t . -  , ,
12T ^ 1PP  ̂ , isp í.atas en ángel.
1¿1 y 122 de los dedos g utilizan ^
. P l^ a d . del material
t y . i .d . ,  . . . . .  . .  d . . . r ,h i r 4 „  , .

=.l.otra. q.a 1. .  para tapa. . n . i . z  ^

el nervio a medida que éste ..+-* ,que este está s l ^ d .  oprimido contra el
m atsrt.l t r a t a d .  .abra , i  tambar

Saga. . .  ha r ^ , r . . . . t ^ .  . .  l j r i ^ , r .  24, .1  
" " °  da P re sa d . m  . .  q . , . ^

4 . ^ - .a l¿ . e iraM fa ra .e t .i d .1  m l.^  . .  h a n . . .  . n . . . . i d .
^aproximadamente rad ial con los extrema. ^^  extremos de punta 125 de loa

dados IOS cuando las piernas l i s  <s.i ^
^ <^1 mianbro de presión están

d i.p .. . ( ; .a  sn f . r ^  a p i . . . . .  . . . t r .  .1  , .h . ,q .  i „ i ,  ^

T " " " * ' "  ^  ' . . p í a , . . , . . . .  . i r . . . y . , . . . 4 . 1
da la araBa 117 alradaor dal tmnbor loo hasta alcanzar
-or&<r¡táncí símente la

1S, 19 y 2.  ,  ^ P i-a .c .t .d . a. 1. ,  y , g . ^ „
 ̂ 19 y 20, las porciones de pierna 1PR y 

o b l l . .d s .  .  ^  ̂ *^6 " *  i .  ar.H . s.^
g 6as a penetrar entre el reborde 10l del ̂ íui. del soporte de
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" y i .  ? 1 . .  P í . r r . .  U 2  3 ., . 1 . ^ .  3 .  ^

'  — .  ,  3 .  ^ ^  .

; r  -
J " " "  . 3 , 3  3 . . . 3 ^ „  i . ,  , 3, 3 , 3 3 . .  3,

te de nervio 123 de los dedos n. ^  „
.  ̂ ^  preferencia, i . g  . ^ t o s
delanteros de las piernas 136 w. i .

 ̂ ' * 136 de las piernas del miembro de
p . . i Í 3 . . t Í 3 r . 3 o n d . . 3 . ,  par. _

presión y .1  soporte de nervio.

^  " "  a l e g a c i o n e s  129 d ir ig idas . .
sentido ax ia l se hallan formadas sobre la norció A
aro  ̂ , Porción de cobo del
^  ^  ^  ^ Penetrar en rebajos 13o formados

canto de extremo del mango 109. Estas porciones re c .r t  d 
o reba los 1 6n <,̂  -  ̂ recortadas

de una extensión . i r c n c
ôh.o circunferencial su fic iente

e . .o  para permitir en las mina*. el mor, ,
d. i .  K - - - 1 Movimiento rotativo
de la araña 117 desde la no.,
a la nos, ,x  ^  representada en la figura 24a la posición indicada m i .  e,  ̂ ^ ^  ¿4

en Is figura  So en la cual la an.H.
^Para el miembro de nresión v el
Cuando i  ̂ soporte de nervio.

.1 ^ g .  1.S . s u  . .

? 'p r . . * i t . 3 .  .  i .  "  h.
= ^ ^ 7 , 3 . 3 .

^cialmente sobre el tambor loo nn.  ̂
s a f i o , P o s  distancia  
in fic ien te  como para mover las nroi
- - prolongaciones 129 - 7 . .
de.l.sr rebajos 13o. Un mor, ,

-  1. m . , j  ;  r :  —* según se ve en la fis-m-a oc
el soporte de bervio o r i . ,n .  ^  °  haciarigina un movimiento ,v
100 y ios dedos lo? .,   ̂ " Ü a r  del tambor

OS 103, siendo interpuestas las 
^139 de ln araña 117 entre .1  Prolongaciones

entre e l mango y el reborde 101 n. 
un propó.ito q,.,e se describirá más  ̂ '

Los movimientos de des ni.r , m# . oes plazamien to de i . .. r , . . .  - " I . .

v a á l l .  g l r . t . r i .  ^  <" . 3 .

. x t r . . .  3 . Í  ,3^3 i ,g  p r . . t l . . 3  ^  " "
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de nervio, y en el otro extremo en un bloque de cojinete 133 

asegurado a un miembro tranaversal 134 (f igu ra  10) soportado 

por miembros intermedios, lo de la estructura de soporte. Una 

rueda dentada 13S asegurada sobre la v a r i l la  131 engrana 

con una serie de dientes de cremallera formados sobre la 

per ife r ia  del aro de araña 117, de suerte que la rotación de la 

va r i l la  131 provoca un desplazamiento circunferencial de la 

araña alrededor del tambor c i l in d r ico  ICO de la manera 'descrita 

més arriba. El bloque de co j in e te  133, tiene una abertura 

central o está recortado para proporcionar un rebajo 137 que 

confina un piñón 138 contra movimientos de desplazamiento ax ia l.

Este piñón puede deslizarse longitudinalmente sobre la va r i l la  

131 y tiene una conexión de impulso con la v a r i l la  por medio 

de la chaveta 139 que puede deslizarse longitudinalmente en 

la ranura 140, mientras pea*mit,e el movimiento longitudinal 

de la v a r i l la  durante el movimiento del d ispositivo de 

ajuste o soporte de nervio R hacia y fuera del tambor D, Una

cremallera 14S vg guiada por e l  bloque de co jinete  133

y engrana en el piñón 138 para hacer g ira r  a este óltimo. Esta 

cremallera es hecha moverse en vaivén verticalmente por medio 

de un .secador de leva 144 asegurado sobre el extremo de 

la cremallera y recibido en una vía anular de leva 143 que 

gula y hace funcionar el secutor. La vía de leva está 

formada en una cara de una rueda dentada 146 montada sobre un 

eje corto 146 soportado en cojinetes en los soportes de prolon­

gación 147 asegurados a los soportes 32 que sostienen los ejes 

30 que se han mencionado más arriba. Unes engranajes 148 

asegurados sobre los mangos 46 engranan con los engranajes 145 

para impulsar estos ó lt  irnos desde el e je  16 en relación ^  

sincronizada con- las o tras  partes del mecanismo. La configura- 

°í6n a . la ,  renora. a, i .  n s  „  ta l  m t.rp .na  1 . .

araña. 117 entre el reborde! de eoporte de nervio l o i  y lee 

pt*Ka. US a . l  d ispositivo o ,T ra idor  de n erv io .,  .  entre e l
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rebord. de deporte de nervio y ,1 c . l l . r ^ 09 ,según se d..Óe,

.  los e facto . de perm itir que ,1 apsr.to rea lic e  ^  ^

conetraeoión de neumático, que ,e  h, de describ ir máe ab.jp

m  movimiento del d ispositivo  tenedor y .{untador 

d. nervio ,  buei. y fu er . del tambor ,  se e f .c tó . por í d i o  
de un par de y e rm a s  151 y 153 ^

formados a, la .  porción.. pm-ifórleas del reborde lio  del 

oo lla r 109, a.gun a. ha indicado m, ISO. Estas va rilla ., .,tán  

dlepue.t.s en relación de separación y paralelismo substancial 

1.  ana con respecto de 1,  otra y . .  . i . j . n  horlsont.l.ente del 

tamb<n. gestando guiadas preferentemente por los parantes .8  

y 105. One gula o barra de deslizamiento eet.e ion .rla  164 está 

dispuesta aobr. e .d . uu. da la . . . r u l a s  161 y 1S2 y mi re ís ,  

elóu p a ra l. l .  con las mlamae. E .t.a  barra, da dsellzamlant.

están soportadas e .d . un. mi ,n extremo por uno d . lo .  

miembros de .s p o r t . 68 o 105 y mi su extr.mo .puesto por un 

eosttn 1S5 montado snbr. los Sembró, superior., de armazón de 

nn. de la s e s tm c tu ra , da soporte. hp, .,trm ,os de las v a r iu , ,  

161 y 153' frente a l . e  conexiones roscadas iss están asegurada, 

por d le , .a lt iv o s  de a ju et. de largo 166 a l.,s correderas 15!  

montadas par. mayarse . .  . . U n  . .b r .  la .  barras 164. Asociad, 

con nada un. de 1. ,  corredera. 167 hay uu par de eslabone, 

articulados 158 y 169 que están unidos en 166. Lo. eslebone.

168 y 169 se extienden hacia arn ta  d.ade su articulación  

común en relación d. divergencia .ntra s i ,  .stand, articulado 

el eslabón 168 a la corredera 167 y .1  eslabón 159 a nn bloque 

..instable 161 montad, sobra la barra de deslizamiento. Asegurad.. 

.  1. .  articulaciones 165 hay .a la b o ...  163 qu. . .  .xtiendm, 

hacl. abs.)o de l . s  misma, y tienen aus extremos in feriores  

articulados en 163 .  1. ,  cigüeñuela. 164 asegurada, .obra 

lo . . j a .  30. Al g ira r  lo , e jes, 1. .  cigüeñuela. 1 .4  

extremo, de ^  . .  mucer
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funcionar las correderas en vaivén sobn. i '
- °  sobre las barres 154 en re ía -

j  d. .t b .r .n lm . ^ t r .  = i, h m i^ d . ..1
t i , . ,  t ^ , d . , . .  .  . . r . i .  ,  ^ . .1 .  ^

d . lm t .  n .br. lo . mtmgo. ,Q ^
tambor B. ^ h o .l .  y g.^

3 .S a t !,. h . . , p r . , . d .  m.. . r r lb . ,  1. ,  . , . ,  g -
M t n d l .p , . . t o .  par. a . ,  l a p a ! . , . . .  g . . g .  ^
P r in o i^ l 16 y .1  g . , . 1. .  /  /
.1  . 1 . 1 .  fE o c lc . !  g . , , tn , .1.016. . 1. . ^ , , ^ ,  „ „

la máquina. por medio da leav a I-T^á. da lea cadenas 42y a, través de loa embragues 49 E. + ̂
. * ^stos embragues tien en ra^ana sola nalan*.  ̂ -, - ten en cada uno

. " " " "  " ° t . . t . d .  p . ,  ,
166 66 . i . . t r . l ^ n  .  so l.no ld . g ,

ISO. A . H .  l 1conexión de impulso a través d¿i ^
d .b ^ lg .  ^  ' " " " S . "  Pb.d.

en M a sola nnaifiá**  ̂ ^
M4, .Lodo . . t .  p . , i , i 6„ " H . .K . . 1 . .

p a ic io a  tal que los tenedores de n e rv io s .son retirados del tambor D v n n  " ^ o s  R
en las nn.4 4 ' ^ aba llan  substaneialmente

P . . i . l . n . .  r . p r . . ^ t M . .  . .  , .  y, , .  .
el cus? .<= °  8y momento este encual se desconecta el imnulsn r^ .t -e n ^   ̂ ^PUlSO. L a s p o g i g ^ g g ^ ^ ^ ^
tenderes de nervio en los

liarites de sus carreras t*, .9
ajustadas por medio d . i ^  eras, pueden aer
1. , ^ , .  r  ° °̂" *" ° - — i . . . .  d.

go "J u .t .b l.  1 B6 d. msc.r. qn. .J .rz . .1  ddbld.
P to t lí. p o „ t i . .  S f.d . d.
.1 .  . ° . r v i . .  d . ,  . p i „ . E l . .

- t ^ l . ,  t.ro l.do  ^

O .t .r lb lr í  Mi. . d . l . . t . .  ^  =4

-ái&BS ADORAS DE HOMEnna,
f  L°t t l l . . d . r . .  g . h ^ , . .  „
comprenden cada ubo nn ^

aoa uno un resorte helicoidal gno v.., !
anular y esté disnua.-f-n as de forma

J  dispuesto normalmente alrededor del Mi ^
.U ln d A . .  d. p r . „ d p m ^ ,  , f  4.1 mimbro

d . r . t . . . l d .  ,0 1  y . ^ .  ^ —
s -H s .^ r .s  Pnn .  ^ c lo n a r  los resortes
. l i  r . .  ^ m o .  ^
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funcionar las  correderas en vaivén sobre las barrad 154 en re la ­

ción de sincronismo entre s i ,  haciendo asi moverse los disposi­

tivos tenedores o ajustadores de nervio 5 hacia atrás y hacia 

delante sobre los mangos 70 y el eje 104 hacia y fuera del 

tambor D.
Según se ha expresado mas arriba , los ejes SO 

están dispuestos para ser impulsados desde el eje de impulso 

principal 16 y el eje de impulso SS en relación sincronizada con 

el ciclo funcional de la máquina por medio de las cadenas 42 

y a través de los embragues 49. Estos embragues tienen cada uno 

una sola palanca de cuña 61c conectada por un eslabón lá? a la  

armadura 166 de un electroimán o adenoide de accionamiento 

160. Asi la conexión de impulso a través del embrague puede 

ser<4 detenida solamente en una sola posición de las cigüeñuelas 

164, siendo esta posición tal que los tenedores de nervios H 

son retirados del tambor D, y se hallan substancialmente 

en las posiciones representadas en la figura 8} momento este en 

el eual se desconecta el impulso. Las posiciones de loé 

tenderes de nervio en los lim ites de sus carreras, pueden ser 

ajustadas por medio de los bloques 161 o las conexiones de 

largo ajustable 156 de manera que ejerza el ¡debido grado de 

presión positiva contra los nervios dal aplicarlos contra 

el material terciado sobre el tambor D, de una manera que se 

describiré m.ás adelante,

ALISADORES DE HOMBROS.

Los alisadores de hombros S, figuras 8 y 18, 

comprenden cada uno un resorte helicoidal 200 que es de forma 

anular y está dispuesto normalmente alrededor del miembro 

cilindrico  de presión 111 del ajustador de nervio adyacente 

a la cara de presión 124 del mismo. Una multiplicidad de brazos 

de retención 201 retiene y hace funcionar los resortes 

alisadores 200. Estos brazos están dispuestos en relación
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a próxima lamente paralela entre s i iptervalos uniformemente dis­

tribuidos alrededor de la periferia  del oprímidor i l l .  ^ada 

brazo está articulado en gOg .  un soporte asegurado a 1 .  periferia  

del reborde 110. De los peines de articulación 20g los brazos 

se extienda) hacia e l tambor D sobre el oprímidor 111, terminando 

los extremos de los brazos a) dedos curvados separables 804 que 

tomón el resorte 200.

Los brazos 2<01 son de largo suficiente como para 

que cuando un nervio B soportado por los dedos los es oprimido 

por uno de losqn-imidores 111 contra una bebda de material 
t .r c t .d . R sobra .1 tambor D, seguo quad. repr.eentedu K. i .  

f lS t r .  16, 1. c.ntl.uación del muvlmimctu . . . g .  i ^  hacia .L  

t ^ b o r  D .M iga  .1 r.eorte a lie .do r 300 a pasar .ubre al nervio 

B y sobra el h ..b r . redondead. sos d . l  tM,h.r B. El . p n . í d . r  

de re rT l. anular 111 es de diámetro menor que la soperficie  de 

..po rte  da neumóticu d .l ta.bor B, de m^era qu . . 1  .1

tambur d e .d e . 1 oprlmidor e l reeort, 300 ee dilatado. ,dm .í.- 

de e a t., .1  resorte Soo se h a ll ,  normalmente b .J . t .n .iín  

alrededor d . l  oprimid.r 111 de . . . r t e  que tuda. 1. ,  poraione. 

d .l material terciad, e .b r . .1 t ..b .r  D e.bre la s  ..a le a  

el mesarte 300 vio eametidae a .na presión rad ia l conelderable.

Beta presión es uniforme a lr .d .d .r  da t .d . 1. p a r ir .r i. d .l  

tambar B de suerte que a, meterial terciad. (y  l .  . . i . p .  ¿c 

a ^ v l .  que na de d e s a s ir s e  más .d e la te , . . .  hech. c.mpa.t. 

de un. maner. unlf.rm. .  igualad. ^ ,r  el r e s . . , ,  a alie.dar.

Si eeí e . d e . . .  l .  porción periférica de b.rde d irig ida hacia 

fuera d .l  oprlmidor 111 adyacente a 1. car. 134 d . l  .i.mu 

está curvad, radialmant. hacia fuere Cgun queda indla.du eu 

S .. .  Beta superficie curvad. 3.6  .p t . ^  circunferencial

.1  resorte 3.0  par. i.p ad ir  que este óltimu salga del 

emtremu d . l  uprimid.r 111 s.lmc .u.ndu exprim idor es

d . t . l d .  Positivamente en s , m ov ien te  de .vena. ^



800.

805.

810.

815.

820.

825.

830.

el tambor D. Cuando los mangos 109 son retraídos para re­

t i r a r  los resortes de a lisa r  200 del tambor D, se deslizan 

sobre el tambor c i l in d r ico  100. y este último se halla presiona­

do en la dirección opaesta para mantener los oprimidores 111 

contra los nervios B por los resortes de compresión H 5 .

En los extremos de los c ilindros 100. frente a los rebordes 

101. los aros de retención 207 toman el mango 109 para lim itar 

el movimiento de los mangos en relación a los tambores 100. El 

largo de los tambores 100 en relación a l largo de los brazos 

201 es ajustado para que cuando los mangos 109 Son tomados por 

los aros de retención 207. los resortes 200 son recibidos 

sobre los miembros de presión 111 adyacentes al borde curvado

206 de este último.

PLEGADORES

Adyacente a los extremos opuestos del tambor 

D, los plegadores F ván montados sobre el mango 70 y e l eje 

de soporte 194. Estos plegadores están dispuestos en relación 

coaxial enfrentada entre s i y son de substanclalmente la misma 

construcción. A los efectos i lu s tra t ivos , la construcción y 

e l funcionamiento del plegador montado sobre e l mango 70 se ha 

representado en las figuras 11 hasts^.7. Cada plegador comprende 

un miembro de cuerpo 300 c ircu lar y parecido a un disco, que 

está dotado de un cubo que sobresale axialmente 301 y puede 

deslizarse sobre el mango 70 o sobre e l eje 104 según sea e l 

caso. El diámetro exterior de ceda disco 300 es ligeramente 

in fe r io r  al diámetro in te r io r  de las aberturas circulares 302 

en los extremos del tambor D, de suerte que cada plegador, que 

está montado para rea liza r  movimientos axiales con relación 

al tambor, puede ser movido dentro de 'áste según queda ilustrado 

en la figura 8. De acuerdo con una construcción deseable, el 

tambor D están dotado en sus hombros 205 de rebordes 303 dados 

vuelta hacia dentro,.que se extienden circunferencialmente y se



dirigen en sentido radial y que definen las aberturas 

circulares 302.

835

840.

845.

850.

8 8 8 .

830*

Una pluralidad de ranuras de cola de milano 304 

(f igu ra  15) que se extienden en sentido rad ia l,está  formada 

en el cuerpo 300 para rec ib ir  deslizablemente los miembros 

plegadores 305 que se hallan conformados ai sus extremos 

exteriores con elementos de plegar segméntales 306 qué se 

extienden en sentido' circunferencia l. Cada uno de los plega­

dores 305 esté conectado mediante un eslabón 307 a un co l la r  

308 deslizable sobre el nango 70. Según se ha representado en las 

figuras 11 y 14, el cuerpo 300 está rebabado en 309 para 

re c ib ir  el co lla r  308. Porciones de extremos adyacentes de los 

elementos plegadores 306 estén quitados o recortados según 

se indica en 310 para rec ib ir  elementos de puente 311 que 

asolapan los extremos de los elementos 306 y se mueven rad ia l­

mente con los plegadores 305 durante la operación de plegar 

que ha de describ irse más adelante. Los elementos' S il  pueden 

ser retenidos mediante bolones 314 asegurados en los extremos 

de los elementos plegadores 506 y que se extienden a través 

dé hendiduras alargadas en sentido circunferencial 318 formadas 

en los elementos 311. El movimiento axia l del co lla r  308 con 

relación al cuerpo del plegador 301 provoca la dilatación o 

molimiento rad ia l simultáneo de los plegadores 305 alrededor 

de toda la per ife r ia  del plegador F, haciendo así que el diá­

metro del plegador aumente o disminuya según se des&e*

El movimiento a x ia l  de cada uno de los plegadores 

F con relación al tambor D,es comandado por un par de va r i l la s  

316 y 317 (f igu ra  10) cuyos extremos están atornillados en el 

cuerpo del plegado^ según se indica en 318. Estas va r i l la s  

están dispuestás en relaci^n/de separación y se alejan 

horizontalmente del tambor. Se proporcionan aberturas convenien­

tes 319 en los rebordas 101 de los tambores tenedores de nervios

... / -ta..-.,



para acomodar las v a r i l la s  316 y 317, y estáis éltimás ván 

guiadas en 320 en los parantes 68 y 108# Los extremos de las 

865# va r i l la s  fren te a los plegadores 300 están conectados por

conexiones de la rgoa ju s tab le  321 con los brazos articulados 

322 y 323# Estos brazos están asegurados contra la rotación 

sobre un eje articulado 324 (f igu ra  37) soportado en co jinetes 

en prolongaciones 325 de soporte sobre los soportes 52 que 

870. sostienen e l eje 29 mencionado más arriba# El brazo 323 tiene 

una prolongación 326 dotada de un ro d i l lo  327,que rueda sobre 

una leva 328 asegurada sobre el eje 29 para g ira r  con éste.

Las caras de la leva 328 de los dos plegadores estén conforma­

das para que los movimientos de veivén o sea de plegar, del 

875. plegador F sobre el mango 70 y del plegador F sobre e l eje 104. 

se hallen sincronizados y siguen cursos predeterminados para 

rea liza r  simultáneamente las operaciones de plegar que deben 

describ irse más adelante.

El movimiento de cada uno de los co llares 308 

880. es comandado por un par de va r i l la s  531 y 332 que se hallen

atornilladas en porciones separadas diametralmente del co llar 

en 333 y se alejan horizontalmente del tambor D en relación 

paralela éntre s í  y con respecto a las v a r i l la s  316 y 317.

Se proporcionan aberturas adecuadas 334 en cada uno de loa 

885. cuerpos de plegador 300 y tambores c i l in d r icos  100 para permitir 

e l movimiento longitudinal de las v a r i l la s  351 y 332 y estas 

últimas ván guiadas en los parantes 58 y 105, según se ha 

indicado en 335# Los extremos'de las v a r i l la s  351 y 

332 frente a los co llares 508 están asegurados mediante 

890. articulaciones con ayuda de conexiones de*largo ajustable 536 

a los extremos superiores de los brazos articulados 337 y 338 

(f igu ra  37) que ván articulados sobre el e je  de articulación 

324 mencionado más arriba. De acuerdo con lo que se desea, los 

brazos 337 y 358 tienen un cubo 342 que. forma parte íntegra
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de los mismos y que abraza el eje 324 y se extiende entre 

y separa los cubos de los brazos articulados 322 y S23. Un 

brazo de prolongación 339 asegurado sobre el cubo 342 tiene un 

r o d i l lo  340 que rueda sobre la p er ife r ia  de una leva 341 asegurada 

sobre el eje 29 para g irar  sincrónicamente con la leva 328.

Según se ba expresado más arribadlos ejes 20 en las dos estructu­

ras de soporte C y H se hallan sincronizados de manera que 

los movimientos de las levas 32o y 341 llevadas por estos ejes 

van igualmente sincronizados y las operaciones o movimientos 

de Plegado realizados por cada uno de los plegadores F se 

llevan a cabo en sincronismo p simultáneamente en los extremos 

opuestos del tambor D.

Los resortes he lico idales de tensión 344 están 

conectados con los extremos superiores de los brazos 322 y 

323 y están en tensión en la dirección del tambor D, hallándose 

anclados o asegurados a unp de los miembros transversales 

de la estructura de soporte, tales como ^ps parantes 68 y 108.

De manera sim ilar, los extremos superiores de los brazos 337 

y 338 están dotados de resortes de tensión 348 que se extienden 

hacia e l tambor D y pueden estar anclados a miembrós transver­

sales convenientes tales como los parantes ya indicados. Los 

resortes 344 y 348 sirven para oprimir elásticamente los

rod il lo s  de leva 327 y 340 contra las levas 328 y 341 durante 

la  sucesión de los movimientos respectivos de los cuerpos 

plegadores 300 y los collares 308.

En la figpra 17 se ha representado esquemática­

mente una carrera conveniente que se les puede ob ligar a los 

elementos plegadores 306 a seguir bajo la influencia de laa 

levas 328 y 341. En esta figura la carrera aproximada de un 

labio 347 d ir ig ido  axialmente y formado sobre los elementos 

plegadores 306 y los elementos de puente 311,está indicada por la
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linea interrumpida 348# Posiciones sucesivas de los elementos plega­

doras se han indicado por los contornos de lineas interrumpidas y 

la sucesión de las posiciones se ha indicado por ndmeros. Los labios 

34*7 estén proporcionados tanto sobre loa elementos de plegar SOS, 

como sobre los elementos de puente 311,para que se extiendan subs­

tancialmente alrededor de toda la pe r i fe r ia  de cada uno de los ple­

gadores F .Estos labios sobresalen en la dirección del tambor D y 

surten efecto en plegar el material t e x t i l  o terciado R alrededor 

de los nervios B según se desprenderá, mas adelante.

El impulso para, accionar los ejes 29 que llevan las levas 

328 y 341 se rea liza  'por medio de los -embragues anteriormente 

-mencionados. Estos embragues tienen cada uno tres de las palancas 

de leva que se han descrito más arriba en conexión con las figuras 

33 hasta 36.Estas palmeas se han indicado en la figura 5 en 61d,

61e y 61 f, y cada una está articulada por uno de los pernos 62 

a. la placa de soporte 63 que hace puente a través del eje 39.

Una articulación 349 conecta las palancas de manera que son accio­

nadas todas simultáneamente por la armadura 350 del electroimán o 

adenoide 351 que está conectado con la palanca. 61f mediante un 

eslabón 352. Los. electroimanes o adenoides 351 ván coportados 

sobre los ejes 29 sobre las- porciones de sostén 66 de las placas 

63. Por medio de resortes (no representados) o por la acción 

de la gravedad,las palancas de cuba 61d, 61e y 61f, se hallan 

dispuestas y ubicadas normalmente para tomar los dientes 58 de 

los eMá&raguee 39. para detener la conexión de impulso ,entre 

los discos 38 y los ejes 39. Cuando una. de las palancas 

de cuña 61d, entra en toma con el diente de uno de los 

embragues 39, el eje asociado 29 se detiene con las 

levas 328 y -341 aproximadamente en la posición represen­

tada en la figura 12. En esta posición , las palancas 

322,: 323, 337 y 338,están en el lim ite extremo de su 

carrera hacia el tsmbér D, de suerte que los plegadores F 

estén dispuestos dentro del tambor D entré los planos de los



rebordes 505* Al excitarse los solenoláés 35Í,las palancas de 

@60* cuña 8&b son retiradas de entre los discos con muescas de los 

embragues y los dientes de embrague 68 * de suerte que el 

impulso o transmisión entre los ejes 29 y los engranajes 37 

vuelve a establecerse para mover las levas 328 y S41 en una direc­

ción en el sentido opuesto al de las agujas de un re lo j ,  Según se i  

96S. las contempla en la figura 12, hasta que la conexión de impulso

es interrumpida por las palancas de cuña. P ie , que entran en 

toma con los dientes de embrague para re t ira r lo s  de los discos 

con muescas de los embragues y parar el impulso de los ejes 

, 29* Durante este movimiento las levas 328 y 341 giran por

970. aproximadamente 18CS y accionan los brazos y va r i l la s  de mando

para los plegadores F de sue.rte que estos últimos realizan la 

carrera 348 indicada as la. figura 17.

Al funcionar los solenoldes o electroimanes 381 

para r e t ira r  las palancas de cuña 61e de entre los respectivos 

9 7 5 * discos de embrague y dientes de embrague, el impulso para

los ejes 29 vuelve a establecerse y las levas 328 y 341 son 

hechos g ira r  para re t ira r  los plegadores F del tambor D*

Durante este movimiento las levas giran por aproximadamente 

90  ̂ hasta que los dientes de embrague son desvinculadoá de los 

980* discos de embrague mediante las palancas de cuña 61f para

detener e l impulso de los ejes 29. Cuando los plegadores han 

sido retirados así del tambor# este último puede ser desmontado 

para que se re t ir e  un neumático acabado del mismo, segUn 

se desprenderá más tarde. El funcionamiento de 'los electroimanes 

985* 381 para r e t ir a r  las palancas de cuña 61f, desde delante de los

dientes de embragué, restablece e l impulso para lpa ejes 29 que 

hacen g ira r  luego las levas 328 y 341 para mover los plegadores 

F hacía dentro del tambor D* Este movimiento Insuma más o 

menos 90  ̂ de la rotación de los ejes y continúa hasta que los 

990* embragues se bailen desconectados por el hecho de qué las palancas
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de cañe 61d son tomadas por los dientes de embrague.

' PRENSADORES PRIMAR IOS,

Los alisadores o prensadores P para hacer com­

pacto e l material terciado R y e l material dé superficie 

de rodamiento T sobre el tambor D y también para doblar 

hacia dentro los bordes del material terciado sobre los 

hómbros 805 del tambor, comprenden resortes he lico ida les 409 

de formas anulares que están soportados por brazos 401 articu­

lados en un punto intermedio entre sus extremos en 402 en prolon­

gaciones de soporte 303 de los aros 404* Los prensadores 

elásticos 400 están dispuestos en relación paralela entre s i 

para moverse simultáneamente en direcciones opuestas sobre 

los dos extremos del tambor D* Estos prensadores pueden 

hallarse montados, cuando no funcionen sobre e l tambor, 

alrededor de los brazos 20 l  que sostienen los resortea de , 

a l isa r  300 y en relación concéntrica con el e je  del tambor o 

. forma.D. Cada uno de los aros 404 esté soportado por un par 

de barras de cremallera 408 y 406 separadas y eubstSnclal*- 

mente paralelas (figura  10) que ván guiadas en 407 en soportes 

de prolongación 40B sobre los parantes 68 y 105. Guias 

adicionales 409 están proporcionadas para las barras 405 y 

406 en los extremos superiores de los soportes 419 sostenidos 

por miembros intermedios de armazón 10 de las estructuras de 

soporte*

Cada juego de brazos 401 está dispuesto en relación 

de separación y paralelismo entre s i y a distancias aproximada­

mente iguales del e je .d e l tambor D* Los extremos de los brazos 

hacia el tambor estén dotados de dedos separables 411 que 

agarran los resortes 400. Los dedos 411 como asi también 

los dedos 204 mencionados anteriormente, están dispuestos para 

que en combinación con los brazos o palancas a los ctiales se
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hallan a s u ra d o s .  1 .a resortes que deben a .r t  ten ida  por o. 

mismos, son agarrados alrededor de más de la  mitad de su 

circunferencia para, retener su agarre dejlos mismos mientras 

permiten que las porciones in ter iores de los resortes sean 

lib res  y sin obstáculos para moverse sobre el tambor D o el

material terciado o el material de superficie de rodamiento,

mientras agarran los mismos estrechamente pero en forma 

e lástica . E l diámetro in ter ior  a través. del aro de resorte

400 es normalmente menor que el diámetro exterior del 

tambor P de manera que el resorte surte efectos para hacer 

compacto y a lisa r  e l material terc iad , u otro dispuesto alrede­

dor del tambor cuando el resorte es movido en sentido axia l 

sobre el tambor sin ser tenido en la posición desplegada

por los brazos 401.
Unas envolturas cónicas 414 cada una de las 

cuales tiene una porción c il in d r ica  415 relativamente corta 

en su extremo de diámetro menor, están aseguradas por 

miembros 416 a los parantes 68 y 105. Las envolturas asi 

separadas tienen sus extremos anchos o abiertos dir ig idos 

e l un. hacia e l  otro y el tambor D y se hallan aproximadamente 

en disposición coaxial con e l mismo. Unos rod il lo s  417 

soportados en cojinetes en los extremos de los brazos 401 

frente a los dedos 411 que agarran los resortes 400, pueden 

entrar en toma con las superficies cónicas de las envolturas 

414 de manera que hacen g irar los brazos o palancas 401 

sobre los aros 404 a medida que los aros son alejados o 

aseBeadóan con respecto a l tambor P mientras las envolturas 

permanecen estacionarias. Cuando los aros 404 están en e l 

l im ite  de su carrera de alejamiento del tambor D, (véase 

la figura 1 0 ) ,  los rod il lo s  4L7 están recibidos sobre la 

superfic ie in te r io r  de la porción cHindi-lca 415 de la 

envoltura para detener los resortes 400 en la posición 

desplegada.
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Para que los resortes 400 puedan ser mantenidos 

en la posición dilatada cando los aros estén moviéndose hacia 

e l tambor D, unas trabas 418 estén aseguradas a los brazos 

40 1 . y estén dispuestas para ser tomadas por an illos  mPRbles 

de traba 419 que pueden deslizarse sobre las superfic ies c i l in ­

dricas 420 de los aros 4^4. Estos anillos de traba se hallan 

impulsados normalmente en la dirección de las trabas 418 para 

entrar en toma con e l la s ,  mediante una multiplicidad de 

resortes he lico idales de compresión 421 dispuestos alrededor 

de bolones 422 que pueden deslizarse por aberturas en los aros 

404* y estén atornillados en los anillos de traba 419. De 

preferencia, b i . r t . s  porciones de los aros y an illos 404 y 

419 vén apartadas desde alrededor de los bolones 422 según 

,se ha indicado en 423 para acomodar los resortes 421, cuando lo .  

an illos  de tmba 419 se hallan retirados de la  posición de

traba representada en la figurare *
Los aros 404 son accionados para acercarse y

a le ja rse  pon respecto a l  tambor D mediante ejes cortos 28 

- que llevan aseguradas sobre sus extremos cígueMBAets 424 ( f igu ra  

4 ) ,  Estas cigüeñuelas van articuladas con los extremos 

1075* in fer io res  de las  cremalleras 425 que pueden moverse ve r t lc a l -  

méite en vaivén y son guiadas por miembros de placa 426 

articulados sobre los ejes 427 soportados giratoriamente en los 

sostenes 428 asegurados a los miembros longitudinales de 

armazón 10 de las estructuras de soporte. Asegurados sobre 

1080. los e je .  427 para g irar  con ellos hay engranajes 429 ( f i gu ra  4) 

que engranan con las cremalleras 425 para, ser impulsados por 

e l l a s .  Conformé a lo deseable, unos rod i l los  430 montados entre 

los miembros de placa 428 estén en contacto con loe lados trase­
ros de laScremalléraa 425 par a reducir la  f r icc ión^  También

Í085. montados sobre los ejes 427 hay engranajes 431 que engranan con 

los dientes de cremallera 432 sobre le parte in fe r io r  de las  

barras de cremallera 405 y 406. Durante la rotación de los



ejes 28, las cremalleras oscilan alrededor de los ejes 427, 

provocando una oscilación similar de los miembros de placa 

1090. o vaina 426 según se ha indicado por las lineas interrumpidas 

y llenas de la  figura 4.

Cuando las cremalleras son llevadas hacia abajo 

por las cigüeñuelas 424 sobre loe ejes 28, las barras de 

cremallera de soporte 405 y 400 son impulsadas para que muevan 

1098. los aros 404 hacia el tambor D, llevando loa resortes de 

presión 400 en yuxtaposición sobre la porción central del 

tambor- (v&ase la figura 26). El movimiento de las barras 

de cremallera 425 hacia arriba hace g irar  los engranajes 429 y 

431 en sentido inverso para retraer las barras de cremallera 

1100. 405 y 406 y r e t ir a r  los aros 404 y resorte 400 del tambor

D a suba tan el aImen te la posición representada en la d 

figura 10. En el limite de la carrera de los aros 404 hacia y 

sobre el tambor D, los an illos de traba 419 son retirados 

de su contacto con las trabas 418 para so ltar los brazos 

1105. 401, permitiendo que los resortes se contraigan y abracen el

material sobre el tambor D según se ha representado en 

la figura 26. Este movimiento de soltamiento de los an illos 

de traba 419 se efectúa por medio de una pluralidad de va r i l la s  

435 que se hallen atornilladas en e l  an il lo  de traba en 436 

1 1 1 0 . y se extienden a través de agujeros convenientes de guia 437 

en el aro 404. Las va r i l la s  435 atraviesan aberturas 438 

en la envoltura 414 y pasan por aberturas en los cubos de tope 

439 asegurados a la envoltura 414. Cuando los aros 404 son 

movidos hacia la posición reja-asentada em la figura 26, las 

1115. va r i l la s  se deslizan en los cubos de tope 4S9hasta que estos 

últimos son también tomados por los co llares 440 asegurados 

sobre las v a r i l la s  435, en cuyo momento e l movimiento de los 

an il los  de traba 419 es detenido. La continuación del 

movimiento de los aros 404 re t ira  los an illos  de traba 419 

1120 . de su toma con las trabas 418 para soltar los brazos 401 que

-  3 5  -

- - -
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permiten la contracción 8 e los resortes 400 alrededor del 

tambor o forma D. Durante e l movimiento invertido de los aros 

404, las va r i l la s  435 se deslizan en los cubos de tope 439 

y los resortes 421 devuelven los aros 419 a su posición de 

trabar.
Dos ejes 28 son impulsados desde los mangos 47 

montados sobre los mismos a través de los embragues 51, 

mencionados anteriormente. Cada uno de estos embragues tiene 

una de las palancas de cuña, indicada en 61g, que normalmente 

es mantenida en posición por gravedad o de otra manera para 

entrar en toma con el diente 58 y r e t i r a r  este último del 

disco con muescas 50 para desconectar e l acoplamiento de 

impulso entre e l eje y el mango. Las palancas de cuña 61g 

de los embragues 51 están conectadas por eslabones 441 a 

las armaduras 442 de electroimanes o adenoides 443 que estén 

soportados por porciones horizontales de sostén 66 de las 

placas 63 que hacen puente sobre los ejes 28. Al excitarse 

loa adenoides 443, según se describ iré más adelante, 

las armaduras 442 de los mismos son atraídas hacia arriba 

para re t ira r  las palancas de cuña 61g de entre los dientes 58 

y discos con muescas 50 de los embragues 51, permitiendo asi 

que los dientes entren en toma con una de las muescas de los 

discos para establecer una conexión entre los mangos 47 y 

los ejes 28. Como en el caso de los demás embragues, el 

s d t  a miento de las armaduras de los adenoides de accionamiento 

después que se haya establecido una conexión de impulso en 

los embragues , no surte efectos para interrumpir o desconectar 

los embragues hasta que los discos de los mismos no hayan 

hecho g irar  los dientes 58 para l levar los  en toma con 

las superficies inclinadas de las palancas de cuña 61g. Por lo 

tanto, cada uno de los embragues 51, que tiene únicamente una



sola palanca de cuña 61g, hace una revolución cpmpléta cada 

vez que el solenoide de accionamiento para el mismo 445, es 

excitado para r e t i r a r  momentáneamente la palanca de cuña 61g 

1185* de entre elid iente 58 y e l disco con muesca 56. Por lo tanto, 

e l c ic lo  de los prensadores primarios P para cada accionamiento 

de los embragues 51, comprende un movimiento de avance durante 

e l cual los resortes anulares de presión 400 son llevados a l 

centro del tambor D y luego son soltados para abrazar a éste, y 

1160. un movimiento inverso en el cual los resortes 400 son separados 

a tracción y llevados hacia y sobre los hombros 305 del 

tambor y retraídos .hacia dentro de las envolturas 414 que 

vuelven a asustar las trabas 418 sobre los an il los  de traba 

419 para preparar las cosas para el próximo c ic lo .

1165. DISPOSITIVOS HE COSER.

Debajo del tambor D un par de discos o ruedas de 

coser W dotados dé cubos fi le teados  SOS esté montado sobre un 

eje 5ÓS que t iene f i l e t e s  opuestos desde el centro hacia uno 

y otro extremo. Los f i l e t e s  sobre el eje 803 están dispuestos 

1170. de ta l manera que cuando los discos o ruedas de coser son

hechos g irar  sobre el mismo en una dirección, la de las agujas 

de un r e lo j  según se los contempla en la figura 30, son llevados 

e l uno hacia el otro de una manera uniforme; mientras que la 

rotación de los discos *de coser en el sentido inverso, contrario 

1175. al*de las agujas de un r e lo j  según se los contempla en 'la

figura SO, hace separarse uniformemente los discos .de coser.

Los extremos del eje f i le tead o  '503 están soportados por 

brazos 504 articuladamente montados sobre una barra 508 que 

está dispuesta sa relación  aproximadamente paralela con respecte 

1180. al eje f i le tead o  503 y tiene sus extremos soportados por sostenes 

506 asegurados a parantes separados 507. Estos parantes están 

montados sobre un miembro o placa base movediza 508 que rea liza  

un movimiento limitado deslizante en un plano horizontal long i­

tudinalmente con respecto a la máquina, Según se ha representa-
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do en la figura 9, un lado 509 de la placa 508 puede estar 

soportado sobre la base A de la máquina, siendo guiada por un 

canalón de guia 510 asegurado a un miembro angular 511 que se 

extiende en dirección longitudinal. Las porciones de la 

placa 508 frente al lado 509 pueden i r  soportadas por el 

miembro de base 514.(f igu ra  39) dispuesto en la parte 

trasera de la máquina y e& e l mismo n iv e l  del miembro 2 de 

la base A.
. Los discos o ruedas de coser W se u t i l i z a  para

aplicar una. presión localizada a l material sobre el tambor 

D que está siendo convertido en neumático. A medida Que el 

tan&or es hecho g ira r , los discos de coser son levantados en 

toma con el material sobre, e l  tambor mediante cadeneta 516 

conectadas a los brazos articulados 804 por pernos 517 

recibidos en uno de una pluralidad de agujeros 518 practicados 

en los brazos articulados. Las cadenas 516 se extienden 

hacia arriba desde los, brazos 504 y son* guiados sobre rueditas 

dentadas 519 que pueden g ira r  libremente sobre e l eje 520 

llevado por los parantes 507. Una pesa 521 está conectada a 

cada una de las cadenas 516 de manera que lleva  los discos 

o ruedas de coser contra el material sobre el tambor D con úna 

fuerza predeterminada substancialmente constante# Cada una 

de estas pesas es.guiada por v a r i l la s  separadas subatanctai­

men te paralelas 522 que se extienden en sentido v e r t ic a l ,  

cuyos extremos in fer iores  son llevados por un soporte 

rebordeado 524montado sobre la placa de base 508. Si asi 

se desea, un miembro de atlesamiento 525 puede ser interpuesto

entre el miembro rebordeado 524 y la placa de base para 

reforzar a esta óltima. Los extremos superiores de cada par 

de barras de guia 522 y 823 tienen porciones 526 y 527 

respectivamente de tamaño reducido que reciben y guian una 

pesa 528 que está montada sobre las mismas sobre la pesa 521.
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Las pesas 528 se hallan limitadas en cuanto a su movimiento 

hacia, ahajo por hombros 529 en los extremos in fer iores  de las 

porciones de va r i l la  de guia 826 y 827. Se proporcionan pasajes 

530 a través de las pesas 528 para las cadenas 516 de manera 

que las pesas 521 pueden subir y bajar sobre las porciones 

in fer iores  de las va r i l la s  de guia 522 y 523 independientemente 

de las pesas 528. Cuando las pesas 521 son elevadas por las 

cadena# 516 para que entren en toma con las pesas 528 y levanten 

éstas del. hombro 529, la tensión en las cadenas 516 es 

aumentada debido a l mayor peso soportado por las mismas y la 

fuerza localizada aplicada por los discos de coser W al 
material sobre e l tambor D es aumentada. La posición del hombro 

529 es determinada de manera que las pesas 528, además de las 

pesas 821, son soportadas por las cadenas 516 cuando los 

discos de coser 500 y 501 son separados del tambor por una 
o más capas relativamente espesas de material de superfic ie  de 

rodamiento o lo  sim ilar, dispuesto alrededor de la pe r ife r ia  

del tambor, mientras que solo las pesas 521 se hallan soporta­

das por las cadenas 516 cuándo los discos de coser están 

separados del tambor por material de superfic ie  de rodamiento 

o lo similar relativamente delgado dispuesto alrededor de la  

pe r ife r ia  del tambor. Por ejemplo, en la figura  30 las líneas 

interrumpidas 531 indican la posición de los discos de coser 

cuando estos óIt.irnos están siendo oprimidos contra e l material 

sobre el tambor D por las pesas 821 solamente, mientras que las 

l ín eas  interrumpidas 532 indican la posición de los discos de 

coser cuando las pesas 821 están en contacto con las pesas 528 

para levantar éstas del hombro 829. En-consecuencia, cuando 

e l material para la construcción de neumáticos sobre el tambor 

D separa los discos de coser de la p e r ife r ia  del tambor por una

„ . , . r  . . .  la indicad. P°r l a . U n . . '  i " t a ^ . p l d . a  ESE,

1.a pasas 521 . . . .  las p . a . . 62S a . clonan p.r.oprl-i-r l°s

discos de coser contra e l  material sobre el tambor y aplican
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ana presión localizada aumentada del mismo.

La aplicación local de presión a l material sobre

el tambor D se comienza en la parte central del tambor y 

progresa hacia los hombros del mismo a medida que los discos 

de eoser se mueven hacia los extremos opuestos del e je  

f i le tead o  505 a raíz de la rotación que se dé a los discos 

por su toma de fr ic c ión  con el material sobre el tambor. A 

los efectos de devolver los dispositivos de coser W a su 

posición central sobre el eje f i le teado  603 representado en la 

figura 2 , son bajados para entrar en toma de fr ic c ión  con un 

c ilindro de fr icc ión  o rod il lo s  diq goma de fr icc ión  533. Este 

ro d i l lo  está montado en relación da paralelismo con el eje 

f i le teado  503 sobre un eje 534 giratoriamente montado en 

sostenes de pedestal 585 soportados sobre una placa de 

base 808. Según se ha representado en la figura 31, 

e l r o d i l lo  de goma 533 está vulcanizado a un mango 536 que 

se une por estrías o chaveta a l eje 834 para permitir 

un movimiento deslizante longitudinal del rod i l lo  sobre e l 

eje cuando la placa de base 808 es movida lateralmente, según 

se desprenderé más tarde. Los extremos del e je  834 vén 

giratoriamente soportados en sostenes 537 asegurados a la 

base A y collares 638, asegurados sobre el eje 534 en lados 

opuestos de los sostenes para r e s is t ir  los movimientos 

axiales del e je .
Un mango rebordeado 539 giratoriamente montado 

sobre el e je  534 l leva  asegurado sobre s í  mismo una rueda 

de cadena 540 impulsada por una cadena 541 colocada alrededor 

de una rueda de cadena 543 asegurada sobre e l e je  de impulso 

principal 16. Un mango rebordeado 543 que puede dealizárse 

longitudinalmente sobre el e je  534 mientras se halla  asegurado 

contra la rotación sobre el mismo? esté dispuesto adyacente al 

extremo rebordeado del mango 539 y uno de los dos mangos lleva  

asegurado a si mismo un disco de fr ic c ión  544 que establece
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una conexión de impulso entre los man*go^cuando se'hallan 

pantos. Los movimientos del mango 643 para entrar y sa lir  

de toma con e l mango 539 se realizan por medio de una palanca 

áe yugo 345 que toma una ranura 546 en el mango 843, Esta

* 41

palanca está asegurada sobre una v a r i l la  de articulación 547 

giratoriamente montada en el miembro de basa 2 que se 

extiende.longitudinalmente y en la parte trasera de la 

máquina l le va  asegurada una palanca 548 conectada por medio 

de un eslabón 549 a la armadura 530 de un electroimán o 

solenoide S81 montado sobre uno de los parantes 8 mediante

un soporte 652. Normalmente la  armadura del solenoide 850 es 

mantenida por gravedad o de otra manera en la posición baja, 

representada en -la figura 51, para asi mantener e l mango de
543 'embrague/fuera de toma con el mango de embrague 539. Al 

excitarse el solenoide, la armadura 550 del mismo es levantada, 

haciendo g irar  a la barra o eje 547 en e l sentido opuesto a l de 

las agujas de un reh?#.; según se lo  contempla en la figura 31, 

y baélendo moverse el mango 543 para establecer un impulso entre 

el mango rotatorio  539 y el eje 834, el cual de esta manera

hace g ira r  a l rod i l lo  de goma 543.

Cuando se bajan los discos de coser o ruedas W en 

contacto de fr ic c ión  con el ro d i l lo  833 que gira en el sentido 

opuesto a l  de las agujas de un r e lo j  cuando se lo  contempla 

según la figura 31, los discos son hechos g irar  sobre e l e je

fi le teado  503 para acercarse entre s i .  En el centro del rod il lo
* . .

de goma 833 se proporciona una porción de diámetro reducido 553, 

de suerte que los discos W,soportados mediante las cadenas 516, 

se desprenden automáticamente del r o d i l lo  de goma ¡-cuando 

alcanzan su posición central sobra e l eje 503.

Para ba ja r  los dispositivos de coser W aa toma

con.el rod i l lo  de goma 533, las pesas 621 y 828 son levantadas por 

los elevadores 556 que tienen porciones de espiga 557 que 

pueden deslizarse en enchufes 558 formados -verticalmente



1335.

1S30

1535

1340.

1545.

1550.

por el fondo de las pesas 531. Los elevadores 556 vén 

conectados cada uno mediante un eslabón 55S a una cigüeñuela 

560 montada sobre un eje corto 561 giratoriamente soportado 

en sostenes 562 montados sobre la placa de base 508. Los dos 

ejes 561 para accionar los elevadores para los dos juegos de 

pesas ván conectados entre s i para g ir a r  en sincronismo mediante 

ruedas de cadena 565 alrededor de los cuales se ha instalado 

la  cadena 56#. Uno de los ejes 561 lleva  asegurada una rueda 

de cadena 565 impulsada por una cadena 566 colocada sobre 

una rueda de cadena 567 (f igu ra  7) asegurada sobre un extremo de 

an eje impulsado 568. Este eje está dispuesto en relación 

paralela con los ejes 23, 29 y 30. a través de la estructura 

de soporte M y está sostenido giratoriamente en soportes 569

asegurados al miembro de pedestal 4.

Un mango 570,que puede g ira r  sobre e l eje 568,lleva 

asegurada una rueda de cadena 571 que es impulsada por medio de 

ana cadena o correa 572 colocada sobre una rueda de cadena 573 

sobre el mango 4 7 , que a su vez es impulsado desde el eje de 

.impulso 16 de la manera previamente descrita . Se establece 

una conexión de impulso entre el mango 570 y el e je  568 por 

medio de un embrague indicado en general en 576 que está cons­

tru id o^  manera similar a l embrague 49 descrito anteriormente, 

y comprende un disco con muescas 577'asegurado a l mango 570 

y dispuesto para ser tomado j?or el diente de embrague 58 para 

establecer una conexión de impulso según se ha descrito anterior- 

mente. El embrague 576 está dotado de dos palancas de cuña 61h 

y 61j que están dispuestas pare interrumpir la conexión de 

impulso entre e l  mango 570 y e l e je  568 para parar la cigüeñuela 

ya sea en su pedición superior indicada por las lineas llenas 

de la  figura 30, ya sea en su posición in fe r io r  indicada por

las lineas interrumpidas de la misma figura.
Cuando se mueven hacia sus posiciones superiores,
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las cigüeñuelas % 6  levantan los elevadores 856 de menera que 

los hombros 578 de los mismos entran en torna con las caras 

in fer iores  de las oesas 521 para levantar todas las pesas 

de ta l  suerte que bajan los dispositivos de coser 501 para que 

descansen sobre el rod i l lo  recuMserto con goma 533, según queda 

indicado por las lineas llenas de la figura 30+ Cuando las 

cigüeñuelas 560 están en su posición más baja, los elevadores 

586 son bajados de suerte que los hombros se hallen separados 

de la pesa. 821, según se ha representado en la figura 32, y 

las espigas 557 están parcialmente retiradas de los enchufes 

553. Cuando se hallan as i bajadas, las pesas 521 están soportadas 

por cadenas 516, . según se ha expresado más arriba,mientras que 

las pesas 528 están soportadas ya sea por los hombros 529 

de las va r i l la s  de guia ya sea por las pesas 521, según sea el 

espesor del material para la construcción <36 neumáticos sobre 

el tambor D. Las dos palancas de cuña 61h y 61j son accionadas 

simultáneamente por una articulación'579 conectada por un esla­

bón S80 a la armadura 581 de un electroimán o solenoide 582 

montado sobre una porción de sost&i 66 de la placa de soporte 63 

que hace puente a través del eje 568. Cuando el. solenoide 582 

es excitado, las palancas de cuña 61h y 61j son hechas g irar
*

hacia fuera de manera que el diente de embrague 58, que previa­

mente había sido mantenido en posición retirada por una de las

palancas de cuña,es solíado para entrar en el disco con muescas 

577 y establecer una conexión de impulso que se mantiene durante

media revolución del eje 868, y hasta e l diente de embrague es

tomado otra vez por una de las palancas de cuña 61h o 61j.

ALIMENTA POR.

En la parte de atrás de la máquina y en linea con 

el tambor D hay una instalación alimentadora indicada en general 

en H. La construcción especifica  de esta instalación alimentadora 

no forma parte de esta invención, pero la combinación de la 

alimentadora con la máquina, la combinación ónlca de la allmenta-
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dora con la máquina y el método y los medios para ajustar las

dos simultáneamente ea de importancia considerable y constituye

un factor importante de la invención. Haciendo referencia a la
representada como

figura 3 9 , la alimentadora ha sido/soportada sobre la placa 

de base 508 para desplazarse con ésta y comprende miembros 

vertica les  de. bastidor ROO y miembros horizontales de bastidor 

ROI* Montada sobré los miembros horizontales de bastidor 601 

para g ira r  alrededor de un e je v e r t ic a l ,  hay una torre 602 que 

es guiada y soportada por una espiga ve r t ica l 603. Esta torre 

1 leve pares vertica les  separados de miembros rotatorios 604 

alrededor de los easlas se hallan colocados pares de correas 

sin fin  605 que llevan carreteles de alimentación 606 y 

carreteles de receptores 607.

Un operarlo a l usar una máquina que comprende 

la presente invención para la construcción de un neumático, 

re t ira  el material de cuerda qs t e x t i l  impregnado con caucho 

R de uno de loa carreteles 606, haciéndole pasar sobre una 

pieza de soporte 609 y rematar en el tambor D. A medida que el 

material tercia do R es retirado de uno dé los carreteles 606, 

una t ira  continua de material de forro 610 que separa; las 

capas de material terciado sobre e l ca rre te l 606 es arrollado 

automáticamente por uno de los carreteles 607. Cuando el 

material terciado o te jido  de uno de los carreteles 606 ha sido 

terminado, el operario hace g ira r  los miembros 604 para l leva r  

e l próximo juego adyacente de carreteles de alimentación y de 

recepción 606 y 607 respectivamente, en posición* Cuando todos 

los carreteles llevados por un juego o par de miembros sin fin  

605 han sido terminados, se dé vuelta a la torre 602 para l levar 

el. juego de carreteles soportado por otro par de miembros sin 

fin  605 en la posición operativa con respecto al tambor de 

construcción D* Mientras se está usando el material terciado de 

los carreteles llevados por uno de los juegos de miembros sin 

f in  605, el o los otros juegos son renovados o cargados con
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nueva cantidad de material terciado. De esta manera las' opera­

ciones de construcción de neumáticos sobre el tambor D pueden 

llevarse a cabo de una manera substancialmente continua sin 

interrupciones para traer nuevae cantidades de material.

Un carrete l que contiene una t ira  de material de 

caucho ancho y relativamente delgado que se conoce como material 

r a s t r i l lo  614, está soportado por los parantes 600 del alimen- 

tador. Las capas sucesivas del material de r a s t r i l lo  

sobre el carrete l 63.1 están separadas entre si por una tira  contí 

ñus de fo rro  613. Al re t irarse  este material del ca rre te l, la 

t ira  de material de r a s t r i l lo  y e l fo rro  Se hacen pasar 

alrededor de un rod il lo  separador 612 y luego hacia delante y 

alrededor de un rod il lo  movible 613 que puede ser hecho avanzar 

de la .posición de linea llena indicada , a la posición de linea 

interrumpida en la cual se apoya contra la p e r ife r ia  del 

tambor o forma D. El material de r a s t r i l lo  y el forro están 

dispuestos de ta l manera que el material de r a s t r i l lo  se 

encuentra al ex terior del rod i l lo  615 y es llevado en contacto 

de adhesión con el material terciado sobre el tambor D cuando 

se hace avanzar el r o d i l lo  615 a la posición de lineas interrum­

pidas representada. Un rod il lo  receptor 616 está soportado 

en el bastidor de la  allmentadora E y es impulsado en relación 

sincrónica con el tambor D. El rod i l lo  616 recibe el material 

de forro 613 del cual ha sido separado el material de 

r a s t r i l lo  de caucho 614 por el material sobre el tambor D.

Un par de carreteles , uno de los cuales ha sido 

representado en .617 está soportado rotat&iamente en el bastidor 

de la  allmentadora E y ástos llevan tiras continuas de material 

de frotamiento 618, cuyas capas sucesivas están separadas entre 

si por t iras  continuas de material de forro 619. El material 

de frotamiento 618 está soportado en un festón por miembros 

g ira tor ios  de guia o rod il los  629 llevados por el bastidor de la 

allmentadora, mientras que el material de forro 619 es hecho



pasar alrededor de rod il los  de soporté 621 ty arrollado sobre un 

carrete l receptor 622, que es impulsado en relación de sincro­

nismo con el tambor D bajo el comando del operarlo.

1455. Sobre los rod il lo s  615 y 616 para el material.'á
de r a s t r i l l o ,  hay un transportador substancialmente horizontal 

que comprende una multiplicidad de rod i l lo s  paralelos 623 

con poca separación entre a l. Este transportador está adaptado 

para rec ib ir  y soportar una t ira  de material de superficie 

1460. de rodamiento T que sea de la pgo suficiente como para formar 

una banda anular alrededor del tambor D. Cada vez que e l 

operarlo de la máquina re t ira  una de las t ira s  de material de 

superficie de rodamiento del transportador 623, para ao locarla  

alrededor del tambor dn la construcción de un neumático, un 

1465. ayudante coloca otra t ira  de material de superficie de rodamien­

to sobre e l transportador l is ta  para el próximo neumático que se 

construye.

Para fabricar neumáticos de distintos tamaños 

sobre la máquina de la presente invención, se han proporcionado 

1470. medios para a lterar e l largo e fec tivo  del tambor D y para

hacer los ajustes correspondientes en las posiciones re la tivas  

de los alisadores, plegadores, prensadores y tenedores de 

nervio, como asi también en la alimentadora E. Según se ha 

representado en la figura 8 , puede acortarse o alargarse e l 

1475. tambor D moviendo una porción de extremo 627 o 628 con relación 

a la porción de cuerpo 629, existiendo una banda delgada c i l in ­

drica 630 que hace puente sobre el espacio entre las porciones 

de extremo 627 y 628 y están en relación de como si fuera un 

telescopio con las mismas. Cuando se modifica e l largo del 

1480. tambor D, la estructura movible o carro de soporte C es hecho 

avanzar o re t irarse  por medio de la manija 23 que hace g irar a 

les mongos roscadas 89 para hacer evanzar o re t ira rse  las 

va r i l la s  fi le teadas 88 de la manera que anteriormente se ha 

descrito. La alimentadora E es movida longitudinalmente con
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respecto a la maquina por medio de una va r i l la  file teada 

631 que toma a rosca una tuerca 632 asegurada a un miembro 

633 f i ja d o  a la cara in fe r io r  de la placa de base 508. El t o m i l lo  

o va r i l la  f i le teada  de ajuste 631 es mantenido contra movimientos 

axiales mediante un pedestal 634 (figu ra  1 ) asegurado a los 

cimientos sobre los cuales la máquina está soportada* La rotación 

del t o m i l lo  651 en una dirección hace moverse la placa de base 

508, lo que lleva tanto los dispositivos de eoser W como 

la alimentadora B hacia la derecha, según se los -contempia 

en las figuras 1 y 2 , mientras que la rotación del t o m i l lo  

631 en la dirección opuesta hace moverse tanto loá d ispositivos 

de coser como la alimen tadora hacia la izquierda según 

se loe vé en la misma figura. De esta manera los materiales 

para la  construcción de L̂os neumáticos llevados por la alimenta- 

dora B se mantienen todos en alineación con el tambor D sea 

cual sea e l tamaño para el cual haya sido ajustado.

COMANDO

La máquina constructora de neumáticos de la 

presente invención puede ser impulsada de cualquier manera conve­

niente,contemplándose la posibilidad de accionar e l instrumental 

que la compone por varios medios tales como impulsos hidráulicos 

o mecánicos. A loe efectos i lu s tra t ivos  se ha representado la 

máquina como dotada de motores eléctricos de impulso 13 y 14, 

siendo regulada la potencia derivada de éstos a través de los 

embragues ya descritos.

Para que la máquina constructora de neumáticos pueda 

-utilizarse con la máxima ventaja, se ha asociado de una manera 

única un comando automático con el comando manual. Asi 

las operaciones que pueden rea lizarse automáticamente pueden 

llevarse a cabo con rapidez y en la debida sucesión, mientras 

que las operaciones que deben ejecutarse, a mano pueden ser 

realizadas por el operario de acuerdo con su rapidez y eficacia
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óptimas sin peligro y sin e l recargo mental de estar obligado 

a mantener el mismo ritmo que la máquina.

Para comandar la excitación de los motores 15 y 14 

y los d istin tos solenoides de accionamiento de embrague, puede 

u t i l iza rse  un comando Ilustrado esquemáticamente en la figura 

40. Una fuente conveniente de corriente e léc tr ica , que 

puede ser corriente continua o alternada según se desée, 

es suministrada por los conductores principales Iil, $2 y L3 .

En lá forma de realización representada, se .supone que se está 

utilizando corriente continua, entendiéndose que modificaciones 

usuales o bien ^onecidas en los comandos específicos pueden 

ser adoptadas para convertir el ararato a la corriente alternada 

o a una combinación, de corrientes continua y a l t e ra d a .  La 

1530. sucesión de las operaciones se determina por un comando e léctr ico  

de sincronización 700 que ha sido representado esquemáticamente - 

en los dibujos. Esencialmente este comando de sincronización 

comprende una multiplicidad de discos circulares de contacto 

o sim ilar que han áido numerados en forma consecutiva desde 701 

a 727,inclusive. Estos discos están montados en alineación 

coaxial entre s i en relación de separación sobre un eje 

g ira to r io  de comando 732 convenientemente soportado e imnulsado 

a una velocidad substancialmente uniforme por ub motor e léctr ico  

de comando 733. El eje 732 es impulsado por e l motor 733 

preferentemente por un d ispos itivo  apropiado de reducción de 

velocidad (no representado) a una velocidad relativamente lenta 

de suerte que hace una revolución por cada c ic lo  completo de 

operación de la máquina construct&ra de neumáticos.

El motor 733 es excitado de los conductores L1 y 

M  bajo ,1 gobierno de un relevador 7 3 4 . Un interruptor principal 

de arranque a mano 735,Bl ser accionado excita el imán o 

bobina de r e tc c id n  736 d . l  r.l.v.d.r 734 de manera qne.ec ion . 

a la armadura 737 y lleva e l elemento de contacto 740 a tr .vá .
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de los contactos que conectan el conductor 13 con un alambre 

741 conectado con el motor 733. La armadura 737. al ser 

accionada por la bobina de retención 736 también trae el 

contacto 742 a través de. los contactos que men tienen la excita­

ción de la bobina de retención por un alambre 74 3  conectado 

con un contacto que establece una conexión con un conductor 

L1 a través de uno de los discos de contacto 722 hasta 725. 

inclusive, según se describirá más tarde. Debe entenderse 

que cada uno de los discos de contacto 701 hasta 727 está 

dispuesto para efectuar una conexión e léctr ica  entre los 

contactos 744 y 745 durante solo una porción de cada revolución 

del elemento de contacto con e l  eje 732. Cada, uno de los 

contactos de disco puede ser hecho g ira r  individualmente o 

ajustado sobre e l  eje 732 y luego sujetado en su posición 

de ajuste, de suerte que el periodo de tiempo y la porción 

del c ic lo  del. eje 732 durante los cueles puede establecerse 

una conexión eláctrica  a través de cada uno de los discos de 

contacto pueda ser ajustado y sincronizado según se desée. 

Además de esto aun cuando se ha hecho referencia a los 

dispositivos de contacto 701 hasta 727 como discos de 

contacto, es evidente que podrían u t i l iza rse  varios otros tipos 

de interruptor tales como interruptores a mercurio bajo el 

gobierno de levas. Por lo tanto, si bien se emplean los discos 

de contacto 723 hasta 725 para gobernar la bobina de retención 

736 del elevador 734, podría u t i l iza rse  un interruptor de 

un solo contacto. En tales casos el interruptor de un solo 

contacto serla accionado de modo que mantendría un circu ito 

cerrado a tiavés de la bobina de retención durante ciertas 

porciones predeterminadas del c ic lo  de la máquina. Sin embargo, 

en la forma de rea lización de la invención ilustrada, se ha 

representado un número de discos de contacto dado que se 

c o n t a l .  d i . . .  . . .  d i .p u .s t .  par.1580
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establecer una conexión e léc tr ica  entre sus contactos 744 y

745 solo

d 1 s pos 1 ti

durante una sola porclon del c ie lo  de la máquina.

El periodo de tiempo durante e l cual cada uno de los discos o

vos de contacto mantiene la conexión entre sus contac­

tos 744 y 745 debe ajustarse o determinarse de ta l manera que 

permite la terminación de la operación especifica o de la  serie  

especifica de operaciones que debe ser gobernada por la. misma.

El contacto 744 de cada uno de los d ispositivos de sincroniza­

ción 701 hasta 737 está conectado al conductor H ,  mientras 
!

que los dontactos 745 están conectados respectivamente a los 

dis!&intod dis positivos de regulación de la manera que, ha 

de-ser descrita mas tarde.

El motor de aeelonamlento 14 está conectado a los 

conductores %1 y L2 a través de un d ispos itivo  apropiado de 

arranque 746 y permanece en funcionamiento continuo todo el 

tiempo qUe el d ispos itivo  de arranque y el interruptor 730 

de la linea principal estén cerrados.

El motor de impulso principal 13 para hacer 

g irar e l tambor o forma D está conectado a la fuente de corriente 

e léc tr ica  a través de un r^u lador principal de motor que 

compr ende interruptores de avance y de inversión 747 y 74Q, 

respectivamente, y los interruptores de velocidades a lta  y

y 750 respectivametrte. El motor principal 13 tienebaja 749

bobinas de campo 751 y 783, hallándose aquella conectada en 

ser ie  con la armadura 753 del motor a través de los interruptores 

de avance e inversión, según se desprenderá más adelante,mientras 

que la bobina 752 ésta conectada a los conductores nrincioales . 
H  y L3.

Interruptores limitadores 754 y 755 están conec­

tados en serle e interpuestos en un conductor o alambre eléctrico  

7573 que conecta el conductor pr incipé LS a un lado de cada 

bobina de ret&Ción para los distintos interruptores del gobierno 

del motor principal .  Los interruptores limitadores están
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proporcionados pata que el motor principal 13 no pueda ser 

hecho funcionar mientras los d istin tos d ispositivos o instru­

mental de la máquina se encuentra en una posición en que pueden 

ser dañados por e l mismo. Por ejemplo, el interruptor limitador

7 5 4 , figura 2 , está dispuesto para ser gobernado por un 

mecanismo que acciona el d ispos itivo  tenedor o de ajuste de los 

nervios H. Bate interruptor esté cerrado solo cuando el

d ispos itivo  de ajuste o de soporte del nervio se halla en su 

posición retraída alejado del tambor D. El interruptor limitador 

755 responde al movimiento del mecanismo que acciona los 

prensadores primarios p y se cierra solamente cuando los 

prensadores satén en posición retraída alejado del tambor D.

El contacto 745 del disco de comando o contacto 701 

esté conectado por un alambre 758 a un lado del electroimán o 

eolenoide 80 que acciona el freno 78-79 sobre e l mango del 

tambor 70. Los contactos 745 de los discos de contacto 702 hasta 

704 estén conectados por alambres 759 a un lado de la bobina 

de retención 760 del interruptor 747 de regulación de avance del 

motor principal, la cual está dispuesta para accionar la 

armadura 761 del lnterruntor para mover o cerrar los contactos 

762 y 763, Estos contactos respectivamente conectan los alambres 

764 y 765 que conducen a los dos lados de la  armadura 753 

del motor 13 con los alambres 766 y 767 que a su vez estén 

conectados respectivamente a un lado de la bobina de campo 

73>1 del motor 13 y a los contactos en los interruptores de 

a lta  y baja velocidad 749 y 750 del sistema principal de 

comando de los motores.

Un circuito para accionar el motor principal 13 

se completa a través de uno y otro de los interruptores de 

alta o baja velocidad 749 y 750 del sistema principal de 

regulación de motores, que responden a un interruptor a mano.

Este interruptor tiene un elemento de contacto 769 conectado1645
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inductores 767 con el alambre conductor

manera el motor principal 13 es excitado parafunclonar en avance

a alta velocidad, hallándose conectadas las bobinas de campo

751 y 752 cada una a l  alambre conductor principal M *

Guando g ira  ep sentido hacia delante el motor

principal 13 hace g irar el tambar í o  forma D en sentido de 

las agujas de un r e lo j ,  según se lo mira en la figura 30, 

de suerte que la parte superior del tambor.se mueve hacia 

el operarlo que está delante dé la máquina. Si se mueve la 

palanca de contacto 769 del interruptor de gobierno a mano 

768 para conectar el conductor principal 11 con el alambre 773, 

se excita la bobina de retención 771 del interruptor de regula-
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d . l  ml.M. haca fánatánar 1«. contacto, conectado, en seria ^

777 d . l  n i . . .  par. conectar ,1 a la . t r .  757 con el a la .b r . con.

doctor principal M  a tran4. de un. resistencia 77S ooe i .p id .  

e l  f lo jo  da corriente y cácit. .1 Motor principal 13 para 

fnncion.r hacia delante a nn. ve l.e ld .d  reducida. SS.gun 'a  

h . expresad. a n t . r lo r ^ n t . , . ln  .Mtergo, .1 l n t ^ n p t . r  a .ano 

76S e . t t  subordinad, a lo. disco, de contacto 726 y 727 que 

determinen las porciones del c ic lo  funcional de 1. míqulna 

- durante Isa cueles pueden cerrarse los Interruptores

de alta y baja velocidad.
La marcha inversa del motor principal 13' está

gobernada por medio del disco de contacto 705 que excita la bobi 

na de retención 779 del interruptor de.regulación de marcha 

invertida 748 a través del alambre conductor 789, accionando 

asi a la armadura 780 del interiuptor para cerrar los contactos 

781 v 782 que respectivamente conectan los alambres 765 y 764 

con los alambres 766 y 767, préviamente mencionados, para 

conectar a la Inversa la armadora 753 del motor principal con

las bobinas de campo 751 y 752 del mismo.'

Los discos de contacto 706 y 707 tienen sus 

contactos 745 conectados por un conducto o ahambre 783 a un 

lado del electroimán o solenoide 551 que comanda el embrague 

639-843 para impulsar el rod i l lo  recubierto con caucho 633+ 

Los discos de contacto 708 hasta 711 tienen sus contactos 745 

conectados por un alambre o unos alambres 784 a un lado del

el estío imán o solenoide 582 que gobierna el embrague 576 para

levantar y bajar las pesas 581 y 528.

Los contactos 745 de loa discos de contacto 712 

hasta 714 están conectados por uno o más alambres 788 oo n un 

lado de cada uno de los electroimanes o adenoides 443 que 

acciona los embragues 51 de los.prensadores primarios.p.



1710.

1715.

1730.

1725.

1730.

1735

1740

. . .  cun ta ... .  7 . .  3 , 1 . —  -  — ° ' °  -  y

c u n .C d o . por 33 * " "
. l . c t t o i — .d ° M l . r . C . s  1 M que e o ^ d M  ^  emt-r.Eue.

lu . tenedores y . j u . t . d . r "  " - " " - v is  K ,  1°. . 1 1 . . dure.

, .  Lo. contacto. 745 de lo .  d t .co . de . . ^ d u  717 M . t .  719

. . t í ,  ^n .c tad o . por u ,° ° "6* * 1 ' ^ " '  73-7 ° " "
un. de 1 .. . e l e g i d . .  551 qu. re g u la  1"= d r a g u e .  59 p .r .  

c .^n d .n  .1 accion.cA.nt. de 1. .  plegedcre. ? "-^n tra . que 

1 . ,  contacto. 745 d. lo . d l.eo . de e .^ u d . 720 y 721 . . t  ,  

u.n.ctado. pon uno d 788 en  ,1 e le .t rd l.in

.  ^ .notda 97 c  gobierna .1 a^r.guc  .8  .  del .u . l

. .  ...y ln istra  potencia pana ..m e a r  d re tira r  el e r r e  o _
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estructura moviTil? 0. .
Bt, iJdo de cada uno de los adenoides de aceto- 

n . , . l e , t .  de MAragu. que ee u n c ió n .  ^ a  e r r l b a . e . t i  .oneeted, 

e.n .1 a l e b r é  conductor p r ln . lp a l  1S de euert. que eu.nd. .1 

d , . e .  de contacio o n.gulacidn n . .p cc t iv .  r e l i o .  un. een^ldn  

eléctr ica  a trayis  de sus contacto. 744 y 745, el solenoid 

es excitad, par. accionar el erbregu. e .p e c l f l c .  .1 cual

Tonsila í'rsTKBft'hadO
SI asi se x&esea, puede proporcionarse un 

interruptor á pedal 790 para excitar selectivamente e l  motor 

áa tambor 13 para maroha de avance o de Inversión. Este 

interruptor a pedal tiene un contacto movible 791 

conectado con el alambre conductor principal L1 y dispuesto 

para ser llevad , en conexión e lá .t r ica  con el alambre 759 o el 

alambre 789 para el funcionamiento hacia delante o en sentido

invertido, respectivamente, del motor.

FUNCIONAMIBITO.
En la descripción del funcionamiento de la máquina 

.se supondrá que se acaba de r e t ira r  un neumático del tambor 

desmontado y que el carro o estructura desplazable C esté 

retirado o ha sido movido al lim ite extremo de su movimiento
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. _,g.. gggun se lo  contempla en la figura 1.
M .). .  1. ..tó  cerrado do menor. .ua .1
El a t e r r a ,  or ^  ^  „ „ t a d o  ,  on funclon.mianto,
motor de accionamlon dlopoaltlvo
h.btmdo oído orr.no.do previamente por m. í . -

P46 El motor de r e n d o  733 h.brí .ido detenido,
d. arranque 746. El m. ^  ^ ^  instrumental

- none en evidencia más tarde, y  ̂
según - - ' . parala construcciónen funcionamiento o paiode la .máquina pana su ruñe i .

. .  -halla inmovilizado. El operarlo entonces
„  naumótlco. . . .  h a ll .  1 .3

i r ! ,  wasión 124 de cada uno de los y contra la car. circular do pra.lon
a .u . r v io H .  De preferencia, .oda uno do lo.

tenedores de nervio H. , . da acuerdo
mi.dpn ser del tipo fabricado de anteman nervios que pueden - _

* i dispuesto a su derredor una oen  is práctica actual, lleva dispiesr
, - dr cuerda revestido e impregnado

. 4 ,  car., do tejido o " f e r i a l  de cuord.
,pp caucho 930 o. do extensión circunferencial y "  d irijo  
r.dl,lmm<teh.cl. fuer, para formar la solapa B .l.

Con los nervios en su lugar ,el operario 

, i  interruptor manual desarranque 735,preferiblemente 

del tipo a botón, que acciona el relevador 734 para excitar 

.1 motor 735 y honor funolon.r .1 ojo do comando 732. El 

circuito .  trovó. da la bobina do retención 73. d .l relevador 

7,4 a. m.ntm,ld, por .1 d l .c .  da contacto 722 qu. a l i o n a  al 

.1 motor 733 an funcionamiento da.puSs que el operario ouolto 

.1 interruptor do arranque 735. Poco tiempo d.spuS. do 

comandara. 1. rotación d.l .ja da comando 732, loo dl.c.0 

d. contacto 7.4, 117 ,  72. hacen cen tón  ^ t r .  auo reop.etivo. 

contactos 744 ,  745 par. o rc lt^  la bobina d, r.tonción 76. 

del interruptor da regulación do avene, da motor, 1<E oolonoida; 

351 del inotmmental da pliegue y .1  adenoide 97 qu. Scomand. 

ambr.su. de d.splas.mi^to d .l  carro. El cierro d .l Int.rrupt 

747 de regulación da .vano, d .l motor mediante al dl.co de

tacto 704 excita el motor 13 a travó o) /!n+-.HT"cuutor de



1775. regulación ^e velocidad a lta  del motor 749.- Debe entenderse

oue dorante este periodo de rotación del eje de comando 732, el 

disco de comando 727 todavía se an cuentea en i la porción de su 

c ic lo  en 1. cual establece una conexión e léctr ica  entre sus 

contactos 744 y 745 de manera que el interruptor de regula- 

1780* clóo^manual 768 puede excitar la bobina 770 del interruptor 

de regulación de alta velocidad del motor 749 por el alambre 

772. El disco de regulación 726 se ha lle  en el momento en Ta 

porción de su cic lo  en la cual no puede establecerse una 

conexión e léctr ica  entre sus contactos 744 y 745 y e l interrup- 

1785. tor de regulación de baja velocidad del moto- 780 no puede

cerrarse. La excitación de los adenoides 351 de comando de los 

plegadores , acciona las armaduras 350 para retraer momentánea­

mente las palancas de cuña 61f de entre los d i c t e s  da embrague 

y los discos con muescas 39, de manera que los ejes 29 son 

1790/ hechos g irar  por aproximadamente 906 o sea un cuarto de 

revolución para mover los plegadores F dentro del tambor 

D a través de las aberturas 302 en los extremos del mismo 

desde aproximadamente las posiciones representadas en las 

figuras 8, 12 y 41. Mientras tanto, e l electroimán o 

1798. solenolde 97 ha hecho funcionar su armadura para retraer 

momentáneamente la palanca de cuña 61a del embrague 98 de 

entre los dientes de embrague y el- disco con muescas para así 

hacer g ira r  e l eje 85 por aproximadamente 1806 o sea la mitad de u 

revolución a substsancialment*! la posición representada en la 

1800. figura 3 en la cual las cigüeñuelas 84 están tomadas por las

trabas 98, figura 38, para impedir un movimiento invertido de 

las cigüeñuelas. Los discos de contacto 704, 717 y 720 mantienen 

las conexiones e léctricas entre sus contactos durante un 

periodo de tiempo relativamente corto de manera que la bobina 

18054 de retención 760 del interruptor de regulación de avance de

motor suelta su armadura 761 para paralizar el motor 13 después



1810.

1818.

1830.

1825,

1850.

1835.

de una rotación a alta velocidad solamente sufic iente como 

para "d ila ta r "  e l tambor o foima D a su configuración c il indric

en condiciones para la construcción de un neumático sobre el 

mismo. También los solenoides 351 y 97 son desexcitados 

de manera que las palancas de CuHa Slád de los embragues 3 

39 retiran los dientes de embrague 58 y paralizan el movimiento 

de loa ejes 29 después de un cuarto de revolución y con los 

plegadores P dentro del tambor D, y la palanca de cuña 61b del 

embrague 95 re t ira  el diente de embrague del disco para 

paralizar la rotación del eje 85 después de media revolu­

ción. Poco tiempo después que los discos de contacto 7Q4 ,% 7 ,

y 720 interrumpen laa conexiones e léctricas entre sus
contactos 744 y 745,el

conexión elSctric. m tr .  . . .  contacto, par. d.a.xcltar i .  

üóMn. da na tención de relevador 736 y paralizar el motor 

de comando 733. M i^tra . tanto, „n  embalo, .1 d i . . .  de

contacto 726 ha eatáblecido on. e.n.xión

contacto, mientra. qoe el d i . . .  d, .o o t . ,t .  727 h. Int^rompí- 

do 1.  concón dóctriea e n t .  . . .  eontactoa. „  operario Iton  

ce. moeve 1 .  pelan,, de comando^ del comando ,  mano.de ao.rt< 

qoe eatablexc. on. conexión e líctr ic . ^ t r .  . 1  cndnc'tor de 

potencia M  y ,1  alambre 773 por .1  d i . . .  de contacto 726. Aai

.1 camodo .ató a jo . t .^  de mener. qq. mediante el acci.n.mi.nt 

del '"torroptor o pedal 790..1 operarlo po.d. ^

motor principal 13 para q„, fnncion. en avance o en ..ntldo 
invertido a baja velocidad#

Al de.crlbir 1. cn.trocclón de on neomótic. 
por medio de 1.  míqoin. repreaeptada „  loa d ibo j., ,  . .  „ .,6

referencia , 1. ,  figoraa 41 Mata 53 qoe iloatran en forma
eanoemótlc. etapa, o paa.a y dlatint.a en .1

procSdimicntó. Eetas fio-üT..#figoraa indican en aorta 1.a operación..
que se realizan sobre una porción de unn dx, i5  ̂ los hombros 20 5
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del tambor, entendiéndose que la misma operación a los mismos 

pasos dse llevan a cabo simultáneamente o substancialmente de 

esta panera, alrededor de toda la circunferencia de los dos 

hombros del tambor.

-  58  -

De cada uno de los carretes de alimentación 606 de la 

instalación de alimentación E, e l  operario re t ira  un trozo de 

material terciado tratado con caucho R,que de preferencia consiste 

en una multiplicidad de cuerdas paralelas revestidas en uno o 

ambos lados con caucho y dispuestas en relación paralela diagonal- 

mente con respecto al largo de la t ira . Si asi se desea, el 

material terciado tratado con caucho R puede ser suministrado 

sobre los carreteles 606 o de otra manera en forma compuesta o 

laminada, que comprende una capa in fe r io r  802 y una capa superior 

803, figura 41. Las cuerdas individuales de los pliegues 802 

y 803 están dispuestas en direcciones opuestas de acuerdo con 

la práctica corríante en la  construcción de neumáticos de 

este tipo. Los extremos delanteros de las capas 8Üg y 803 de 

cuerda tratada..con caucho son oprimidos contra la superficie 

superior del tambor o forma D y se hace g ira r  lentamente a 

date ultimo en dirección de avance por accionamiento del 

interruptor a pedal 790. Esta rotación del tambor p arrastra

el material terciado del carretel de suministro 606 y lo 

anvuelve alrededor de la superfic ie per ifér ica  del tambor.

Después de una revolución del tambor, el operarlo suelta el 

interruptor o pedal 790 lo que naraliza el motor 13 y „1 tambor. 

Entonces recorta o separa de otra manera las capas 802 y 803 

para que tengan el debido largo y hace una conexión conveniente 

entre el o los extremos, cortados y el o los extremos delanteros 

de las mismas que originariamente se colocaron contra e l tambor. ' 

Si se desea, las capas 802 y 803, retiradas de d istin tos carreteles, 

pueden colocarse alrededor del tambor o forma una a)la vez en lugar 
que simultáneamente.1860.
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Des pues que el operario haya asegurado los 

extremos de las dos primeras capas 802 y 803 de {Raterial 

terciado entre s i ,  oprime el botón o interruptor de arranque 

735 para asaltar el relevador 734 y poner en funcionamiento el 

motor de comando 733. Después de haber soltado el botón 

de erranque'735, se mantiene la excitación de la bobina de 

retención de relevador 736 a través del disco de contacto 

723, que ahora establece una conexión e léctr ica  entre sus 

contactos 744 y 746. Poco tiempo después que empieza a 

moverse el e je  de comando 732, el disco de contacto 712 hace una 

Conexión e léc tr ica .a  los solenoldes 442 de los embragues 51. Da 

armadura 442 de estos so lenoides momentáneamente re t ira  las 

palancas-de cuña, 61g de entre los dientes de embrague y los 

discos de embrague para permitir una sola revolución de cada 

uno de los ejeá 28. Según se ha expresado anteriormente,estos 

ejes hacen funcionar a los prensadores primarios P,cuyos resor­

tes anulares de compresión son acercados entre s i a posiciones 

alrededor de la parte central b e l tambor D. Las trabas 418 

son soltadas entonces automáticamente por los an illos  de traba 

419 de suerte que los resortes se contraen y abrazan estrecha­

mente las capas 802 y 803 de material terciado de caucho a lre ­

dedor de toda la per ife r ia  del tambor. A' ne dida que las 

barras de cremallera 405 y 406 son retraídas por loa engranajes 

401, los resortes de presión 400 ruedan^o se mueven de 

otra manera longitudinalmente o axialmente sobre el tambor D 

para a le jarse "entre si y acercarse a los extremos opuestos \  

del tambor a los efectos de comprimir y hacer compactas;laS 

capas de materlál 'terciado entre si,a lisando asi arrugas y 

exprimiendo'aire encerrado. A medida que ca da uñó de los 

resortes de presión 400 que abrasan estrechamente el tambor, 

se mueve desde aproximadamente la posición representada en 

líneas llenas de la figura 41, a aproximadamente la posición 

representada por líneas interrumpidas de esa figura , las capas



1895.

1900.

1905.

1910

o láminas 802 y 805 del material terciado de caucho que 

sobresalen más a llá  de los extremos del tambor, son doblados 

radialmente hacia dentro sobre los hombros 208 a aproximada­

mente la posición indicada de líneas Interrumpidas. Este plega­

do o doblamlento hacia dentro de los bordes marginales del 

material terciado se produce simultáneamente alrededor de toda 

la circunferencia del material terciado sobre el tambor, de 

suerte que la acción es pareja y uniforme sobre toda la 

circunferencia de los bordes marginales del material tercjb do, 

Así, e l  plegado hacia dentro del material terciado se efectúa 

de ta l manera que favorece una digtril&úclón aun más pareja 

de las cuerdas individuales en el material de caucho R y se 

evita e l asolanado no deseable o e l  arrugamiento de porciones 

sucesivas o adyacentes del material terciado a lo largo de los 

hombros o alrededor de éstos. A medida, que los ejes 28 comple­

tan su revolución las palancas de cuña 61g retiran los dientes 

de embrague de los discos de embrague de los embragues 61

para inmovilizar los ejes 28. A medida que los prensadores 

primarios estén siendo retraídos del tambor D después de Haber 

hecho compactas las capas 802 y 803 de material terciado, el 

disco de contacto 702 efectúa la excitación de la bobina de 

1915. retención 760 del interruptor de comando de avance del motor 

para as i conectar el motor principal 13 con la fuente de 

corriente e léctr ica  y hacer g ira r  el tambor D en dirección 

de avance a baja velocidad, entendiéndose que la bobina de 

retención 771 del interruptor de comando de baja velocidad 

1920. 750 ha sido mantenida cerrada por e l interruptor de comando

manual 768 y el disco de contacto 736, Al g irar  el tambor a 

velocidad baja, el disco de contacto 708 efectúa una conexión 

e léctr ica  a través de sus contactos 744 .y 748 para excitar 

el electroimán o solenoide 582 que hace funcionar la armadura 

1925 . 681 del mlsmo-,para retraer momentáneamente la ¿alan..



embrague del embrague 576 y de esta manera establecer una 

conexión de impulso entre el eje 568 y el eje principal de 

impulso 16. Esta conexión de impulso es mantenida durante 

1930. aproximadamente media revolución del eje 668 o hasta tanto los 

levantadores no hayan sido bajados a substancialmente la posi­

ción representada en la figura 32, en la cual las pesas se 

hallan soportadas sobre los hombros 589 de las guias 522 

y 523 y las pesas 521 están soportadas por las cadenas 516 

19S5. cue han llevado los discos o ruedas de coser W en contacto con 

las caras de material terciado tratado con caucho R sobre 

e l  tambor en rotación D. Los discos o ruedas W son hechas 

g irar  por toma a fr icc ión con el material terciado sobre el 

tambor y se alejan progresivamente entre si mientras aplican 

1940. una presión localizada al material terciado sobre el tambor o 

forma en rotación. En los hombros 205 del tambor, las ruedas 

se mueven progresivamente sobre porciones marginales de las capas 

de material terciado que previamente han sido dobladas hacia 

dentro por los prensadores primarios; P. A medida que los 

1935 . discos o ruedas W suben sobre los hombros del tambor, completando 

su primera o'peración de coser, e l  disco de contacto 709 efectúa 

la excitación del electroimán o solenoide 885 de suerte que 

la armadura 581de este ultimo re t ira  monten táneamst te la palanca 

de cuña 61 j  del diente del embrague 576 y el eje 568 es bhecho 

1950. g irar  aproximadamente 180̂  o media revolución hasta que el

diente de embrague es tomado por la palanca de cuña 61h lo que 

paraliza la rotación del eje 568. Esta media revolución del 

eje 568 desplaza los^ievantadores 556 hacia arriba mediante el 

mecanismo previamente descrito a aproximadamente la posición 

1958. representada en la figura SO en la cual loe discos o ruedas"

de- coser W descansan por gravedad sobre el rod i l lo  recubierto 

con caucho 533. Mientras tanto, sin embargo, el disco de 

contacto 706 ha establecido una conexión eléctrica que excita
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el adenoide o electroimán 551, desplazando el miembro de 

1960. embrague 543 pare entrar en toma con el miembro impulsado

de embrague 539 de manera que se hace por esto g irar  al 

eje 534. Por este motivo, cuando las ruedas W entran en 

contacto con el rod i l lo  racublerto con caucho 533 que esté 

girando, son hechas rodar en sentido inverso al que habían 

1965. sM9b hechas rodar por .el tambor D de manera que. se acercaban

entre sí sobre el e je  fileteado 503. Cuando las ruedas se acercan 

entre s i  en el centro del eje fileteado,suben sobre los extre­

mos cónicos dJla porción de diámetro reducido 553 del 
i

rod i l lo  revestido con caucho. 553, donde se hallan soportadas 

19v0, per las cadenas 516 fuera de contacto con el rod i l lo  revestido 

con goma. Debe entenderse que el disco de contacto 706 

mantiene la excitación del adenoide 851 sobre un periodo 

suficiente de tiempo como pera, asegurar que las ruedas W 

sean devueltas a su posición central. A medida que el disco 

1975. de contacto 709 provoca la excitación de los solenoides 585, 

lo que efectóa el descenso de las ruedas con respecto al 

tambor D, el disco de contacto 702 interrumpe el circuito de 

la bobina de retención 760 del interruptor de comando de avance 

de motor 747, soltando así la armadura 761 Óel mismo y 

1980. paralizando el motor 13.

Después de la ba jada de las ruedas de coser V y 

la paralización del tambor D, la continuación de la rotación 

del eje de comando 732 hace que e l  disco de contacto 715 

efectóe una conexión eléctr ica que excita los electroimanes o 

1985. solenoides 160. Las armaduras 1-66 de estos solenoides levantan 

las palancas de cuña 61 de los embragues 49 para establecer 

conexiones de impulso entre les mangos 46 y los ejes 30.

Da excitación de los solenoides 160 es mantenida por e l  disco 

dé contacto 716 de manera que las palancas de cuña 61 no 

1990. suelten los. embragues sino después de dos revoluciones de los
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ejes 50, realizándose asi dos movimientos sucesivos e 

ininterrumpidos de los tomadores E y alisadores 3 de acercamien­

to y alejamiento con respecto al tambor D de la manera que se 

pasa a describir. Esta rotación de los. ejes 36 levanta los 

eslabones 162. que distienden las palancas-Óe articulación 168 

y 159 , obligando a cada par de var i l las  151 y 152 a acercarse 

al tambor B de manera que los nervios B llevados por los dedos 

103 de los tenedores B son obligados por las' caras de presión 

134 de los prensadores 111, a colocarse contra las porciones 

de borde dadas ^vuelta hacia dentro de las capas 802 y 803 

del material terciado de caucho R. dispuesto sobre los rebordes 

del tambor ( f igura 42).

En la construcción de un neumático mediante la 

máquina de la presente invención, los tenedores de nervios H 

que llevan los ci l indros 3 son hechos avanzar y retroceder varias 

veces, tres en la forma de realización representada;

Cada vez que los tenedores de nervios y los alisadores son - 

hechos avanzar hacia los extremos del tambor o forma D, 

se está realizando una operación o etapa distinta dd proce­

dimiento de construir el neumático. Por lo tanto, las posl- 

* e iones re lat ivas de las. distintas partes de los tenedores de 

nervios y alisadores de capas, son modificadas cuando los 

'd ispos it ivos  son retraídos, mediante las arañas o los elementos 

de separación 117. Según se ha descrito anteriormente, la 

ubicación de las arañas 117 entre los rebordes 101 de los 

tambores c i l indricos 100 y las piernas 112 de los prensadores 

111 ó los rebordes 110 de loa collares 109* es gobernada por 

va r i l la s  g irator ias 131 accionadas mediante cremalleras 142 

que tienen secutores de leva 144 en las vías atiplares de leva 143 

de los engranajes 145. Dado que las arañas 117 deben ser 

desplazadas, cada una sucesivamente', a tres posiciones d is t in tas ,  

durante la construcción de un neumático, los engrana jes 145 

están, dis cuestos para hacer una sola revolución para cada 

cic lo  de construcción de neumáticos de la máquina y la



3025.

2030,

3035.

2040.

2045.

3050.

2055.

proporción entre los engranajes 145 y los engranajes 148

sobre los ejes SO,que. impulsan los engranajes 146, es d e ..........

3 * 1. Asi para cada rotación de los ejes 30, que hace 

avanzar y retroceder los tenedores H y alisadores 3 con re la ­

ción a los extremos del tambor,los engranajesdá.&$con las .vías ' 

de leva 143 cada uno se mueve por l/3 de una revolución.

Durante la primera revolución de los ejes 30, que 

hace moverse los tenedores de nervio H y los alisadores S 

hacia los extremos del tambor para ubicar los nervios contra 

los hombros del tambor según queda representado en la figura 

42, el secutor ^de leva 144 se mueve sobre une porción de la 

ranura de leva 143 entre las. lineas indicadas en 804 y 805,las 

patas 127 délas arañas 117 están entre las piernas 112 

de los nrensadores 111 y loe rebordes 101 de los tambores 100, 

substancialmente como se ha representado en lás figuras 18,

19 y 30. Asi durante el primer movimiento de los tenedores 

de nervio los dedos 103 permanecen substancislmente en la 

posición representada en las figuras 42 y 43,en las cuales las 

porciones rectas 123 de los mismos se hallan muy cerca de las 

caras de presión 124 de los prensadores 111. Así todos los dedo 

de cada tenedor de nervio forman un asiento aproximadamente 

anular en su extensión, que entra en contacto con la superficie, 

in ter ior  circunferencial de un nervio Cubicado sobre e l  mismo, 

mientras que las superficies .de presión 124 muy cerca de ios 

mismos, impiden un desplazamiento de los- nervios sobre los 

dedos y sirven para oprimir los nervios firmemente contra el 

material terciado sobre los hombros del tambor durante 

la operación de ajuste de nervio y sin que se produzca movimien­

to de los nervios con relación a los dedos tenedores 103.

Guando los nervios B llevados por los tenedores 

de nervios H son oprimidos contra el material terciado H sobre 

los hombros 205 del tambor D, según se ha representado en 

la figura 42, el movimiento de los prensadores 111 es paralizado
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2035.
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Las va r i l la s  151 y 152 continúan, sin embargo, haciendo 

avanzar los collares 109 hacia la forma de construcción de neu­

máticos. Esta acción hace que los collares se deslicen 

sobre los tambores 100 y comprimen los resortes 115 que 

ejercen una presión aumentada contra los prensadores 111 

y sujetan firmemente los nervios contra el material terciado 

sobre el tambor. Debe entenderse que el material terciado H y 

e l  material de te j ido o de cuerda del cual están formadas las 

solapas 801, son de una naturaleza pegajosa tf cadhesiva 

de suerte que al ser oprimidasjentre si se adhieren.

El movimiento continuado de avance de los collares 109 

después de detener el movimiento de los prensadores 111 de 

la manera descrita,obliga a los resortes anulares 200 

de los alisadores a pasar sobre los nervios B y sobre los 

hombros 205 del tambor o la porción ci l indrica  de este 

último a substancialmente la posición indicada por lineas llenas 

en la figura 43, Durante este movimiento de los resortes de 

a l isar  200, que los est ira ,  las solapas 801 de los nervios 

estén oprimidas circunferencialmente o "planchadas" contra 

la primera, capa de material terciado de caucho B sobre 

el tambor D. Un rasgo especial de la presente invención' es la 

acción combinada entre los prensadores 111 de los tenedores y 

ajustadores de los resortes 200 de los alisadores S. Debe ser 

notado que el ancho radial de las-caras circulares de presión 

124 de los prensadores de nervios 111 es aproximadamente 

igual si ancho radial de los nervios B, cuyos bordes exteriores 

preferibU&mMate sobresalen corta distancia radialmente más 

allá  de los bordes curvados hacia fuera 2Q6 de los prensadores. 

En consecuencia de esto, a medida que el movimiento de avance 

de los alisadores S l leva los resortes 200 hacia delante desde 

su po-sición de abrazo alrededor de los prensadores 111, los 

resortes se mueven progresivamente sobre los bórdele curvados 

203 de los prensadores por encima de Ips nervios B y de a l l í2090
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contra T^obrs las solapas 801. Este movimiento de los resortes 

200 se rea l iza  simultáneamente alrededor de toda la circunferen­

cia de los nervios, de manera que el plegado de la solapa 

y su opresión contra el material terciado R del tambor o forma 

2095, se ejecuta simultáneamente alrededor de toda la eireunferencia 

del nervio y de la solapa.

Otro rasgo de la invención es que mientras 

los resortes 20p están moviéndose sobre el material terciado 

y las solapas 801 sobre el tambor, los prensadores 111 de los 

2100. tenedores de nervio H mantienen e l  nervio contra los hombros 

de tambor con fuerza aumentada y loadMos elásticos IOS 

permanecen en toma con los nervios alrededor de toda la 

circunferencia in ter ior  de estos últimos. Según se ha

2105.

2116.

2115.

2120.

mencionado previamente,los resortes 200 pueden deslizarse 

o rodar sobre las solapas 801, abrazando sin agarrar los dedos 

curvados 204 el resorte. Cuando los resortes vuelven 

a su posición de abrazar alrededor de los prensadores 111 después 

de a l isar  las solapas 801 de los nervlos. las va r i l la s  161 y 

152 retraen los tenedores y alisadores de nervios a su posición 

normal representada en las figuras 8 y 10. El movimiento 

de los ejes 30 no es paralizado después' de su primera 

revolución pero continúa haciendo avanzar otra vez los 

tenedores y alisadores hacia los extremos del tambor según 

se desprenderé más adelante.

Durante el movimiento de re t i r o  de los tenedores 

y alisadores de nervios luego de aplicar o asentar loa nervios 

contra los hombros del tambor, el disco de contacto 718 cierra 

un c ircuito  e léctr ico  que exdta los electroimanes o soleneddes 

351. Las armaduras 350 de estos solenoldes accionan los 

eslabones articulados 349 para r e t i r a r  momentáneamente las 

palancas de cuña 61d y soltar los dientes de embrague de los

embragues 39, estableciendo asi conexiones de impulso entre
los mangos ^5 y los ejes 39 que hacen g irar  a estos últimos
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a oproximadamente 180̂  hasta que los dientes de embrague 

'58 han sido retraídos de los diseos de embrague 38 por las 

palancas de cuña 6!e .  Esta media revolución de los ejes 29 

hace g irar  las levas 338 y 341 de manera que los rod i l los  

de leva 32*7 y 340 puedah alredadof de la eperif  erias de 

leva desde la posición indicada por la , linea. 806 a. la 

posición indicada por la linea 807, figura 12. Este 

movimiento de las levas hace funcionar los brazas 3 3 3 ,

323, 3%7 y 338 para mover los plegadores B de suerte 

que los labios 347 sobre los elementos de plegar 306 

describan un trayecto que es aproximadamente el que se ha 

representado en 348 en la. figura 17. En las figuras 44 

hasta 46 se ha.representado en etapas sucesivas la acción de 

los elementos plegadores 306 al doblar las porciones de borde 

marginal del material terciad? de caucho alrededor de los 

nervios B. En la f i ^ r a  44 el plegador ha empezado su

movimiento a través de la abertura 302 en el extremo del 

tambor y las porciones de borde dirigidas radialmente hacia 

dentro del material terciado y  que se extienden más allá 

del borde circunferencial in te r io r  303 del hombro del tambor, 

han. sido tomadas m forma substancialmente, simultánea 

alrededor de toda su circunferencia por los lados traseros de 

loa elementos de plegar 306, A medida que los plegadores F 

continúan siendo retirados por las va r i l la s  316, 31? y  33Í ¿  3 ; 

3.os rodil los F continúan siendo retirados por las var i l las  

316, 317, 331y  332, los rod i l lo s  de leva 340 pasan 

cobre lo .  puntos altos de las levas 341 haciendo que los 

elementas plegadores 306 y 1 . .  elementos de puente o crue.

.311 se muevan radlalm^te hacia fuera, f ^ r a  4 5 , para plegar 

loa bordes del material terciado hacia fuera y alrededor 

^  los. nervios B. A medida que los elementos plegadores 306 

. 1 —  '1  H ^ t e  extremo de su carrera radial hacia fu e ra , .
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sute teño ia.1 mente como se ha representado en la figura 46, 

un l igero  movimiento hacia el tambor D es impartido a los 

plegadores F por los resortes 344 y 345 bajo el comando de depre­

siones convenientes en las levas 327 y 341 de manera que oprimen 

elásticamente las porciones de borde dobladas hacia.áfuera 

del material terciado sobre la circunferencia exterior de los 

nervios 8 mediante los labios en forma de arco 347 sobre los 

elementos plegadores 306 y los elementos de puente 311.

Durante el plegado de las primeras capas del material terciado 

contra los nervios B, el material terciado es oprimido contra 

los nervios por los elementos de plegar con fuerza suflúUente 

como para hacer que la superficie adhesiva del material terciado 

se adhiera fuertemente a la superficie pegajosa del material 

de las solapas envueltas alrededor de los nervios. Una vez 

terminado el plegadode las cordones de borde marginal del 

material terciado alrededor de los nervios B, los plegadores F 

vuelven por las aberturas 302 en los extremos del tambor D 

a sus posiciones normales dentro de este áltimo* Mientras 

tanto, los ejes 30 que han terminado su primera revolución 

haciendo pasar los tenedores H y alisadores S por la operación 

in ic ia l  de ajuste de nervio y el diámetro in ic ia l  de las 

solapad 801 según se ha descrito más arriba, continúan au 

rotación por una segunda revolución, siendo mantenidas las 

palancas de cuña 61 en posición retirada' por los electroimanes 

o solaioldes 160, excitados en forma continua a través del 

disco de contacto 715 durante toda la operación de plegado 

según se ha manifestado mas arriba. En consecuen6ia,'a medida, 

que be plegadores.F se están moviendo dentro del tambor D, 

los prensadores 111 de los tenedores de nervio conjuntamente 

co-n los alisadores S comienzan un segundo movimiento hacia 
e l  tambor o forma*

Mientras los tenedores 

estaban retraíaos del tambor después
y alisadores de nervio 

de la operación de ajuste
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de nervio y alisamíento primero, la rotación de los engranajes 145 

hizo moverse cada uno de los secutores de leva 144 a la porción 

de su via de leva 143 sobre la linee 80.5 y 808 para, desplazar 

las arañas 117 de manera que las piernas 127 de las. mismas sean 

apartadas de entré los rebordes 101 de los cil indros y las-patss 112 

de los prensadores 111. En.consecuencia, a. medida, que los prensado­

res avanzan hacia el tambor después de ls operación de plegar, los 

dedos tenedores de nervio 103 están completamente retraídos dentro 

<3e los prensadores c i l indr icos ,  según queda representado en la  

figura 24. Al realizarse este segundo movimiento de avance.de 

los prensadores 111, las caras de presión 124 de los mismos entran 

simultáneamente en toma con las porciones, circunferenciales del 

material terciado de caucho préviamente envueltas alrededor de los 

nervios B por los plegadores P para oprimirlas contra los  nervios 

alrededor de toda la circunferencia de estos últimos,figura 47,

La presión aumentada, con la cual los prensadores 11 oprimen 

el material terciado contra el te j ido  tratado con caucho 

que constituye las solapas 801 de los nervios, efectúa una 

fuerte costura, de las distintas capas de atañera que se adhieran 

entre si firmemente y se hallen en estado müy compacto.

Después que los  prensadores 111 han tomado el 

material terciado sobre los nervios B, el movimiento continuado 

de avance de los collares 109 bajo la influencia de las va r i ­

l la s  151 y 152 lleva los resortes de a l isar  200 sobre los 

bordes curvados hacia fuera 204 de los prensadores 111 para 

plegar y oprimir las porciones de"borde del material terciado ; 

plegado contra el material de las solapas 801. Los resortes 

hel ico idales 200, de forma aPPgmlar, se desplazan desde substancial- 

mente la posición de linea llena representada en la figura 47 

a substancialmente la posición de linea interrumpida de la misma. ' 

figura y vuelven durante esta acción de.planchar o a l isar,

Los resortes de a l isar  entran simultáneamente en toma con 

las porciones de bo rdede l  material terciado plegado alrededor



de toda la circunferencia de le banda de material terciada de 

suerte que la acción de a l isa r  y plegar es uniforme y pareja 

alrededor de toda la circunferencia de la baPda de neumático 

2220. en los dos extremos del tambor o forma D.

Desoues que los resortes 200 han devuelto loe 

prensadores 111 luego del segundo movimiento' de a l isa r  y 

hacer compacto, lae var i l las  1S1 y 152' retraen los alisadores 

S y prensadores 111 de los extremos del tambor y la rotación 

2228. de los ejes 30 es detenida por las palancas de cuña 61. En estos 

momentos, el disco de contacto 723 que ha estado manteniendo 

la excitación de la bobina de retención del relevador 734, 

interrumpe el circuAta e léctr ico  por esa bobina,lo que desexcita 

el motor 733,paralizando el eje de comando 732. El operarlo 

2230. entonces re t ira  de uno de los carreteles de suministro

606 de la  instalación de alimentación E otra caps u otras 

capas de material terciado E y coloca e l la  o e l las  alrededor 

de las primeras capas de material terciado sobre el tambor *

D. Según se ha descrito previamente en relación con las 

2235. .primeras láminas 802 y 803,las capas subsiguientes indicadas

en 810 y 811, figura 48, pueden ser suministradas en forma de una 

sola banda laminada o puede suministrarse como bandas 

de un solo espesor que son envueltas sucesivamente alrededor 

del tambor o forma D. Como en el caso de las primeras capas, 

2240. . e l  operario, puede aplicar el extremo delantero de la o .

las bandas al tambor, oprimiéndolas contra la capa 803 de 

suerte que se adhieran debido o su estado pegajoso inherente.

Al ser accionado e8¡interruptor de pedal 790 puede hacerse g i r a r

latamente el tambor a medida, que el material terciado 

2245, es retirado del carretel de alimentación 606 y envuelto sobre

el tambor. Después que haya sido re t i rad ,  un largo c o n v e n t e ,  

#1 operario naim el tambor y separa el material terciado,

-haciendo la unión acostumbrada entre los extremos de la o las

. - ....  .............. ..'
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capas de material terciado a través del tambor D# Cuando láa 

capas tercera y cuarta 810 y 811 respectivamente han sido 

dispuestas asi alrededor del tambor, el operarlo entonces aplica 

las bandas circunferenciales o t iras de rozamiento 618 menciona­

das previamente .La posición de estas t iras es adyacente a los' 

bordead de las capas 810 y 811 según queda representado en la 

figura 48, y están separadas de manera substancialmente pareja 

alrededor de toda la per i fer ia  de la banda exter ior  de material

t erciado.

El cierre del interruptor a mano 73$ excita el 

relevador 734 para poner en marcha el motor de comando 733, 

manteniéndose la excitación continuada de la bobina de retención

del relevador 736 por el disco de contacto 724. Poco tiempo 

después de este arranque del motor 733, el disco de contacto 

713 excita los solenoides o electroimanes 443, que actúan los 

embragues 51 previamente descritos, para hacer g ira r  los ejes 

28 una revolución lo que hace moverse los prensadores primarios 

P hacia el centro del tambor D donde los resortes 400 son soltados 

por los anil los de traba 419 para abrazar circunferencialmente 

las distintas capas de material terciado a medida que los 

prensadores son retraídos por las barras de cremallera 

405 y 406. Este movimiento de los prensadores primarios p 

desde la porción central del tambor D hacia y sobre los hombros 

205 del mismo hace compactas y oprime las distintas bandas o 

capas de material terciad, de suerte qáe se adhierenfirmemente entre 

si y se alisan las arrugas., bolsas de aire entre las capas 

exteriores 810 y 811 hacia los bordes del material terciado como 

1. son también las arrugas y bolsas de aire entre la banda o capa 

803 y la banda o capa 810. A medida que los resortes 400 se mueve, 

sobre los hombros del tambor o forma desde aproximadamente 1.  

posición de lineas llenas de la figpra 49 a la posición de l in ea '  

interrumpida de esa f igura, las porciones de borde marginal de
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las bandas exteriores 810 y 811 del 'material terciado de 

caucho R son plegadas o vueltas hacia adentro simultáneamente 

sobre los nervios B alrededor de toda la per i fer ia  del tambor o 

forma. Este doblamlento o plegado hacia dentro de las porcio­

nes de borde #e la banda dexterlor de material terciado se 

efectáa progresivamente desde las porciones centrales del 

material terciado hacia los bordes circunferenciales del mismo 

de manera que el a ire o gas es exprimido de entre las primeras 

capas de material terciado dispuestas contra el tambor y 1. .  

capas 810 y 811. En consecuencia, las capas tercera y 

cuarta son Juntadas en forma compacta y contra las capas 

primera y segunda y las solapas de los nervios 801,según se 

ha pepresentedo en la figura 49. Dad. que los resortes 

de presión 400 están en toma circunferencial con el 

2295. material terciádo la acción de pliegue es uniforme y pareja

alrededor de toda la circunferencia del tambor,evitándose p.r 

lo tanto arrugas y pliegues y realizándose un doblamíento 

radial debido y positivo de los bordes marginales del 

^  material t p . ^ d .  sin deslizamiento .  desplazamiento*

2300. Cuando los prensadores primarios P son retraídos a sus

posiciones normales tales como las indicadas en las f i a r a s  

S y 10, el disco de contacto 724 interrumpe el c ircuito  de 

ls bobina de retención 738 para' el r e inador  734,soltando 

asi ls armadura 737 de suerte que el motor dê  comando 

2305. 733 es desexcitad, paralizando el e je  de comando 732.

Una capa o banda de material de^-sstrillo 614 

puede aplicarse entonces alrededor de la parte central del 

. s t e r i s l  de cuerda tratada con caucho R previamente c locado 
sobre el tambor o forma D. Esto nuerir

^^uo puede rea l izarse haciendo
avanzar el rod i l lo  movible 618 a Ya ov ic ie  615 a la. superficie del tambor, según
se ha señalado, por la a '
„  ̂ ^  interrumpidas de 1.  f i ^ .
39. El operario entonces.hace g i r a r  el. a i ra r  ei tambor a velocidad'
baja por accionamiento del

i interruptor o pedal 790 para
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arrastrar e& material de r a s t r i l l o  desde el r o l l o  de 

suministro 611 y envolverlo o colocarlo alrededor del tambor, 

entendiéndose que la naturaleza inherentemente pegajosa del 

material terciado R sobre el tambor y del material de r a s t r i l l o  

614 es tal que se adhieren entre si a l  entrar en contacto 

mátuo. Si asi ée desea, el material de r a s t r i l l o  614 puede 

aplicarse de antemano a la cara in fe r io r  del material de super­

f i c i e  o banda de rodamiento T de suerte que se aplican los dos 

simultáneamente alrededor del tambor D. Luego de haberse 

colocado una banda de material de r a s t r i l l o  alrededor del 

tambor D o en el caso de. que el material de r a s t r i l l o  ha de ser 

aplicado directamente a la banda de rodamiento, el material de 

superficie de rodamiento se coloca en su posición de la manera 
siguiente:

2330.

2335.

2540.

2345.

< operario re t ira  el extremo delantero de la 

cinta de material de superficie de rodamiento T del transporrad.r 

523 y 1. oprime contra la porción central de la capa exterior 

o cuarta 811 sobre el tambor estacionario D* Accionando el 

interruptor a pedal 790 el tambor es hecho g i ra r  entonces lenta­

mente para re t i ra r  el material de superficie de rodamiento T 

del transportador 623 y envolverlo alrededor de las capas de 

material terciado 8 sobre el tambor D. Los extremos g . i  

material de superficie  de banda de rodamiento se juntan de la 

manera usual y el operario oprime el interruptor de arranque 

735 para pdner en funcionamiento otra vez el comando automático.

El c ircuito de la bobina de retención/es mantenido ahora a 
través del disco de contacto 7 2 5 .

Acto seguido .1 dl.co de contacto 714 momentáneamen­
te excita lo. electroimán., o sol-noMe. 443 qo. retiren 1. ,
palancas de cuña 61g ge gr, .g - u contacto con los dientes de embrague
"  m. embrag... SI 4. en .r t .  q„e lo. . . .  Im p u ls o .

" " "  rerolnelán per. hacer adelantar lo . prensador., primarlo. ,  

h - . t .  .1  centro d . l  tambor D donde lo. recorte. 400 con
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soltados, según se ha. descrito más arriba, para abrazar 

circunferenclalmaite el material de superficie de rodamiento 

T sobre el tambor, según qt:eda indicado por las lineas llenas 

2550. de la figura 50. Durante el re t i ro  de los prensadores P, los 

resortes 400 que abrazan estrechamente el tambor y el material 

de construcción de neumáticos dispuesto a su derredor, son 

llevados hacia y sobre los extremos del tambor, según se 

indica por la posición de lineas interrumpidas ce lo^resortes 

2355. en la figura 50. Durante este movimiento las distintas capas 

del material de cuerda o tej ido y la capa de material de banda 

de rodamiento dispuestos a su derredor son hechas compactas 

alrededor de toda la circunferencia del tambor y la acción de 

aplastar o prensar se realiza progresivamente desde el centro

2360. del tambor hacia los extremos u hombros del mismo. De esta

manera, a ire ,  gas o lo similar y arrugas p formaciones desparejas 

en el  material de banda de rodamiento T, son planchadas o 

alisadas de suerte que cuando los prensadores primarios p han sido 

retraídos, el material de banda de rodamiento se adhiere flrme- 

2365. man te a las capas de material terciado que están debajo del

mismo, para . r e s is t i r  desplazamientos circunferenciales y latera­

les durante las etapas subsiguientes de la terminación del

neumático.

Dado que los prensadores primarlos son retraídos 

2370. después de haber hecho compacto el material de banda de

rodamteito T en sentido* circunferencial,  el disco de contacto 

727 se halla en posición pare rea l izar  una cpnexlón eléctr ica 

entre sús contactos 744 y 745 de nanerayque e l  interruptor' 

de comando a mano 768 puede ser manipulado nara excitar la 

2375. bobina de retención 770 del interruptor de comando de alta

velocidad del motor 749. Previamente, e l  disco de contacto 26 

ha roto o Interrumpido la conexión eléctr ica  entre sus contactos 

744 y 745; de manera que la bobina de retención 771 del 

interruptor de comando de baja velocidad del motor 750 no puede
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ser excitad. a su través. El disco d.^xr&oto 703 ahora 

. a t . h l . c  uo. c.P.xión . l é o t r l c .  que , x „ t .  1. hoMo. a. reten­

ción 760 del interruptor <!. comando de avance del motor 747, 

poniendo en marcha el motor principal 713 par. impulsar el # e * W  

D a alta velocidad. Mientra, gira , , i  , 1  tambor con .1 

material armad, de construcción de neumáticos sobre ,1  mismo, las 

pesas 5B1 y 528 son bajada, por lo .  elevadores 556, habiendo sido 

excitado m.mentáneammte el solenoid. de comando de embrague 

5.B a través del disco de contacto 71tj para conectar los miembros 

del embrague 576, que establece una conexión d. impulso par. .1 

eje 568 par. hacer g irar  los e je ,  561 de la manera previamente 

descrita. Los discos o rueda.de coser S ahora relativamente 

c r e a  lo ,  unos de los otros despué. de haber sido devueltos a su 

peale tón cedtral por .1 contacto con e l  rod i l lo  de goma ¡Ra en 

rotacHón según se ha expresad, más arriba, son levantados para 

entrar en contacto con ,1 material de banda d. rodamiento T sobre 

.1 tambor an el centro de este óítimo, según se ha representad.
por las lineas llenas de la ficurv gn Toe,lisura 5tx. Las ruedas W son hechas

girar sobre e, e je , f i le teado  5.3 por .1  contacto a fr icc ión  con

.1 material de banda de rodamiento T sobre .1 tambor o f.rm.

9U. está girando ,p forma relativamente rápida, de suerte que 1.a

rueda, mientras rueden sobre los materiales de con,tracción 

de neumáticos, d i s „ e s to s  alrededor de 1.  per i fer ia  del tambor 

o forma se muevan progresivamente hacia l o .  .xtr.m.a q hombro.

d. l  mismo. Mientras las ruedas coser W están é ,  contacto con
; ls porción o banda central .

central relativamente espesa de material de
superficie de rodamiaito T, son onriwiw.. r,__.* n oprimidas o pensadas gontra el
mismo-nor el peso o fuerza combinado de las pesas 521 y '

S28,^sd. que el espesor de 1.a materiales de construcción de 

neumáticos sobre el tambor impide que las cadenas 516 bajen 

las pesas 528 suficientemente como para que descansen sobre'los 

ho r ros  629 de las va r i l las  de, guia. Asi las porciones r e l a t i ­

vamente esnesas de sección transversal gruesa del material de  ̂ '



banda de rodamiento, indicadas en 812, son hechas compactas-, 

progresivamente contra el material terciado sobre el tambor por

2775. la acción rodante de las ruedas W y bajo la fuerza combinada dé

las pesas 521 y *528. A medida que las ruedas,W se desolazan sobre 

las porciones cónicas 814 del material de banda de -rodamiento T 

las, pesas a<SB bajadas debido al movimiento hacia arriba de los

brazos 504 que acomoaña a aquel, de manera que las pesgas 

2780. Són soportadas por los hombros 529 de las var i l las  de guia y sola

mente la fuerza de las pesas 521 oprime las ruedas de coser W 

contra las porciones relativamente delgadas 815 del material 

de banda de rodamiento T. En consecuencia la presente invención 

mientras nromrciona una presión relativamente pesada para 

2785, hacer compactas en fonáa localizada^la. o las porciones 812 de

i sección espesa del material de banda de rodamiento contra el

material ^ terciado, automáticamente modifica la presión aplicada 

a las ruedas de coser mientras estas últimas pasan hacia el 

material de banda de rodamiento de sección delgada '815, de manera 

2790. que no se a plica una presión excesiva a este último.

Al acercarse las ruedas de coser W a los horros  

del tambor o forma D, el r o d i l l o  recubierto con caucho 533 es 

puesto en marcha otra vez por el embrague 539-543 que es 

accionado a través del solenolde 551 excitado por e l  disco de 

2795. contacto 707. Al pasar los elementos o ruedas.de coser W

más a l lá  de los extremos del tambor D, el disco de contacto 

711 excita el electroimán o solepoide 582 de manera'-qúi? la 

palanca de cuña 61 j del embrague 576 es retirada momentáneamente 

para permitir que actúe el eje 568 por media revolución y hasta 

2800, que el diente de embrague es tomado por la palanca de cuña Slh, 

Este movimiento del. eje 568 levanta los elevadores 566 que se 

mueven hacia arriba para soportar las pesas 521 y 528 bajando 

asi las ruedas de cos-er W sobre el rod i l lo  de caucho que 

está girando y e atipan tenido en funcionamiento un tiempo sufiden- 

2805. temente largo mor .el disco de contacto 707 como para devolg^er
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las rueda. W .  su posición central sobre el eje f i l e t e a d .  503. 

Simultáneamente con el descen-so de las ruedas W el disco 

de contacto 707 interrumpe la conexión eléctr ica que excita la 

bobina de retención 760 del interruptor de comando .de raog-or, 

de manera que el motor 13 se para y el tambor es inmovilizado. 

Besuués de esto, el disco de contacto 716 excita los e le c t ro i ­

manes o solenoldes 160 que momentáneamente retiran las palancas 

de cuña 61 de los embragues 49, permitiendo que se impulsen los 

ejes 30 durante una sola evo lución lo que desplaza los tenedores

H y alisadores S hacia el tambor o forma D por la tercera 

vez durante el procedimiento de construcción del neumático. 

Durante este movimiento, los engranajes 145 son impulsados de 

suerte que los secutores de leva 144 se mueven cada uno hacia 

la porción de su ranura de leva 143 entre las lineas 808 y 

804. Las arañas 11  ̂ de esta manera son hechas g irar  sobre los 

^tambores 100 por el movimiento de las cremalleras 142 bajo la 

'influencia de los secutores de leva 144 en las ranuras 143 de 

suerte oue los prensadores 111 se acercan a los extremos del 

tambor o forma D; las prolongaciones 129 de las aranas están

ubicadas más allá de las porciones rebajadas ISO de los 

collares 109, según se ha. representado en la  figura 25. En

consecuencia,los dedos elásticos 103 de los tenedores de 

nervio sobresalen mucho más allá de las caras de presión 124 

de los prensadores, mas nue cuando están ubicados para rec ib ir  

2830. los nervios B a l comienzo del procedimiento de construcción 

de neumáticos 1¡r toman los porciones de borde marginal 816 

dir ig idas bacía deptro, figura 51, doblándolas debajo de les 

nervios B. Esta acción de plegado de los dedos 103 se 

produce 'simultáneamente alrededor de toda la per i fer ia  de los 

2835. nervios de manera que las oorcícncs de borde dir igidas hacia

dentro de las capas tercera y cuarta 810 y 811. son dobladas debajo 

de los nervios por un movimiento radial directo que se produce
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.Imultín.amopte on t ° " « s  °
e lrcunforencl. l  do lo .  bordos 3.1 - M r i . l  t . r . i . d o -  Debo

. . . r . .  q . .  1. elasticidad . .  105

durante 1. .colón do plegan 3e svcrto dbc o"

un. acción do a l isa r  o frotar  que c  . " Y  = " " "  

por . . . t . r .  1 .. capa. .d h ..t v . .  0 . - t . i . l  t . , .M d . .  *1

t o t . i . r t .  1. .colón 3 '  P l i ' S " °  ^  " a t . r i . 1  terciado os tomado 

por la . superficie. Inclinada. 122 do loo dedo. qu. d.o t o . i ^ t o  

nuevamente a 1. .Odón do * b l . r  sin p o r t i e r  .1 material

te j ido  o de cuerda. Durante las óltima. etapas do c t .

movimiontP do P i l o n o  I -  d . r . .  -  pr. . lóP ^  "o loo ^enoadoros
i. „ de* frotamiento 618 sobre los111 son oprimidos contra las t iras de* rronamA

n .rv l .o  1 p .r .  hacerlas muy compactas con 1 . '  < * ! " '  3*

. . t o r l . l  terciad. qu. . . M .  debajo do loo - i — ' .  =-ntr. l o . '

oorvldo- K  c .nt lnu.c ló .  d . l  movimiento de lo .  o o l l . r o .  109

sobre lo .  c i l indro .  100 de.ouós Pus l o .  oren.odor..  111 .o

M l l . n  contra l o s ó l o s  ...domó, de hacer a v i s a r  lo. d.do. 100

debajo do lo. norr io . ,  H e " .  l °s  resortes do . l i o . r  200

.obro los bordes curvado. 206 do l o .  or .ns.dor. .  111 y . °b r .  ol

tambor D. Esta acción 3. a l isar  3. l o .  ro .o r to .  200 se produce

slmultónoament. alrededor do t .d .  1. p . r l f . r l .  d . l  tambor on

10.  extremo, d . l  ml.m. , h . . .  compaet.s.la. t i r a ,  do frot.mlont.

613 eontr. 1 . .  a .pa. do m . t . r l . l  terciado que . .  hallan debajo d, 

1. .  ml.m... A medida que 1.. va r i l las  161 y 162 rotr.on lo.

0011. ro. IOS, l o .  ro .o rto .  200 so retiran do los hombro, d . l  

tambor y pasan a los prensadores anularos 111 y a  medid.

q „ ,  estos se alelan do l o .  nervios D l o ,  dedo. 106 son retraído, 

dedebajo de lo .  nervios, y pasan frotando sobro 1.a norelono. 

de bordo plegadas 316 de las capas exteriores do material 

terciado, completando asi la formación del cuerpo del neumá-

tico sobre el tambor D* ' '
A medida ene los tenedores H y alisadores S son
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retirado? del tambor el disco de contacto 713 excita loe .

.solen'pides o electroimanes 351 durante un periodo corto de tiem­

po,sufic iente como para re t i ra r  momentáneamente las palancas 

de cuña f i e  de los embragues 39 de manera que bace g irar 

los ejes 29 ttn cuarto de revolución lo que ret ira  los plegadores 

F por las aberturas 302 en los extremos del tambor a sus 

posiciones representadas en la figura 2. Después de esto el 

disco de contacto 708 establece una conexión eléctrica que excita 

la bobina de retención 779 del interruptor de comando de inver­

sión del motor principal 748 poniendo el motor. 13 en marcha 

invertida a alta velocidad, habiendo quedado cerrado el interrup­

tor 749 después de la ultima operación de costura de las ruedas

W. El disco de contacto 701 entonces excita el solenolde o 

electroimán 80 que levanta la armadura 81 para estrechar la

banda ,de freno 78 alrededor de la rueda de freno 79 sobre el 

2885, mango 70 a los efectos de desmontar el tambor o forma D.

huevo los discos de contactó 701 y 705 interrumpen las conexio­

nes e léctr icas respectivamente establecidas por íos mismos, de 

manera -aue el motor 13 se para y el fosco 78-79 es soltado.

En estos momentos,'el disco de contacto 721 excita el 

2890, electroimán o solenolde 97 que momentáneamente re t ira  la palanca 

de cuña 61b del embrague 95 para íRn^t(&Mn6t.ter el eje

85 por media revolución para mover el carro 0 hacia la 

izquierda según se lo ve en la figura 2 . hasta substancialnssnte 

la posición indicada en la  figura 1 , permitiendo asi que el 

28951 neumático fabricado sea retirado del tambor desmontado D. 

Después de esto el disco de contacto 725 interrumpe el 

c ircuito a través ce la bobina de retención 736 del relevador 

734 de manera que se para el e je  de comando de sincronización 

eléctr ica 732. Una vez retirado el neumático completado,

2900. del tambor desconectado, -el operario ruede repet ir  el c ic lo 

o procedimiento de construcción de neumático que se aceba de 

describ ir  accionando otra vez el interruptor manual de
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De la descripción que antecede ,es evidente 

que la presente invención pronorcionn un método nuevo de cons­

tru ir  envolturas de neumáticos y un aparato único en suHénero 

para rea l iza r  este método. Bespues de qué las envolturas 

armadas de acuerdo con la presente invención han sido retiradas 

del tagbor o forma desmontado, son sometidas a tratamientos 

posteriores o son acabadas de acuerdo con los métodos corrientes 

de fabricación de neumáticos. Betos cuerpos armados a que 

generalmente se hace referencia en el gremio como "neumáticos 

verdes" son dilatadós a aproximadamente la configuración de 

un toro con una bolsa inflada de aire dispuesta en su inter ior  

para retener la forma del neumático y aplicar .presión* durante, e l  

procedimiento de vulcanización que puede rea l izarse en moldes 

de construcción corriente. La presente invención es, naturaImen 

te dir ig ida en primer término al método novedoso y al apars&o 

rara l levar a cabo el método, mediante el cual capas sucesivas 

de material terciado y material de banda de rodamiento son 

hechas compactas o unidas por costura, como asi también al 

método y aparato mediante los cuales los nervios son aplicados 

p ajustados y las porciones de borde marginal del material 

terciado son dobladas alrededor d^los nervios.

Mediante la combinación de una manera única en una 

sola máquina de elementos de costura, tales como los discos o 

ruedas W que aplican una presión localizada al material t e x t i l ,  

alisadores y prensadores tales como los resortes helicoidales 

en forma anular 200 y 400 que aplican una presión de 

abrazo alrededor de toda la per i fer ia  del neumático sobre 

el tambor, la presente invención real iza la  construcción 

de neumáticos en etapas Uniformen y normalizadas de sucesión y 

sincronización predeterminadas.
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En'la. fabricación de neumáticos mediante 

e l  uso de la presente invención pueden establecerse y 

mantenerse p lant i l las  de producción, ya que las operaciones 

crin cipa les en la fabricación de neumáticos se realiza 

automáticamente por maquinaria que se halla en acción directa 

y posit iva. Las operaciones manuales que necesitan ser 

2940. llevabas a cabo pueden realizarse por mano de obra r e la t i v a ­

mente sin per ic ia , dado que son de una naturaleza relativamente 

senci l la .  Además de esto, las operaciones manuales, debido a 

su naturaleza sencil la pueden real izarse en periodos de tiempo 

que son substancialmente los mismos para neumáticos sucesi- 

3945. vos, de manera que el tiempo menester para construir un

neumático puede ser determinado con exactitud y llevado a cabo 

en la producción. Aun cuando la descripción de la Invención 

se ha hecho en conexión con una máquina constructora de 

neumáticos para formar neumáticos que tienen cuatro capas 

2950. o láminas de material de cuerda, se contempla que mediante

modificaciones adecuadas, pueden construirse también neumáticos 

que tienen'.-un número mayor o menor de capas.

Los principios y el modo operatorio que se 

exponen mas arriba pueden alterarse o modificarse sin apartarse 

2955. del alcance de la invención, realizándose pambios en los

deta l les relacionados con la construcción del aparato y el 

procedimiento explicado según se desée, contemplándose numerosas 

modificaciones tanto del aparato como del método.

N O T A  .

2960. Descrita suficientemente la naturaleza dél invento

así como la manera de rea l iza r lo  en la práctica, debe hacerse 

constar nuevamente que las disposieíiones anteriormente indicadas 

son susceptibles de modificaciones de deta l le ,  en cuanto ho 

a l te re  su principio fundamental. También se hace constar que 

* dicho invento corresponde a una patente presentada-en los 

Estados Unidos con fecha 9 de marzo de 1943, na 2.313.035,

2965



3970,

2975.

2980.

2985.

2990.

2998,

- 82 -

acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que conce­

den los Convenios Internacionales en vigor y siendo lo que 

constituye la esencia del referido invento y por lo que se 

so l ic i ta  patente de invención,por veinte años en España: 

"Perfeccionamientos en la fabricación de l lantas"- caracter i­
zándose oor lo siguiente:

l a . -  Perfeccionamientos en la fabricación de 

llantas, según los cuales se emplea un método de construir 

neumáticos, mediante el procedimiento dé banda piaba, caracte­

rizándose porque se forma material de terc iar  en una primera 

banda anular, sujetar la banda de manera que la mayor porción 

de la misma esté dispuesta en una configuración substancial­

mente c i l indr ica  doblando una porción marginal-circunferencial 

de la banda radialmente bacía fuera en forma subst.nclalmente 

simultánea alrededor de toda la circunferencia'de la misma 

para proporcionar, un pliegue circular de borde, formar materia 

de terc iar  en una segunda banda anular y colocarlo en relación 

asolapada alrededor de la primera banda, y simultáneamente 

plagar todas las porciones alrededor de toda la per i fe r ia  de 

un borde circunferencial de la. segunda banda radialmente 

hacia dentro, y alrededor, debajo del pliegue circular de 

borde de la primera abanda para abrazarlo.

2B.- Perfeccionamientos en la fabricación dw
llantas, -conforme a los cuales se emplea el método de

construir un neumático de acuerdo con la reivindicación 1, cara
terizado además ñor el hecbo de , *.- ei necuo de que antea que la porción

" * * * " " ' "  ' i " " * * " - ' " * . *  " - 1 .  primar. banda . .
rara forn.r  un nllagua C ra u l . r  da borda, „  r . r ^ d .

" "  anular d i r i g id .  rad i . l .a n t ,  h . , 1 . dentro, y un

M i l i ,  de norrio anular in .x ten . ib l ,  da diámetro m^,.r qu. .1 

de 1. banda a. t . lo .a d .  e .ax l. ln .nta contra . 1  anterior d . l  

reborda, daa^ ía  da lo aual 1.  ^,re i ín Marginal d . l  reborda 

"  doblad. an forra aubatanel,Lauta aimultána. alradador
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3000* de toda la circunferencia

; de nervio.

del mismo pare abrazar el anil lo

33.- Perfeccionamientos con arreglo a los 

cuales se emplea el método de construir un neumático de acuerdo 

con una u otra de las reivindicaciones que anteceden, caracterizado 

3005. por el hecho de que a medida que progresa el pliegue hacia dentro 

de la segunda tanda, el borde plegado de dicha banda es alisado 

y prensado se&Úialmen te hacia fuera , y simultáneamente con dicha 

acción las porciones marginales dobladas de las bandas 

terciadas son juntadas a presión en forma substancialmente 

3010. simultánea alrededor de toda la extensión circunferencial de las 

bandas.

49.- Perfeccionamientos según los cuales se emplea 

e l  método de construir un neumático de acuerdo con una u otra 

de las reivindicaciones 2 o 3, caracterizado además por el hecho 

3015. de que las. bandas de terc ia r  están montadas sobre una forma de 

construcción de neumáticos,el plegado del reborde alrededor del 

an i l lo  de nervio se real iza mientras la forma y el nervio 

son mantenidos substancialment^ estacionarios, por una acción 

de a l isar  iniciada a través del lado radialmente in te r io r  deüt 

8^20 .' an i l lo  de nervio y continua desde el mismo primeramente en

sentido axial y luego en una dirección radialmente hacia fuera 

sobre todo e,l lado radialmente exterior del an i l lo  de nervio.

56.- Perfeccionamientos según los canales se 

u t i l i za  el método de construir un neumático sde acuerdo con 

3025, la. reivindicación 4, caracterizándose además por el hecho de que 

unas porciones marginales plegadas del .material terciado son 

hechas compactas contra toda la forma de construir neumáticos.

. 69.- Perfeccionamientos con arreglo a los cuales -

se emoles el método de construir neumáticos de acuerdo con 

3030. cualquiera de las reivindicaciones que anteceden, caracter i­

zándose además por el hecho de que la acción prensadora y alisado- 

ra en el plegado de los rebordes del material terciado se
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yealiza con la aplicación de una presión e lást ica  que

cede.
7 9 , -  perfeccionamientos con arreglo a 

loa cuales se emplea el método de construir un neumático de 

acuerdo con lo especificado en cualquiera, de las re iv indica­

ciones que antecedan, carscteri*&aA<Sa$e además por el hecho 

de que la acción prensadora, y a lzadora  en el plegado 

áe los rebordes del material, d'e terc iar  se rea l iza  mediante 

un frotamiento del material de terc iar  en una dirección de

alejamiento del pliegue,
83.- Perfeccionamientos con arreglo a los

cuales se emplea el método de construir una cubierta para, 

neumático que comprende montar material t e x t i l  de terc iar  

sobre un tambor de construcción de neumáticos para propor­

ciona*' una banda anular' de material de terc ia r ,  que tiene 

bordes circulares substanciaImente paralelos, abrazar circun- 

farene talmente y d" manera elástica la banda, sobre el 

tambor inicialmente adyacente a la porción central de la 

misma, y luego fro ta r  progresivamente la banda desde la 

porción central hacia un borde de la misma en una acción . 

continua, de alisamiento que-se extiende enteramente alrededor

de. la circunferencia, de la banda,
qs .-  Perfeccionamientos conforme a los cuales .

se emplea un procedimiento de construir un neumático de 

constitución laminada-sobre una forma, que se caracteriza por 

formar una banda anular de material de te rc ia r  alrededor del 

la forma-, envolver una capa, da material para superficie 

de rodamiento alrededor de la banda, abrazar circunferen- 

ctalmente el material de superficie de rodamiento y 

oprimirlo contra la banda y la forma de manera substsnel a i -  

mente continua alrededor de substancialmente toda, la- circun­

ferencia de la misma para.-efectuar úna unión primaria de costu 

ra de la. banda con el material de superficie de. rodamiento^

j
d

* *1

3065.
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' q<6n localizada al material e 
y luego a o U e a r ^ a  pre. alrededor de la < * ^

"e ^  " J . f  actuar unidn — ^i. "
M.f.re .Mb!dal "" ^  ,„p.rficie ^  rodamlm-to.

^ . . t . r .  4. "  " " d ¿  y ^  - * * * "  . ._ , .  , . ^ ^ . . . 1 4 .banda y ej-
 ̂ i ^+.<r; en le fabricación

de l lan ta .  CP ^  . . .  . ,pr , .ad .-en

3075

, ^ ^ a a  con arreglo  ̂ , ^ t a r  el método exprePado-en

un neumático 3ue empreño .átodo
, , . ^ .  M .   ̂ * ' ^  'cu a 1 ao i  e rs n. e =

A  la reivindicación 9. -
expuesto en - . as la fabricación

11° - perfeccionamientos en
i . *  se empleaba máquina .Tiv-t-plo a los cuales se empj.

"  ,u. comprende .p n b o i ,  " "
^  "  A .  con e t e r n o ,  3 b i . r t . .  '.obre .1

decon.trucc lándeneum = untado cobre el árbol
i «a-ador desllzablemen te mon

4rbot, n" p l 'K s a c  r e c e t o  a un
. . e re . ree  T a le jara .  a r l . ^ . t .  con 

, . 3 0 . per, ac.r ^ .1 o l e d o r  par.
extremo del tambor, y medí , , i  t e x t i l  montada

.1  bono. de un. banda de material t e x t i l
tomar el boro. °  , mecedor da toda la

sobre el tambor - -  . ^.blnr el borde tomado radial-
«  de la misma para doblar ei

circunferencia es alejad, axl al­
a n t e  hacia fuera a medida que el

deí tambor.
. . r f . c c i . n . m i . t o .  . . .  arreglo a 1*

- - , ! n .  con-tructora de neumáticos de
. . . .  se emoles una maquina con

'" ' .A n  caracterizándose por.  ̂ relvindicaclónn l ly  carai-t-c
..n.rdo con 1. , . ^ . d e  un miemhr. parecido a un
.1 becbo de que .1 plegador comprende un 

 ̂ .nido 3 ,ntro del tambor y por el
d laó .  que puede a e r r e c  . ¡ . ^ r  el borde de la

.  pne lo .  medio. del plegador par. t o ^ r  el
h.cbo de qu  ̂ ^ moralidad de elemento.

. « -  fe l ldo consiste en un -
banda d. t e j ió  „  , ^ t .  má = allá ^  ^  per i fer ia  dei

4-.dns oara moverse radialmente ma- 
" "  ce a un di.co y elemento, de puente l levado.

3695. miembro paree o - - movible, con l o ,  mismo..  « l i e n t o s  olegadoras adyacentes y movibles
I r r p r o c o r c i o n . r . n b o r d . p e P l ^ n i c o c i r c u l . r ^ - ^ t .

^ e .n u o  alrededor del plegador para varia, pode toPS-

5085.

5090.
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elementos plegadores y de puente relativamente a l  miembro 
.parecido a un disco.

15s.- Perfeccionamientos según loa cuales se' 

emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con 

la reivindicación 12 , caracterizada además por e l  hecho de 

que hay medios movibles relativamente al miembro parecido \  

a un disco a lo largo del árbol y dotados de una conexión con

l .s  elementos de plegar para accionar . . tos  simultáneamente 
en sentido radial .

1 4 ' . .  Perfeccionamiento, según los cusís, . .  

u t lU s .  un, máquina constructor, de neumático, d. .cuerdo con 

1 . re iv indicad 6n 12, c .raeteris .da .demás por el hecho d, 

q-c h . ,  medin, movihle, con respecto , 1  miembro perecido .  un 

disco .  lo largo del árbol y dotado, de un. con.tián con 

lus elementos plegadores p . r .  aceioU.r ásto. de m . , . r .

que cede elemento plegador se mueva en up. s . i .  dir.ccián
sobre un trayecto orb ita l .

159.- Perfecciopaai entos según los cuales- se

emoles una máquina constructora de neumáticn^ r? .neumáticos de acuerdo con
cualquier, de 1. .  reivindicaciones 11 .  14 , . . r a . t e r i s . d .  . d . ^  

por el hecho de que .1  plegador puede ser recibido dentro del

tambor y puede movido dentro de este último por di.h. 
abertura.

16 ' . -  Perfeccionamientos según loe cuales . .

mnle. un. máquina constructor, d. neumáticos que comprende un

y r b . l ,  un tambor de c.nstruc.lán de neumáticos sobre dicho
?árbol una pluralidad de disbdsi ^

oiv.positivosplegadores y alisadores
deslíe.blement. montados m,bré e l  árbol par, aerearse  y 

a l e j a r , ,  con respecto .  un ..tremo del tambor ,  a,talmente 

del mismo, y medio, par. mover separadamente ,  m, suc.sidn

P independientemente y uno a 1.  p,^,
se acerquen v aipi<STi

e.n respecto a dicho extremo de t a ^ . r  para
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por dicho árbol.
l i e . ,  perfeccionamientos según los cuales se

utiliza una máquina constructora de neumáticos que comprende

un'tambor para soportar una banda, anular de material textil, 

medios ¡que definen una abertura de extremo substancialmente 

circular en el tambor, medios para dar vuelta a una porción 

circular de borde de una banda sonortada radialmente 

hacia dentro sobre dicha abertura, medios para soportar un 

nervio anular inextensible y par. colocarlo contra un borde de 

banda dado vuelta hacia dentro sobre el tambor, y un plegador 

que tiene una periferia substan.talmente circular que se 

aproxima a dicha abertura en diámetro y es movible axialmente 

,1 4 6 . ,.n respaetb .1 tambor por la abertura de extremo a . . d e . . .

poslclén dentro del tambor para tomar el borde de banda 

dado vuelta y plegar simultáneamente todas las porciones del 

borde de banda alrededor de toda la circunferencia de la misma, 

radialmente hacia fuera alrededor de un nervio colocado.

182.- Perfeccionamientos con arreglo a los cuales 

se emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo 

con cualquiera de las reivindicaciones 11 a 15 y 17, caracteri- 

zada edemas por el hecho de que comprende también un alisador

3 T. 50 #

anular que tiene medios para moverlo sxialmente con respecto al 

3155. tambor contra una banda plegada de material textil para tomarla 

en forma simultánea alrededor de toda la circunferencua de la 

misma y para oprimir el borde 'plegado de material textil  

contra el tambor.
19ePer fecc ionam ientos  según los cuales aé emplea 

3160. una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con una u

ptfa de las reivindicaciones 17 o 16, caracterizándose adanes por 

el hecho de que los medios para dar vuelta a una porción circular 

de borde de una banda sonortada radia lmente hacia dentro sobre
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3170.

3175.

3180.

3185.

- 3190. 
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3195.

la abertura en el tambor, según se ha expresado en la re iv in ­

dicación 18, es un prensador anular elástico y. d i la tab le ,  y 

dios de soporte para el prensador que comprenden una mÉLltipli^ 

cldad de brazos articulados-cada uno de los cuales está 

conectado con el prensador en un extremo, medios para mover 

los brazos axis buen te del tambor para l levar  el prensador sobre 

la superficie de una banda de material de terc iar  , soportada 

por el tambor, y medios para hacer g irar  simultáneamente 

sobre sus articulaciones todos los brazos después de ret irarse 

el prensador del tambor para d i la tar  el prensador.

303.- Perfeccionamientos según los cuales se 

emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con 

la reivindicación 19,. caracterizada además por el hecho de que 

los medios de soporte para el prensador tienen contacto con 

puntos separados del prensador y puedensér accionados para 

d i la tar  el prensador, .medios de traba para tener los medios de 

soporte con el prensador en posición dilatada, medios para 

mover el prensador dilatado a una posición adyacente al centro 

del tambor, medios para soltar automáticamente los meAos de 

traba al rea l izarse ta l  movimiento, del prensador, mediante 

lo cual el prensador se contrae por su elasticidad inherente 

para abrazar una banda de ma te r ia l  t e x t i l  soportada sobre el 

tambor adyacente a la linea media de este último, y medios 

para mover el prensador contraído de la linea media hacia un 

extremo .del tambor para a l isa r  la banda de material de terciar 

y compactarla progresivamente contra el tambor.

213.- Perfeccionamientos con arreglo a los cuales 

-se emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con 

la reivindicación 20, caracterizada además por el hecho de que 

comprende un disco circular rotator io  soportado para moverse 

como conjunto en toma de fr icc ión  con una banda sobre el tambor, 

hallándose montado dicho disco para movimiento axial substancial­

mente paralelo al eje de rotación del tambor para apoyarse suce-
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sivsmente contra las secciones espesas y delgadas de la befada 

de neumático cuando dicha banda comprende una sección anular de 

caucho espeso de sunerf iclé de fregamiento y medios para 

5200. oprimir el disco contra el tambor, comprendiendo dichos

medios oprlmidores medios dé presión constante que funcionan 

mientras subsiste la toma del disco con ala porción de 

la banda de sección espesa.

228.- Perfeccionamientos según los cuales se 

3205. u t i l i z a  una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con

cualquiera de las reivindicaciones 17 a 21, caracterizada 

además por el hecho de que los medios para soportar el 

* nervio anular inextensible y para colocarlo contra un borde 

de banda dado vuelta hacia dentro sobre el tambor, comprende 

3210. - un miembro de soporte-que t iene una per i fer ia  substanclalmente

circular y una multiplicidad de elementos elásticos de 

sujetar asegurados a dicha per i fer ia  y extendidos axialmente 

de la misma en relación paraleja entre s i ,  hallándose dispues­

tos dichos elementos en relación estrecha uno al lado de 

otro, y eatandó los mismos dotados de extremos l ibres adaptados 

para ser recibidos dentro de un nervio anular inextensible 

oara ejercer presión hacia fuera contra este'último para 

retenerlo sobre si mismo por fr icc ión y medios sobre los 

costados exteriores de los elementos adyacentes a los extremos 

3220. de los mismos paral l imitar e l  movimiento axial de un nervio 

circular que abraza los elementos.

338.- Perfeccionamientos conforme a los cuales 

se emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo 

con cualquiera de las reivindicaciones 16 e 32, caracterizando s 

3225. además por e l  hecho de oue el instrumental de plegar y

a l isar es .del t ipo que funciona solo cuando el tambor' está 

estacionario, medios de impulso pera accionar individualmente 

y en sucesión el instrumental de plegar y a l isar,  medios 

de comando que comprenden medios automáticos, que funcionan
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3255.
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para poner en marcha y parar intermiten teniente loa medios de 

impulso para los distintos disposit ivos plegadores y alisadores, 

medios manuales para poner en marcha y detener los medios de 

impulso del tambor y medios para hacer Ineficaces Ios-medios 

manuales de comando durante los intervalos de tie mpo cuando los

me<S os automáticos funcionan para impedir así el poner en marcha - 

inadvertidamente e l  tambor mientras el instrumental está 

funcionando sobre los extremos del tambor por comando automático.

24¡s. .  Perfeccionamientos según los cuales se 

emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con 

cualquiera de las reivindicaciones 15 a 23, caracterizada además 

ñor el hecho de que comprende un comando parp regular el

funcionamiento en sucesión de los prensadores,plegadores y 

alisadores, comprendiendo dicho comando un árbol y medios que lo 

accionan durante una sola revolución para cada c ic lo  de 

construcción de neumático del aparato, una pluralidad de elementos 

montada sobre e l  eje pBra g irar  con el  mismo, y medios separados 

para cada medio de impulso que responden a uno de los elementos 

para comandan? separadamente los medios de impulso para los prensa­

dores, tenssdores y alisadores para retener la operación del 

instrumental de prensar sujetar y el ser en orden de sucesión.

25^.- Perfeccionamientos según los. cuales se u t i l i za  

una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con la re iv in ­

dicación 24, caracterizada ademas por elhecho deque los medios 

de comando que regulan los distintos medios ge conexión para 

conectar autómátlcam.a*!te cada uno. de los medios enlosadores de 

nervio, los medios plegadores y lqs medios alisadores con el 

árbol funcionan solo durante distintos y separados números de 

grados ge totación del árbol.

266. ,  Perfeccionamientos con arreglo a los cuales 

se emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con la 

reivindicación 25, caracterizada edemés por el hecho deque los 

medios de accionamiento funcionan para primeramente mover los
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.meáiospre-tP adores y los medios soportadores al Hn*Í9ona"6y-ein una 

relación predaterminada hacia dicho extremo de la forma para' 

colocar un nervio circular llevado por los medios de aope&ae 

contra el material de terc iar  extendido sobre el extremo de la 

forma para re t i ra r  los medios prensadores y los medios sonorta- 

dores de dicho extremo de la forma, para luego mover loa 

medios prensadores y los medios soporta dores en unísono y en 

otra relación predeterminada hacia dicho extremo de la forma 

para aplicar solo los medios prensadoras a l  nervio colocado, 

y para Iueg.o mover los medios prensadores y los medios 

soportadores en unisono y todavía en otra relación predetermi- 

nada hacia dicho extremo de la forma rara l le va r  los medios 

soportadores debajo del nervio en una operación de pliegue 

de material de terciar y para colocar los medios prensadores

contra el nervio en una operación de hacer compacto el.material 
de te rc ia r .

reri accionamientos según
3280.

85.

3290.

3295.

emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con 

la reivindicación 26, caracterizada además por el hecho de 

que los medios alisadores'substancialmente circulares están 

dispuestos alrededor de los medios prensadores en relación 

concéntrica con los mismos y por eR hecho de que los medios < 

de accionamiento funcionan primero para mover'los medios 

prensadores y los medios sooortadores en unísono y en una 

relación predeterminada hacia dicho extremo de la fonna para 

. o l . c . r  un nervio ciroular llevado ñor lo .  medios 

en tre  el meterle! de terciar que a. extiende sobre . 1  extremo 

de 1 .  forma, par. luego mover lo. medio, a l isador. ,  en re l .d l ín  

d. abrazar sobre dicho extremo de 1.  forma par, hacer compacto 

el material de terc iar  que se halla sobre . 1  mismo, para 

r e t i ra r  los medio, sooortadores, loe medios prensadores y 

los medios .H s .do re ,  de dicho extremo ,3.  1 . f„rm. par. mover 

los medio, prensadores., lo, medio, s.mrtadorás en unisono y
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Otra relación predeterminada hacia dicho extremo de la 

forma para aplicar solo l o a d l o s  prensadores a material ^

terciar, doblado alrededor del nervio colocado, para luego 

mover los medios alisadores contra el extremo de la forma para 

pacer compacto dicho material de terc iar  doblado contra el 

mismo, y oara lu .g .  mover los medios prensadores hacia dicho 

extremo á. la forma con los medios de prensar y 1.a medios 

s o l t a d o r e s  moviéndose en unisomo y todavía en otra relación 

predeterminada, para l levar  los medios de soporte debajo 

del nervio en una operación de pliegue de material de terciar ,  

y para colocar los medios prensadores contra el nervio en una 

.reración de hacer compacto e l  material de terc iar  y para 

l levar  1.a „ .a !os  allmlna^oraa aortas y aobr. al sxtr.mo 

a ,  la f o r m a u n .  op tac ión  de haoar oompaat. al „ . t o r i . l  

de terc iar .
28ó.- Perfeccionamientos según los cuales se 

emplea una máquina constructora de neumáticos de acuerdo con 

cualquiera de las reivindicaciones 11 a E?, caracterizada ademé 

por el hecho de que comprende una base, un par de estructuras 

soportadoras montad, sobre la misma, simado movible una 

de las estructuras, pares de dispositivos colocadores y 

alisadores de nervio dispuestos en juegos, halándose montado 

un juego sobre cada una de las estructuras de soporte, y 

medios para accionar independiente y separadamente y en 

sucesión los pares para que se muevan axialmente con relación 

s i  tambor para rea l izar  operaciones de construcción de 

neumáticos, siendo sincronizados los medios de accionamiento 

para los juegos de manera que los dispositivos de cada par 

operan al unisono y medios para desplazar la estructura 

movible á e * so norte para l levar  el juego de dispositivos 

soportado por la misma para acercarse y alejarse con .respecto 

a l  tambor como unidad -a lo largo del trayecto que corre 

paralelamente con los ejes de rotación del tambor, estando

' *Á-
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dispuestos, dichos medios de accionamiento para, retener 

dicha relación sincronizada durante el desplazamiento de la -  

estructura, .;
299.. Perfeccionamientos según los cuales.'se , , 

emplea una máquina constmictora de neumáticos dé acuerdo con 

la reivindicación 28, caracterizada además por el hecho de qpe 

e l  tambor esté montado sobre la estructura estacionaria de 

soporte ,de suerte que cuando el juego de dispositivos- 

colocadores de nervios y alisadores que es llevado por el 

soporte desplazable es alejado del tambor, la banda o envol­

tura de neumáticos formada sobre el tambor puede ser 

retirada del mismo.

3 0 9 Perfeccionamientos en la fabricación de 

llantas, con arreglo a los cuales se emplea una máquina cons­

tructora de neumáticos de acuerdo con una u otra de 

las reivindicaciones 27 o 28, caracterizada además por el hecho 

de que comprende árboles alineados llevados por lás. estruc­

turas, siendo montado el tambor sobre uno de dichos árboles y 

siendo el otro un árbol de impulso común a los dos juegos de 

medios de accionamiento parahacerlos funcionar a l  unisono,
i .

comprendiendo.dicho árbol de impulso una conexión soltable / 

accionada con la estructura movible para mantener sincronismo 

entre los dos juegos de dispositivos para todas las posiciones 

desplazadas de ta l  estructura.

316.- Perfeccionamientos en la fabricación 

de cubiertas, conforme a los cuales se emplea una máqu ina - 

constructora de neumáticos de acuerdo con la reivindicación 

30, caracterizándose además por el hecho de que los medios de 

impulso están adoptados para ser impulsados a velocidades 

máltiples, un comando pare regular los medios de impulso y 

los medios de accionamiento, comprendiendo dicho comando 

medios operables a mano para hacer marchar a voluntad a los
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medios de impulso a velocidad alta o baja y medios''" 

automáticos para hacer fuóeionar en sucesión los diversos 

medios de accionamiento para hacer funcionar los disposi- 

tivos plegadores y alisadores en sucesión, comprendiendo 

dide os medios automáticos medios que son inefectivos 

para hacer funcionar los medios de impulso mientras están fundo 

nando los medios-' de accionamiento para asi impedir que se 

rea l ice  un impulso inadvertido del tambor-mientras los 

dispositivos están siendo hechos funcionar sobre los extremos 

del tambor ñor dichos medios automáticos.

325.-  Perfeccionamientos con arreglo a las 

reivindicaciones nrecedentes según los cuales se uti l izan el 

mátodo y el aparato para construir neumáticos s u b s ta n c ia n te  

como s.e ba descrito y representado.

35s . -  Perfeccionamientos en lo fabricación de 

l lantas" ;  ts l  y como queda substanciaren te descrito en la 

presente memoria e i lustrad, en los dibujos que se acompañan.

Esta memoria consta de noventa y cuatro hojas 

escritas 3 máquina por una sola cara#

Madrid 9 de junio de 1945#

THE CEPERAL TYRE & HUBRER COMPANY.

Par Poder de J. GO'j&Z ACEpgP*
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