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EL Modelo de u ti l id a d  a que se r e f ie r e  l a  presente 

Memoria, se destina  a g aran tiza r l a  explotación y l a  propie­
dad exclusivas, en todo e l t e r r i to r io  nacional, de un c ie rre  
para cin turón de seguridad.

5. Uno de loa  mayores problemas que p lan tea  e l uso —
del cin turón  de seguridad anti-choque ea que su c ie r re  o ----
h e b il la  debe se r maniobrado por e l usuario  tan to  para ce rra r 
lo  como para a b r ir lo . Por e s te  motivo, muchos autom ovilistas
guardan una c ie r ta  prevención con tra  dichos ú t i l e s  c in tu ro_

10. nes, pues piensan que, en caso de accidente , vuelco, etc. el 
accidentado permanece unido a l vehículo con lo s  consiguien­
te s  riesgos que e llo  rep resen ta  (incendio, e tc . )  h as ta  el —  
momento en que recobra e l conocimiento (caso de haberlo per­
dido), h as ta  que recobra l a  su fic ie n te  calma para maniobrar— 

15. l a  h e b il la  o h as ta  que l le g a  o tra  persona que l e  l ib e ra  de -  
l a  su jeción.

EL c ie r re  según l a  invención soluciona este  incon­
veniente que, a pesar de su gravedad, es común a todos los -  
c ie r re s  conocidos. EL c ie r re  que se preconiza, una vez monta 

20. do, es capaz de soportar s in  a b rirse  lo s  mayores esfuerzos -  
de tracc ión  pero p resen ta  l a  c a ra c te r ís t ic a  de que, una vez- 
que su mecanismo ha sido alterado  de su posición de reposo — 
por un esfuerzo de tra c c ió n  superior a un lím ite  p re-estab le  
cido, se produce su apertu ra  automática en e l momento mismo— 

25. su que cesa dicho esfuerzo o bien en cuanto e l mismo se s i ­
tú a  por debajo de dicho lím ite .

Con es tas  c ircunstanc ias, es i n ú t i l  destacar l a  — 
enorme ven ta ja  que rep resen ta  para e l usuario  accidentado — 
quedar l ib r e  de ataduras inmediatamente después que la s  mis— 

30. mas han soportado e l fu e r te  t i ró n  ocasionado en e l choque, -
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vuelco, e tc . Con e s ta  seguridad de quedar desataco*en e l mo­
mento conveliente, e l usuario se abrocha e l c in tu rón  de aegu 
rid ad  en todas la s  ocasiones y s in  prevención alguna.

Es obvio decir que e l c ie r re  que se  propugna e s tá - 
dotado de medios que permiten una f á c i l  y cómoda maniobra de 
apertu ra  actuada por e l usuario ; por e l co n tra rio , l a  manio­
bra de cerrado se r e a l iz a  automáticamente (ig u a l que l a  aper 
tu ra  de emergencia) y para e llo  es su fic ie n te  d e s liz a r  empu­
jando una p ie z a -p e s til lo  en su alojam iento en una ca ja -ce rra  
dero, la s  cuales son lo s  term inales colaborantes de la s  dos- 
bandas o c in ta s  del cin tu rón  de seguridad.

Para mejor comprensión del objeto y solamente a t í  
tu lo  de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en l a  que:

La f ig u ra  1, rep resen ta  esquemáticamente l a  v is ta -  
superio r en p lan ta  del mecanismo integrado en e l c ie r re ,  es­
tando é s te  en posición de "ab ie rto " .

La fig u ra  2, rep resen ta  esquemáticamente l a  v is te ­
en alzado según sección indicada con 11-11 en l a  f ig u ra  1.

La f ig u ra  3, rep resen ta  esquemáticamente una v is ta  
superio r p a rc ia l del citado c ie r re  en posición de "cerrado".

En dichas ilu s tra c io n e s  y en l a  subsiguiente des— 
cripc ión , lo s  elementos esenciales del conjunto y sus partes 
p rin c ip a le s  han sido designados de acuerdo con l a  s igu ien te- 
nomencl a tura:

1 -  P e s t i l lo .
2 -  P arte  p o s te rio r.
3 -  Ranuras.
4 -  Arpón.
5 -  Ranura in fe r io r .
6 -  Caja.
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7 — R esalte .
8 -  E jes.
9 -  Piezas de enganche.

i 10 -  S alien te  de tope.
11 -  Uñeta de re tención .
12 -  Talón.
13 -  Vastago.
14 -  Eje tran sv e rsa l.
15 -  Manivela.
16 -  Resorte a extensión en e s p ira l .
17 -  Resorte a extensión en e sp ira l .
18 -  P ivotes s a lie n te s .
19 -  Puente tra n sv e rsa l.
20 -  V arilla s  p a ra le la s .
21 -  R esortes a contracción en e s p ira l .
22 -  Pieza angular.
23 -  Soporte horquillado.
24 -  Eje.
25 -  Balancín
26 -  Soporte c en tra l ranurado.
27 -  V a r illa .
28 -  Pasador.
29 -  R esorte a extensión en e s p ira l .
30 -  Guia tub u la r.
31 -  Vastago,
32 -  Cabeza empujadora.
33 -  Zonas la te ra le s  en rampa.
Con re fe ren c ia  a la s  antes c itad as  ilu s tra c io n e s , 

l a  p ie z a -p e s til lo  -1 -  e s tá  p ro v is ta  de una p a rte  p o s te rio r-  
-2 - , dotada de una o más ranuras -3 -  para paso de l a  c in ta ,
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t á  p ro v is ta  de una ran u ía  in fe r io r  -5 -  paya cen ta je .
EL cerradero e s tá  constitu ido  por una ca ja  -6 - de -  

p la n ta  sensiblemente rec tan g u la r, que se dibuja con lin e a  de­
punto y raya para mayor c la rid ad . En uno de lo s  lados menores 
va re a liz a d a  una ventana ranurada por l a  que tienen  entrada -  
e l arpón -4 - , f re n te  a l a  cual e l fondo de l a  ca ja  -6— presen 
ta  un r e s a l te  -7— de p la n ta  tra p e c ia l , sobre e l que se acopla
l a  ranura in fe r io r  —5— del p e s t i l lo  —1—, lo s  bordes laterales 
de l a  cual siguen un trazado semejante.

En posiciones sim étricas con respecto  a l e je  longi­
tu d in a l de l a  ca ja  —6— y sobre e l fondo de l a  misma, van f i j a  
dos dos e jes  —8— sobre lo s  que tien en  movimientos basculantes
dos p iezas de enganche -9 -  cooperantes para, en una de sus — 
posiciones, e je rce r l a  re tención  sobre e l arpón —4—, (figu ra— 
3) y en o tra  opuesta de jarlo  completamente l ib r e ,  (f ig u ra  1 ). 
Cada una de dichas piezas de enganche -9 -  dispone en su borde 
mas c e n tra l de un s a lie n te  de tope -10- y de una uñeta de re ­
tención  -11- separados por un tramo rec to  que se adapta la te ­
ralm ente sobre e l arpón —4—. En l a  p a rte  opuesta dispone de -  
un ta ló n  -12- sobre e l que actúa un vastago -13- que sobresa­
l e  radialm ente y desciende desde un e je  tran sv e rsa l -14- que, 
en un extremo, l le v a  a d sc r ita  una manivela —15— que f a c i l i t a -  
un g iro  lim itado pero su fic ien te  para r e a l iz a r  l a  apertura — 
v o lu n ta ria  del c ie r re  en con tra  de l a  reacción  de un re so r te -  
a extensión en e sp ira l -16 - uno de cuyos extremos va anclado- 
sobre dicho eje  -14- m ientras que e l o tro  se f i j a  en l a  pared 
in te r io r  de l a  ca ja  -6 - .

Las dos posiciones lím ite  de la s  p iezas de enganche 
-9 -  que, como hemos dicho, se represen tan  en la s  figu ras  1 y-30.
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3, están  mantenidas por l a  reacción  de un re so r te  a extensión 
en e sp ira l -17 - que cruza transversalm ente y engancha sus ex­
tremos en sendos p ivotes s a lie n te s  -18- que seeLevan desde — 
lo s planos superiores de la s  dichas piezas de enganche - 9 - ,— 
la s  basculaciones* de la s  cuales sobre sus ejes -8 -  determinan 
que lo s  c itados p ivotes s a lie n te s  -18- varíen  sus posiciones- 
con respecto  a l a  l in e a  tra n sv e rsa l que ocupan dichos ejes — 
-8 - y a s í ,  según se ve en l a  f ig u ra  le n  l a  que se rep resen ta- 
l a  posic ión  de apertu ra , l a  tra c c ió n  del citado re so rte  -17— 

10. tiende  a mantener dicha posic ión  por encontrarse situado a l -  
o tro  lado de la s  uñetas de re ten c ió n  -11- m ientras que, en l a  
posición de cerrado, se i l u s t r a  en la  fig u ra  3, e l repetido  — 
re so r te  -17- tiende a mantenerla por encontrarse situado a l -  
mismo lado que la s  c itad as  uñetas de re tención  —1 -. EL ante- 

1 5 . dicho re so rte  -17- ev ita  todo tip o  de posiciones interm edias- 
de la s  p iezas de enganche -9 -  del cerradero , que no pueden — 
ocupar más que la s  dos ya d e sc r ita s .

El pase de l a  posic ión  de apertu ra  (f ig u ra  1) a l a -
posición  de c ie r re  (f ig u ra  2) se  consigue por simple in tro ----

20. ducción del p e s t i l lo  -1 - , l a  extremidad plana de cuyo arpón -  
-4 -  toma contacto con lo s  s a lie n te s  de tope -10- lo s  empuja -  
simultáneamente y hace bascu lar la s  dos piezas de enganche — 
-9 -  h as ta  su o tra  posioíón en l a  que se adaptan la teralm ente- 
a su p e r i f e r ia ,  acoplando sus uñetas de re tención  -11- en los 

25. senos que determinan la s  barbas p o ste rio re s  del arpón -4 -. Es
t a  posición  de cerrado puede se r  a lte ra d a , como ya hemos di_
cho, accionando l a  manivela -15 - de apertu ra v o lun ta ria  o -  -  
bien por medio del d ispositivo  de apertu ra  automática que, se 
guidamente, pasamos a d e sc r ib ir .

Dicho d isp o sitiv o  de ap ertu ra  automática es tá  cons-30.
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t i tu id o  por un puente tran sv e rsa l -19- que e s tá  so lidarizado 
la teralm ente  con lo s  extremos de dos v a r i l la s  p a ra le las  -20- 
que van c irc u n sc rita s  por dos re so r te s  a contracción en espi 
r a l  -21- que re su lta n  comprendidos en tre  e l citado puente — 
-19- y la s  paredes in te r io re s  de l a  ca ja  —6—, la s  cuales son 
atravesadas por la s  dichas v a r i l la s  —20— que; ya a l ex te rio r,
f i j a n  sus extremos sobre una de la s  a las  de una pieza angu—
la r  -22- que, en l a  o tra  a la , l le v a  rea lizad as  l a  o las - —  
correspondientes ranuras -3 -  para paso de l a  c in ta . En la  ca
r a  p o s te rio r del puente -19- va fijad o  un soporte h o rq u illa ­
do —23— l a  extremidad de cuyas ramas se acoda y se aproxima pa 
r a  se r atravesada por un eje  —24— sobre e l que va articu lado  
e l extremo de l a  h o rq u illa  de un balancín  -25- y el cual eje 
a tra v ie sa  diametralmente un soporte c en tra l ranurado -26- por 
e l in te r io r  dél cual se guian lo s  desplazamientos long itu d i­
nales de una v a r i l l a  -27 - que es so lid a r ia  del dicho eje  ----
-24- y que también a tra v ie sa  l a  pared l a te r a l  de l a  ca ja  -6 -  
proporcionándose un segundo punto de apoyo.

Las ramas de l a  h o rq u illa  del balancín  -25- abra— 
zan sobre e l soporte c e n tra l ranurado -26- y e l  lomo de l a  -  
misma se  prolonga con un par de o re je ta s  en tre  la s  que, por­
medio de un pasador -28 -, se engancha un extremo de un resor 
te  a extensión en e sp ira l -29 - cuyo extremo con tra rio  va f i ­
jado sobre l a  p a rte  de lan tera  de una guia tubu lar -30- en l a  
que se d es liza  un vastago -31- rematado por una cabeza empu­
jadora -32- que es colaborante con lo s  s a lie n te s  de tope -10- 
de la s  piezas de enganche -9 -  para producir lo s  movimientos- 
de apertu ra  autom ática. Para e llo  e l balancín  -25- posee un- 
d ien te  in fe r io r  que, en posición  re tra sad a , engancha en el -  
extremo p o s te rio r del vastago -31- y lo  lle v a  hacia  delante-30.



haciendo que l a  cabeza empujadora -32- actué sobre lo s  sa­
l ie n te s  de tope -10— y p ro d ú zca la  separación de la s  uñetas 
de re tención  —11— de la s  p iezas de enganche —9—* La tensión 
del re s o r te  -29- ob liga hacia  abajo a l c itado  balancín  -25- 

5 . de manera que su d ien te  in fe r io r  mantiene e l enganche sobre 
e l vastago -31- h as ta  que, en su d is c u r r ir  h ac ia  delan te , -  
os elevado por dos zonas la te ra le s  en rampa —33— que produ­
cen e l escape en e l que e l vastago —31— y su cabeza empuja— 
dora —32— vuelven a s itu a rse  en su posición más re tra sad a  — 

10. por l a  acción del re so r te  -29-.
El funcionamiento del d ispositivo  de apertu ra  — — 

automática es como sigue: Partiendo de l a  posic ión  de cerra  
do que se i l u s t r a  en l a  f ig u ra  3, cuando por cualqu ier cau­
sa e l cin tu rón  de seguridad y, por ta n to , e l c ie r re  sufren— 

1 5 . un esfuerzo de tracc ió n  capaz de vencer l a  re s is te n c ia  de -  
lo s  re so r te s  a contracción —21—, l a  p ieza nng"i pi" —22— se — 
mueve y , por medio de la s  v a r i l la s  p a ra le la s  -2 0 -, desplaza 
h ac ia  detrás e l puente tran sv e rsa l -19- y , con é l ,  e l sopor 
te  horquillado -2 3 -, por lo  que corre  hacia  de trás e l e je  -  

20. -24- y e l balancín  -25- que, a l  re troceder se sa le  de la s  -
zonas la te r a le s  en rampa -33- y , descendiendo, engancha en- 
l a  p a rte  p o s te rio r del vastago -31- y lo  desplaza hacia  de­
la n te  con lo s  resu ltados que antes hemos d e ta llado .

De lo  antes expuesto, se saca l a  consecuencia de- 
25. que, cuando se produce l a  tracc ió n  del c in tu rón  y m ientras- 

dicha tra c c ió n  se mantiene, e l mecanismo de apertu ra  automá 
t i c a  se carga pero no se d ispara, lo  cual solamente ocurre- 
eneL momento en que, por atenuarse o suprim irse e l esfuerzo 
de tracc ió n , entran  en función lo s  re so rte s  a contracción -  
-21- que habían sido comprimidos y, a l  reaco ionar, llevan  -

!

30.



hacia  delante a l puente -19- haciendo que e l balanción -25- 
vuelva a disponerse sobre la s  zonas la te r a le s  en rampa -33- 
y deje-en l ib e r ta d  de re troceder a l a  cabeza empujadora -  -  
-32- después de haberla  llevado h ac ia  delante un trayecto  -  

5 , su f ic ie n te  para v a r ia r  l a  posición de la s  p iezas de engan— 
ohe -9 - t con lo  que e l arpón -4 -  del p e s t i l lo  -1 -  queda en­
completa lib e r ta d  y e l c in turón  ab ie rto .

Son v ariab les  la s  c ircunstanc ias de tamaño, forma 
y m ateria l particularm ente re fe r id a s  a cada uno de lo s  e le -

10. mentos que in teg ran  e l conjuntq, en e l que podrá se r variado 
todo aquello que no suponga una a lte ra c ió n  de l a  e sen c ia li-  
dad del objeto expuesto en l a  pasada descripción , l a  cual -  
deberá se r tomada en su más amplio sentido y no como una — 
lim itac ió n  de posib ilidades de rea liz ac ió n .

1 5 , El s o lic i ta n te  se rese rva  e l derecho de extender-
e s ta  demanda a lo s  países ex tran jero s, reivindicando l a  mis 
ma p rio rid ad  de l a  presente  s o lic i tu d  a l  amparo del Conve— 
nio In ternacional para l a  protección de l a  propiedad Indus­
t r i a l .

20. -,N.P T A
EL Modelo de U tilidad  que se s o l ic i t a  por ve in te- 

años, para España, de acuerdo con l a  v igente L egislación, -  
deberá recaer sobre: "CIERRE PARA CINTURON DE SEGURIDAD", -  
según la s  c a ra c te r ís tic a s  esenciales de la s  s igu ien tes

25. _R E I  V I  N D I  C AC I  0 N E S
1 6 .- C ierre  para cin turón  de seguridad c a ra c te r i­

zado por comprender una p ie z a -p e s til lo  y una caja-cerradero  
que son lo s  term inales colaborantes de la s  dos bandas o cin  
ta s  del c in turón , de la s  que l a  prim era e s tá  p ro v is ta  de — 

. una p a rte  p o ste rio r dotada de una o más ranuras, para paso-30
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de l a  c in ta , y de una p a rte  delan tera  que remata en un arpón 
con extremidad plana y que e s tá  p ro v is ta  de una ranura in fe— 
r io r  para cen tra je  por a ju s te  desligan te  sobre un re s a lte  de­
p lan ta  tra p e c ia l que pertenece a l fondo de la  c a ja—cerradero- 

5 . y que va dispuesto f re n te  a una ventana ranurada que l a  misma 
lle v a  rea lizad a  en uno de sus lados menores para perm itir l a -  
entrada del citado  arpón.

2S.- C ie rre  para cin turón de seguridad según la  re i 
v indicación 16, caracterizado  porque, l a  caja-cerradero  mues- 

10. t r a  una p lan ta  sensiblemente rec tangu lar y e s tá  p rov ista  de -  
un fondo plano sobre e l que, en posiciones s im étricas con res  
pecto a su eje  lo n g itu d ina l , van f ija d o s  dos e jes  sobre los -  
que tienen  movimientos basculantes dos piezas de enganche coo 
parantes para, en una de sus dos posiciones, e je rce r la  re ten  

15. cion sobre el arpón del p e s t i l lo  y, en o tra  posición opuesta, 
dejarlo  completamente l ib r e ,  cada una de la s  cuales piezas de 
enganche dispone en su borde más c e n tra l de un sa lie n te  de — 
^ope y de una uReta de re tención  separados por un tramo recto  
que se adapta la teralm en te  sobre l a  cabeza del arpón y, en l a

20. p a rte  opuesta, dispone de un ta ló n  sobre e l que actúa u n ------
vastago que sobresale radialm ente y desciende desde un eje — 
tran sv e rsa l que, en un extremo lle v a  a d sc r ita  una manivela — 
que f a c i l i t a  un giro lim itado , pero su fic ie n te  para re a l iz a r ­
l a  apertu ra  v o lu n ta ria  del c ie r re  en con tra  de l a  reacción — 

2$. de un re so rte  a extensión en e sp ira l uno de cuyos extremos — 
va anclado sobre dicho eje  m ientras que e l o tro  se f i j a  en l a  
pared in te r io r  de l a  caja-cerradero .

36 .- C ierre  para cin turón de seguridad según la s  — 
an te rio res  re iv ind icac iones, carac terizado  porque, de los p ía  
nos superiores de la s  dos piezas de enganche, se elevan dos—30.



pivotes en lo s  que enganchan lo s  extremos de un re so rte  a -  
extensión en e sp ira l que cruza transversalm ente y que e je r­
ce su tracc ió n , según la s  posiciones rec ip rocas de la s  di_
chas p iezas y con respecto  a l a  inea tran sv e rsa l que ocupan 
lo s  dos ejes de basculación, a l mismo lado de e s ta  lín e a  en 
que se encuentran situadas la s  uñetas de re tenc ión  (mante— 
niendo l a  posición de cerrado) o en e l lado con tra rio  (para 
mantener l a  posición de ap ertu ra ), evitando dicho re so rte  -  
la s  posiciones interm edias a l a s  c itad as .

10 . 4 a .-  C ierre  para cin tu rón  de seguridad según la s -
re iv ind icaciones an te rio re s , carac terizado  porque l a  ca ja— 
cerradero l le v a  inclu ido un d ispositivo  de apertu ra  automá­
t i c a  constitu ido  por un puente tran sv ersa l que es tá  so lid a­
rizado la teralm ente  con los extremos de dos v a r i l la s  parale 

15. -Ls.s que van c irc u n sc rita s  por dos re so rte s  a contracción en 
e sp ira l que re su lta n  comprendidos en tre  e l c itado  puente y— 
la s  paredes in te r io re s  de l a  ca ja-cerradero , la s  cuales son 
atravesadas por la s  dichas v a r i l la s  que, ya a l  ex te rio r, fi_ 
jan sus extremos sobre una de la s  a las de una p ieza angular 

20. 9.^3' sn 3-a o tra  a la , l le v a  rea lizad as  l a  o la s  correspon- -
d ien tes ranuras para paso de l a  c in ta , yendo fijad o  en l a  -  
cara  p o s te rio r del t a l  puente un soporte horqu illado , l a  — 
extremidad de cuyas ramas se acoda y se  aproxima para ser -  
atravesada por un e je  sobre e l que también va articu lado  el 

25. extremo de l a  h o rq u illa  de un balancín, y el cual e je  a tra ­
v ie sa  diametralmente un soporte cen tra l ranurado por el in ­
te r io r  del cual se guian los desplazamientos longitudina— 
le s  de una v a r i l l a  que es so lid a r ia  del dicho eje  y que - — 
también a tra v ie sa  l a  pared la te r a l  de l a  c a ja  proporcionan­

do. dose un segundo punto de apoyo.



5.

10.

15.

20.

^69850 „
53.- C ierre para c in tu rón  de seguridad según la  -  

re iv ind icac ión  43, carac terizado  porque, la s  ramas de la  — 
h o rq u illa  del balancín , abrazan el ya citado soporte cen tra l 
ranurado y e l lomo de l a  misma se prolonga con un par de ore 
je ta s  en tre  la s  que*/por medio de un pasador, se engancha un 
extremo de un re so r te  a extensión en e sp ira l cuyo extremo con 
t r a r io  va f ijad o  sobre l a  p a r te  d e lan tera  de una guia tubu— 
l a r  en l a  que se d es liza  un vastago rematado por una cabeza- 
empujadora delan tera  que es colaborante con lo s  sa lie n te s  de 
tope de la s  piezas de enganche para producir lo s  movimientos
de apertu ra  autom ática, para lo  cu a l, e l  balancín c i t a d o ----
posee un diente in fe r io r  que, en posición  re tra sad a , engan— 
cha en e l extremo p o s te rio r  del vastago y lo  l le v a  hacia de­
la n te  haciendo que l a  cabeza empujadora actué sobre los sa— 
lie n to s  de tope y, haciéndolas bascu lar, produzca l a  separa­
ción de la s  uñetas de re tenc ión  de la s  p iezas de enganche, -  
e l cual acoplamiento del d ien te  in fe r io r  del balancín  sobre-
e l extremo del vastago e s tá  conseguido por l a  tensión  del __
re s o r te , que lo  mantiene h a s ta  que, en su discurrirL .hacia de 
la n te , es elevado por dos zonas la te r a le s  de rampa que, pro­
ducen e l escape en e l que, e l vástago y su cabeza empujadora 
vuelven a s itu a rse  en su posición  más re tra sad a  por l a  acción 
del c itado  re so r te .

25.
6 3 . -  "CIERRE PARA CINTURON DE SEGURIDAD".
Según queda sustancialm ente descrito  en l a  presen-



te  memoria d esc rip tiv a , que consta de tre c e  ho jas, e sc r ita s  a 
maquina por una so la  cara y acompañada de dibujos.

Madrid, ^ 2  ^
SALVADOR ARCAS GARCIA

!
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