MENORIA DESCR IPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE Affos BN EsPARaA,
A FAVOR DE IGNACIO PATACTOS S.A., RESIDENTE EN BURGOS,
Meérced, 12,

gaobre:

n SISTEMA DE FRENO ELECTROBIDRAULICO, Y AMORTIGUADOR

HIDRAULICO DE ENGANCHE PARA REMOLQUES DE UNO O HAS EJES"

_,-.--—-———.-..

P N T B e

El presente invento se refiere a un sistema de
freno electrohidrdulico,y amortiguador hidrdulico de
enganche para remolques de uno o més ejes, que en la
préctica ofrece las siguientes ventajas :

5 = 18.~ E1 frenado se realiza de un modo absoluta-
mente automdtico.

o8 .. Bs regulable gegin carga ¥ velocidad del re-
molque.

%8, Graduable,de forma que pueda parar instantd-

10 - neamente 0 con suavidad.
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42.- Lo es por igual en todas sus ruedas, tenga
uno o varios ejes.

§e.- En los arrangues ¥y peradas, no se producen
tirones ni golpes.

6&.- E1l conductor del camién frena el remolque des-
de su asiento con el mismo pedal de freno del camidn,
pudiendo, si guiere o no, frenar indistintamente el re-
moloue solo, o el camién y remolque a l&a vez. Para ello,
el pedal de freno del camidén tiene doble recorridos 1e,
con una suave y leve présibn, se cierra el circuito del
interruptor,y el electroimdn entra en accién frenando
as! el remolque. 22.- Con wna mayor presién sobre el pe-
dal, funciona el freno del camién, y 2 la vez que sigue
funcionando el del remclqﬁz. De esta forma, noc supone
para el conductor, aumento de trabajo o motivo de dis-
traceién.

Q§.~ Al iniciar el camién 1= marcha, el remolque
que estaba frenado, queda sutomdticamente desgfrenado.

ge .- En una parada cuesta abaja, el remolque queda
giempre frenado.

9&.~ En los cambios de velocidad de mendr &8 mayor,
el remolque no puede emprjar al camién, y, por consi-
guiente, no se producen tirones ni golpes.

108.- E1l freno entra automdticamente en funcidn’, ca-
a0 de rotura del gancho o de desprendimiento del remol-
que.

Para mejor comprensién del objeto de la patente, en
los dibujos adjuntos se representa, a titulo de e jemplo,
un modo de realizacién préctica del invento, y en los
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Te figura 1l2. es una vista general del objeto
de la invencidn.

1o figura 28. eg una visie en gseccidn, del conjunto
de los mandos del freno hidrdulico para remolque.

1gfigura 38} representa el dispositivo del engan-
che, y con el muelle de almacenamiente de fuerza para el
freno hidrdulico, ¥y

Te figura 48, es una vista de las vilvulss de se-
guridad y de decompresidn. |

De acuerdd con dichos dibujos, la juneta del gan-
cho (L) va. unida por la tuerca (1) con el eje (£) y con el
pistén (H) este Yltimo dentro de un cilindro (X) de dos
cdmaras llenas de acelte. Sobre el cuerpo del cilindro
(X) van montados dos diferentes cuerpos de vdlvulas. Las
v&lvulas (G y D) estédn determinadss para la cédmara (4),y
128 vdlvulas (B y F) pare la cdmara (B). De estas védlva-
las, la (C y B) son de admisién, y su funcionamiento es
sutomdtico. Las (D y P) son de escape, y su funcionamien-
to es forzoso. )

En el eje de la luneta (L) vé4 montado un muelle de
espiral (M) que queda totalmente prensado, cuando actda
una fuerza de tiro adelante. Por congiguiente, el eje (1)
unido con el pistén (H), vé tamblen adelante, saliendo
el aceite de la cdmara (A) por la vélvala (D) que estd
abierta. El escape del acelte estd algo prensado, y por
consiguiente evita que el giro pueda hacerse brusco. PoOr
el movimiento del pistdén (H) se produce un vacfo en la
cdmara (B); por ello, se abre 1a v4lvula (E) dejando en-
trar aceite en la misma.

TRABAJO DEL AMORTIGUADOR.- El remolque estd unido por
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el gancho luneta (1) con un carruaje (cemidn, tractor,
mdquina, etc.) sl éste se pone en marcha, se produce un
tiro como fué explicado anteriormente. Al efectuarse en
el vehfculo tractor los cambios de marche de menor a ma-
yor velocidad, se produce en el remolgue detenqiones o
aceleraciones en Su marcha, que deben menifestarse en
los Srganos del enganche en forma de tirones. Estos ti-
rones guedan amortiguados por la estrangulacién de la
aalida del aceite de la cémara (L) por la vdlvula (D).
108 golpes producidos por las detenciones, quédan, a su
vez, amortiguados; el aceite de la cémara (8) no puede
galir, ni por la vdlvula (E) (1a cual solo deja entrar
el aceite) y tampoco por la védlvula (P) que estd cerra=-
da por la presién del muelle.

TRABAJO DEL SISTEMA DE FRENOS.- Con el eje (1) unido

con la palanca (J) y ésta con las palancas (K y N), ¥
1a d1ltime con el émbolo del cilindro hidrdulico (0).
El frenaje se produce de las siguientes maneras 3
18.- Por la fuerza del muelle (M) prensado en el
tiro, cuando se abre forzosamente la vdlvula (F) por
el funcionsmiento del electroimén (G), que ha recibido
la corriente por el mismo pedal de freno de pie del ca-
mién donde v4 instalado un inéerruptor eléctrico, monta-
do con dos recorridos, de forma que en el primer recorri -
do, muy leve, pueda dar freno al remolque, sin que para
ello frene para nada el camién. Dejando salir el acei-
te de la cdmara (B) por el procedimiento indicado ante-
riormente, el mmelle (M) se afloja, ¥y, POT consiguiente,
esta fuerza empuja el pistén (H) con su eje (1) pare

atrds, de cuya forma, el émbolo del cilindro hidrdulico
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(0) prensa el aceite, produciéndos;%ﬁﬁﬁ;;éécct6n hi-
drdulica en los cilindros de frenos que van montedos
en lag ruedas del remolque, ecilindros que van, & sSu VeZ,

unidos a las zgpatas de freno.

28,~ Con la fuerza del muelle () se suma la fuer-
za de empuje de la mercha del remolque, es decir, que
esta fuerza eg el relacidn con el peso ¥ velocidad del
remolque. Por tanto, la fuerzs viva es mayor sumada con
1a del muelle y, por consiguiente, el frenaje es més
fuerte, por lo tanto, el frenaje es ajustado totalmen=-
te a 1la cerga y velocidad del remolque, en el sentido
de fuerza y tiempo.

gl empuje por la velocidad y carga es mayor, tam-
bien le presidén del aceite en la cdmara (B) es mds fuer
te, y, por eso;, €n el momento que se abre la vilvula (F)
gale éste mds pronto.

como el pistén (H) he hecho un recorrido atrds,se
produce un vacio en la c4mara (A) y, por consiguiente,
ls vilvula (C) se abre automdticamente y deja entrar
él aceite en esta cdmara. Este aceite, no entra por la
vdlvulae (D), que estd forzosamente cerrada por la misma
actuacién del electroimdn. Bs decirz la vdlvula (¢)
eg de ndmisién del aceite de la cdmara (A), esta vélvu-
1a se abre sole automfticamente, cuando tiene aspira-
cidn en 1la cdmara (A); Por razén de su construccidén,no
puede salir el aceite de esta cdmara por esta védlvula.

1. vdlvula (B) es de escape, ¥ gu construccién yro-

duce la estrangulacidén del aceite en &u galida; en estia

¥ilvula, su clerre se efectda forzosamente.

Lo vélvula (B) es de admisién del aceitgbn la cdma-
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ra (B) por las mismas causag que 12 vélvulé. (¢) ya ci-
tadas sntes. _

1a vélvula (F) es de escape, y su funcionamiento
ge efectia forzosamente, cOmo ocurre con la vélvula (D).

cuando se hace una parada del camién con el remol-
que con el uso del frenc de pie, segin se ha indicado
anteriormente, queda el remoloue frengdo. si seguida-
mente se desengancha el remolque para que seé pueda MmO~
ver el mismo, es preciso desfrenarlo; z este fin, vé
proviste de un dispositivo (Q) aque airve para frenar ¥
deafrenare.

Este sistema de freno electrohidrdulico, v4 provis-
4o de dos vdlvulas de geguridad (Z y P). Ia vélvula (Z)
v4 montada encima de la cdmara (B) y la vdlvula (P) ymon~
tada en la tuberfa que conduce el aceite a los cilindros
de freno en las ruedas del remolque.

La v4lvula (Z) entra en funcionamiento cuendo se
produce una presién excesiva, ¥ 1a vdivula (P), por las
mismas causas y gentido, para proteger los organismos
del sistema de frémo y los neuméticos del camién. Fuera
de extremidades de frenaje, producidas por descuides,8C=
cidentes, etCes el sistema gque &€ patente, ofrece una &b-
soluta garant{a, y nmumca quedan bloqueadas las ruedag en
los frenajes.

v4 tembien provisto el invento, de un dispoei tivo
de seguridad (R Y S) para aguellos caso® de desprendi-
miento del remolque, que hacen quedar &l mismo automdti-
camente frenado. Este disposei tivo airve tambien en aque-

1los casos en que se haya parado el camidn, 8in utili-

30 - zar el freno de pie, de cuye forma ha quedado el muelle



10 -

15 -

20 -

25 -

30 -

16 0843

e

(M) prensado, y el remolque %in Trenar, utiktizando el

dispositivo (R y 8) se frena y desfrena.

En la comstruceidn y disposicién del freno electro-
hidrdulica y del amortiguador hidrdulico de enganche,
ambos para remolques de uno o mds ejes, y plezas objeto
de la patente, se pueden introducir algunas modificacio-
nes gin apartarse de la idea y propésito fundamentales
de aquella, y, en las reivindicaciones, quedz taxative-
mente incluida cualquier forma modificads de la estructa~
ra y el empleo de medios mecdnicos equivalentes, que, por
el fin perseguido, pueden comprenderse 1ldgicamente.

NOTaA

En resumen; la patente recaerd sobre las siguientes
reivindicaciones |

l2.- Sistema de freno electrohidrdulico, y amorgyigua~ é

dor hidrdulico de enganche para remolques de uno o més
ejes, caracterizadc porque la lunéta del gancho (L) vd4
unida por la tuerca (T) con el eje (I) y con el pistén
(H) este ¥ltimo dentro de un cilindro (X) de dos cdmaras
llenas de aceite, montdndose sobre el cuerpo del eilindro
(X), dos diferentes cuerpos de vdlvulas, las (C y D) de-
terminadas para la cdmara (A) y las (E y F) para la céma-
ra (B), siendo de admisién y funcionamiento automdtico,
las vdlvulas (C y E),y de escape ¥ funcionamiente forzo-
so, las (D y F).

28 ,~ Sistenms ée freno electrohidrdulico y amortigua-
dor hidrdulico, segn la reivindicacién anterior, carac-
terizado porque en el eje de la luneta del gancho (I)se
monta un muelle de espiral (M) que queda totalmente pren-

sado cuando actda una fuerza de tiro adelante. Por con-



slguiente, el eje (I) unido con el pistén (H) v4 tam-

bien adelante, saliendo el aceite de le cdmara (4) por
la vdlvula (p) que estd abierta. g1 escape del aceite,es-
4 algo rrensado, evitando que el tiro rueda hacerse brus-
5 - co, ¥y por el movimiento del pistdn (H)kse produce un va-
efo en la cdmars (B} abriéndose pbytlla la vélvula (),
dejando entrar aceite en 1g mi sxia,
58 o= Sistema, sesin las reivihdicaciones anteriores,
caracterizado porque al efectuarse en el vehfeulo tractor
10 - los cambios de marcha de menor a mayor velocidad, se pro-
duce en el remolque detenciones o aceleraciones en ay -
marcha, que deben,manifestarse en los dérganos del enganche
en forma de tirones, guedando €stos amotigusdos, por la -
estrangulacién de la salida del aceite de 1a cdmaba ()
15 - por la v4ivula (D), ¥ los golpes producidos Por las deten-
clones, quédan, a su veszg, amortiguadoss el geeite de la
cémara (B) no puede salir, ni por 1a vdlvula (E) (la cual
5010 déja entrar el aceite) y tumpoco por 1a védlvula (F)
que estd cerrada por 1g presidn del muelie.
20 - 48.- Sistema, segdn las reivindicaciones anteriares,
varacterizado porque en el slstema de frencs, el eje (1)
89 une oon la palanca (J) ¥y ésta con las palanc.g (E y B)
Y la dltima, con el €mbolo del oilindro hidrdulice (0).
o%.- Sistema, segn las reivindicaciones anteriores,
25 - caracterizado por la fuerza del muelle (M), prensade en
el tiro, cuando ge abre forzosamente la vdlvula (¥} por
el funcionamiente del electroimdn (G), que ha recibido 1la
corriente por el misme pedal de freno de pie del camidn,
donde v4 instalado #n interruptor‘eléctricolmontado con

30 ~ dos recorridos, de forma que en el primer revorride, amuy
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ieve, pueda dar freno al remolque sin dque para ello frew

neé para nada el camién, dejando salir el aceite de ls
¢émara (B) por el procedimiento indicado, el muelie (M)
e afloja y, por congiguisnte, eata fuersza exzpuja el
pistén (H) con su eje (I) para atrde, de cuya forma el
émbolo del cilindro hidrdulico (0), prensa el aceite,
produciéndose una reaccidn hidrdulica en los cilindros
de feenos que van montados en lase ruedas del remolque,
cilindrog que van, & su vez, unidos a lag zapatas de
freno.

68,~ Sistema, segin las reivindicaciones anterio-—
Teés, caracterizado porque con la fuerszs del muelle (M),
Be guma la fuerza de empuje de la marcha del remolque,
fuerza en relacidn con el beso y velocidad del remolque,
¥, por tanto, la fuerza viva es mayor, sumada con la del
muelle, y el frenaje es mds fuerte, por tanto, el frens-
Je se ajusta a I1a carga y velocidad del remolque, en el
sentido de fuersza y tiempo.

72.- Sistema, segdin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadovporqué el empuje por la velocidad ¥y
carga, es mayor, y tambien la presidn del pceite en 1g
cdmara (B) es mds fuerte, y por eso, en el momento que
Be abre la vdlvula (F), sale ste mds pronto. Como el
pistdn (m) ha hecho uwn recorrido atrds, se produce un
vacio en la cdmara (A), y por consiguiente, la vdlvula
(C) se abre aubomdticamente, y deja entrar el aceite
en esta cdmara, no entrando por la vdlvula (D) que es-
t4 forzosamente cerrada, por la misma actuacién del
electroimdn.

8¢.~ Sistena, segdn las reivindicaciones anterio-
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Tes, caracterizado porque la vdlvula (C) es de admisidn
del aceite de la cdmara (A), cuya vdlvula se abre golo
autométicamente, cuando tiene aspiracidn en la cdmars,
(A)y ¥ por razén de 8u construceidn no puede salir el
aceite de esta cédmars por estgfdlvula; lghdlvula (D),
es de escape, y su construceién produce la estrangula-
cién del aceite en su salida, cuya v4lvula clerra forzo-
samente; la vdlvula (E) es de admisién del aceite, en 1g
cédmars (B) por las mismas causas que la vdlvula (C), y
la vdlvula (F) es de escape, y su funcionamiento se efec-
tda forzosamente como ocurre con la vdlvula (D).

98.- sistema, seg¥n las reivindiceciones anterior:zs,
caracterizado porque cuando se hace uns parad&el camidn
con el remolque, con el uso del freno de rie, queda el
remolque frenado, y si se desengancha el remolque, para
que se puedg mover el mismo, es preciso desfrenarlo, g
cuyo efecto,née dispone un dispositivo (Q)s que sirve
pars frenar y desfrenar.

lo8.- Sistema, gegin lag reivindicaciones ante rio-
r'es, caracterizado por las vdlvulas de Seguridad (2) y
(P), la primera montada encima de la cdmara (B), v 1a se-
gunda, montada en la tuberfa con conduce el aceite a los
cilindros de freno en las ruedas del remolgue, entrando

la védlvula (3) en funcionamiento, cuando se produce una
presidn excesiva, ¥ la védlwvula (P) por las mismas causas
Y sentido, para Proteger los organismos del sistema de
freno: y los neumdticos del camién, no quedando bloquea-
das las ruedas en los frenajes, sglve accidentes o ex-
tremidades de frenaje por descuido.

1l8.- Sistema, segtn las relvindicaciones anterio-
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reas, caracterizado por establecerse un aispositivo de

seguridad (R y 8), para casos de desprendimiento del re-
molque, que obliga al mismo a quedar automdticamente fre-

nado, dispositivo que sirve tembien cuando se haya para-

do el camién sin utilizar €l freno de pie, de cuya forma
ha gquedado el muelle (M) premnsado, y el remolgue sgin -
frenar, y utilizsndo el dispositivo de seguridad (R y 8)
ge frena y desfrena.

128 .~ "Sistema de freno electrohidrdulico, y amor-
tiguador hidrdulico de enganche para remolques de uno o
méds ejes"

Segdn yueds descrito en la presente memoria, gue
consta d¢ once hojus escritas a méquina por una sole ca-
ra y dibujos.

Madrid, 9 de Hayo de 1.345.
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