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g anvencelion a que se rifiere ls ;**%eﬂbe Femnoriawoong -

tituye wuna novedad indusbtrial eon uﬁt?”L“ulca: v ventajas
gue la hacen merecedors Ael nrivilesioc 1z explotacidn exelnsid
va nue nor ella se selicita,de scusrdo con prescrincio-

nes del Tstatuto vigente de lﬂ Proniedad Iind uatrlal de Techa
26 de Julio de 1.939,texto refuniido,oublicado el 30 de AbLril
de 1,93C. o
] ‘ﬁe desean patentar las modificaciones introducidas en
1oe d4istintos pleltho gue econstituyen un ferrocarril nara
alcamzar'*an més grandes velocidades.También comprende la
adavtacion éel'ferrocarril corriente a este sistema.
Descripeion de cada dibujo.-Tas figs,1? y 4* son,respec-
tLVdmente una proyeccion vertical de un tren de esta claze
con su via v la horizontal.del interior de ur coeche r
Las lea.zf v &% zon anrtes verbicales ds= dos
el coche v vit
. La fig.B"™ es una troyeceidn horizontal v vertieal del
bastidor de cada dos ruedas, '

I‘ fl

Tas figs.6*,7" y 16%,28ta dltima en distinta escala,
representan Puites de la rueda y su carril en las tres for-
ﬁas gue hueder tener y las dos primeras ademds de sus coji=-

Ue‘ut

ia fig es la proyeccidn horizontal “el mecaniemno

de ruedas y 1ﬂ los redillos Ae contacto cuando 1a traceis

sea alﬁctrlv

Ta Tig. 8 €3 una hroveccién horizontal 4de unc de estos
rodillos ¥y corte de2l mismo con su cojinete vy nalanca.

-+ La Tig.1l0% es el corte vertical del freno asrodindmico.
las iigs.ﬁﬂ,lla y 12%,en distinta escala,nuszstran la
unidn eldstica entre dos coches. . )

Tas Tigs.32,13% y 14°,también en distinta escala,son
diversas vistas Pel enxanche entre dos coches con sus tor

La fig.15%(A,7,C,D) representa corbtes verticales de
la unidn de dos curriles v proveceidn horizontal de sus ca-
bezas,. :
Tas figs,1%,2%,3% y 17°% muestran la constitucidn de las
traviesas o armaduras de la via.

TPartes 4e gue se compone,~- Come todos losg 1T3Ld“PlL
consta del Tren,carriles y traviesas,las gue,z :u vez, estap
formadas n@r otras nartes. .

" 4 B - P N

Tren.- 4std constituido nor dos lOﬂno: motzres delantero
y trazere y “ﬁr varios intermedios, nélices,carros éiﬂatowxo
0 mecani-mo ae ruedas v de toma d4¢ corrie nte frenos,nnlu
elaztica y en*anc

~ Jeseripeidn de cada parte v transformaeion gue se ha-
ce er Ia misma vara ebvener ls mayor velocidad,-

Toches,- in estes se concligue el maxXime Incremento de
velocidad,disminuyendo su Deso bagando todo 1o oposible su
centro de aravedad n301enio aerod1nav1ca gu fTorma y aumen-
tande la qeoaraclon entre ruedas onpuestas ¢© anchc de la via.

Mescripeion.Bl delantere y trasero cue son los motores
cue se reprecentan en la fig.,l%,con los rtes de las 27,5°
y 47,008 intermedios carecen de elements‘ notores,tienen 1guq1
cﬂnwuitucién v terminan por ambos extremos coms la narte tra-=
sera del coche motor,Ixteriormente nueden tener la forma de
las fizs.1%,2% y 4% de verfil aerodindmico y centro de grave-
dad bajo,0 el de las figs,3? y 4% de mejor aprovechamliento
ta de elevar algoe el centro de grad

vedad,vero sin variacidn senszivle en la fg&fst enneia del aire.d
ta aliura de estos coches alun puede ser a3 wclﬁa.sze |
riormente encontramcs,primero salientes troneoco* ces para
el paso de los ejes de las hélices gue pueden ser dos 0 uné
zobre diametro horizontal o vHrtlcal-xecnué% ecabeza el co- |
che de forma elipsoidal puertas dplanum"aw ventanas de crie-‘

tal cuya superfieie exterior sea contimacién de la del cc- ’
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‘te posterior de la fig.,1%¥ y en la 4%.%1 cuerpo esta forma 10

bre ruedas e+e,,eon trufdas con material liger

s y se equilih?' por muell

.. N6971g

s P . .
che,unidn elastica entre dos os :ches,y on su parte inferior
vvﬁtanuw mara el paso de. los 'datlﬂﬁ”es de Tuedas y rodiilos,
51 el motor es de reaceidn,la forma es.la indicada en la -

por una armadura tubular anézova a las usadas en av1a01nn ,EN
la que los largueros scn tubcs de acero estirado de alta re-
& atmrcla a Fig.a* (que zirven de iehﬂ 1to de aire comprimido
¥y de guias de los émbolos de ls unidn eluut;ca) unidos tor
armadura de duraluninio,y cubriendo ambos con chavas de alu-
minio.Puede usarse para este reeubrimisnto la madera jue
hace el cuerpe antivibraterie con la condicidn de formar ex-
teriormente una superficie lisa y uniforme.luede ir su meca-
nismo de ruedas y rodillos fuselado si tuviera ‘ue salir de
la varte interior del cocue. R
.. Interiormente 1lleva motores para las nélices(o de reac—‘r
cién) en cabina anterior,pasillo de puaertas delanteras con
la entrada al ccche ¥ centr&l con asientes ﬂenaulbles sob re
aje horizontal vara colocacidn de gquipaje debajo ds 11¢GS N
g8l resto en rejillas elevadas,puerta central trase anillo
lateral trasero ,eon puertas db estribos "1“”&@160 V ﬁarte
trase ra con unidn eldstieca con el siguiente,

N

cuatro rue
o debajn

n su parte inferior y costados,dos Jjuegos Ag
Jjueg

I_Q (‘J

fas y rodillos,y,por iltimo,otros doc en cada
del nise nara 1a enbrada en curva,

Avarte de los mecanismos deseritces
umbalu,ueaﬂtho de deeiue gunerior 2
reduceidn de velocidad ¥y otros corresn
se embplee,

In los conches de merecanciss sdlo varia la C“u~u1tuci*‘
intericr,que ouede ser de una o© trea hlata¢@r¢is y ampiitug
de wuartas, datarﬂolon de elementos i'ai0s para la cafga
y descarga faana como rajas a2 a”FhDdJIGHLU,DQHQmjaS S0=

Ketoreé.-(TLhr%iﬂrmaciﬂnz Ze consigue co oednﬂ quelick
que permitan suprinir la tr4601nn nor adbereﬂula ‘sea y Biil=

pleando la Traccidn por hé ice ¢ Traccidn por “eaccion .
Degerivelion,-iracclon por helice,-Lleva cualquier motor
de aviaclon 2 electirico, nudlondoﬁe mover las héilices nor
turbinas e vapor si ss anrovechan las calderas de las loco-
motoras actuales.
4l motor M ,110.1&,39 -usn nde de dos ejes verticales

Traceidn por reaceion.— 59 la trac olcn ides 1
randes velocidades y de gran aplicacidn en estos
85,

s
1

,intre los muehos sistenas ensavadgs consideramos
el mas prdctico, robusto y de mas rendi mlenho al que zg des-
cribe g cwntlnuaclon.

“ntor de reaccidn.- Colocado en la varte postericr del
tren cuando sste cnnsbta de un solo coche,v en 1los ecoches ex-
tremos,en caso contrario,se ve repreésentale en las figs.l?
vy 4% y ceonsta de un turbs-compresor ¢ de varics salbos wmon-
tade en el mismo arbol que una turbifna I,el cual es alimen-
tado. por el aire comprimido por la veloGida 1d del coche jue
entra nor unas ventanas reslables ¥V a través de un espacio
anular e-con ensanchamiento.Bl aire comprimide nor agus 81,
vasa nor s{fig.4® - navte inferior) a una ualara A Az combus-
tidn Q’caIHeo v desde ésta a otra de expansio n'ﬁ en ¢o munl—

———

cacidén con la turbina T,por e'',de donde sale a I1a
ra por g',

Ta Cf“Ju“tian en la cidmara A ce wnroduce como €n 108
motores riesel,inyectando el corbustible con aire a Dre-
sidén nroceds mte de los tubos de la armadura 4el CUErpo por
inyectores i . , . ,

71 se emplea traceidn el»ct%1ea la canara 2 88 MAS i1af-
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A el

altura del &je de ruedas,Txisten otras cuatro h opuestas a

. 159718

ga y lleva en su inberior una resistencia en héltce de acern
cromo-niquel aislada vor chamota vara ﬁ?“ﬂuc1r el calenta-
micnto del aire comprimido que llega a la cdmara A.

Im salida a la atmd-fera del nire desmuds de atravesar
la turbina T,lo hace nor cuatro tob eras d de forma rectangu-
lar,ds las Cuales las de arrancue estan ©n la narte superior
e inferior del coche,y las de warcha en sus coztados y a la

las antsriores ue nroducen eflectos contrario "y sue,sesin
estén =ituadas en el hrlm Yo O ult1ma coene, favorecen el
franndo o la marcha,

funcionamiento.~ 1 arrangue se wroduce por varios in-
yecteres 1 de combuslible y airs combrimido o =61lo de ecte
ultimo oue,al expansionarse después de calentaio,onrcduce la
fueraa de reacecion desoués de mover la turbina, Una vez en

marcha el turbo-compresor,nroporciona airs comprimido,tanto

mas cuanto mayor sea la velocidad del tren a unas siete ve-
ces la presidn de entr-da,iste alre se mezcla en la efnara
A con la mezcla o aire de los inyectores y continda el ci-
¢lo como ya indicamos,zraduando la entrada de cowbustibtle,
calor o aire,cegin epnvenza.Bl arrangue en estaciones se
hace nor las Lsoe“as 4 superior e inferior, 9nn1aaﬂﬂo después
las situmdas a la aluura del eje de ruedas de minima resis-
tencia a la traccion, : .

“un 2l frensdo y,por consigulentie,en la parada,y
intervenir las toberas h del coche Lelanv =ro y 1las
Sero. :

!

Uatos eonstructivos.- May que nartir wara construlr la
tu§b‘na de la fuerza de reaccion gus egullibric a ls de tr
¢idn rormal.Tada aqudlla nor la gue »roducen los zszges o -
aire a a la tallda Ae la turbina tienen gue cumvnlir una con-
‘igidn nara ﬂl 'jew funcionsnisnbto v rendimiento,y

A ' 3 %

su valnceidad 2 lr_fin% la Adel ido. on st
duei 58 1 m noy sesundo’ nwce"a ;

fusrza ¥v,no tantb,ul taﬂa“o 7 Aistribuci

de la turtina y zu n® de revoluciones.

n” por 1'! son nwroworcionad
bustible qus entra en A o0 &l
re,conbustible o

tion del co
gueds por deterninar sl ai
nara nroducirlos y,@n-cons:cuwnc1a,0qM@ el nt
del turbo-compresor ¢8 &l nizne qus el 1e 1= tu“%*ra,
hah“fq _que determinar su famado y sa ltos necesarios a
lumen aire v »residn.

abiLo 2g el notsvle rendinmliento que pnaaoreionan ia;
turbinas y turbo-compressres, ragularidad %e I
¢idn,por le ue se comprenden las ventajas

La aceisn del aire comvnrimido s
hace en las weg res condiciones,nor
maxima compresion.

Ruedas.-Con su transformaelon se ha conseguido un movi-
miento uniforme y automaticamente equilibrado sin choques.
M reducido didmetro(50 a 80 cm.)permite bajar el centro ‘e
rravedad y disminuir el rozamilento.

¥ gl hacerlas indepenﬂientes la nerfecta resular
en marcha. , . ~ :

Descrincion.-(fig%.ﬁa 6% y 17%).%on de acero dse
mas que se indican.la 7ig.5 “(1aau13rﬂa) ¥y 17§‘cocre$p@‘vg
a llanta cireular y carril aeanalado,y la fig.6%,al con-
trario,llanta acanalada y carril cireular en fodo ¢ en par-
te.

kt

Constan,como todas,de cabeza,cusrno ¥y @je.la csbeza

de acero 1ulce bronce ¢ siluminio forma ¢ no una »laza con
el cuerpo que es de acero y se une al eje & a wru51nn.a«?e,
de mceero especual temnlado,consta de dos cuernos cﬂ‘lnﬁ ri-
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centrifuga suje o nasadso ."thdﬁ ladrabfas en ambas
raruras de t: i ' con taladrog radig-

: A :
les u uh ,ar tanrtn roscado t.

niiong »no ral *a%a'
31 1la togq de friente fuera por la rueda y carril,s
aje atravesaria *1< htlior roer un prensa-estovas LTerminade
en covlsctor con escobillas que trﬁnﬁmltu la corriente nor ca-
ble que atraviesa el cojinete excentrleamente pero de andlo-
ga suerte a como diremos en los rodillos.
sojinetes.~lan de zer de rozamiento 1{isuide
ruﬂc1:naulento Aunjue pueden usarse de bolas o r
truidos para este rcéawlaxto,ﬁebido a .a8 grande:

v"W (‘g

e
a que deben funcionar,el esfuerz: de rozaniento desnre :
ble aun prescindiendo de agusl los,o0r 1o que crsenos conve- R
nicnte el uso del cojinebe que se descrine u ;’fu*f >
Concta,figs.6% y 7%,de dos cuerpos A
si por na s a*O?eﬁ quv dtrlflGuaﬂ orificiocs
Lrados los sisgulente al:gawmpnt03° Znoouox
tailas p,narte externa el semicojinete mena
camara de alre b ventilada novr srificios de on
4,y limitada » or tabisue en el que anova te i
qal al: 11011¢ado de Caucho-dc,,QLtos a de
del anterior nor tabique i ¥ narte sunerior ¢

i¥} ﬂeﬁ Fl’i (e
1levan la~

nroen ig~

mente dicha & formada nor T dos ensanchamientos a e1 7280
lel semieje,rcbajo vara el 3e lms aletas v,s »an rarte excén-

une“ca t

trica Lufdlﬂ]io en tope sujeto nor tomIlTo e
{ ?-sl tone g va unida la chana h de Lordes redons
sitos de aCCiue v en

a anbos latios 1«‘ Ilqu depo

F acidn esn taladros cdnicos X.%0s conduetos vertlcales
u(ch.u“,na“te inferior) vy 10’ alojanis de da canal colecH
tora c y anillo de fieltro f completan el cojine ue.

Ta parte inferior bivne la misma constitucidn que la

superior,excepto parte excéntrica y resalte y azujeros 1e
engrase, Prl;lClOQ en el borde y costado 4el webajo comunican 1
con Jewamltos a,teniendo £3t0s otros horizontales n a la al-
tura de l1g Mczeratrlz infericr del eje de salita 48l wismo,
>un01ﬂnaﬂiento. urante. la marcha &l cojinete =3 en-
5800 a presion por aceite gue entrando en los Adendsi j
riores a por sus coastados sigue por ios esnductos u a N
s verticales que caen en la parts alta de los dos CUGYDOS |
elJe para su sngrase,pasando *espues al rebajo centfﬁl infe

or en conmunicacion con los éep sitos inferiores a y estos ﬁ
en su nivel con la salida de =2csite, )

. tru ensrase en las wzqmaq condiciones se proiuce por
la ountrlfu*a xr,s lanzando aquil contra la perileria de su ;
alojamiento hasta chocar con el resalte 4 desde donde por

PO

vy X llega al eje,Tsnemos,vues,un cojinste de roz ml 4
Ti uTao refrlferado vor aceite y aire en rafrigsracidn for-
Zi’l&. :

pdillos 4e contacto y de piso, - 03 vrineros,usalon an §
traccion elactri ca estabilizan mas Ta marcha,vernitisndo loz
fefvrﬂo el vasan oerfocuo nor lasg cu“va“

neserineidn, - (1 1”.?“).— 53¢ componen del rodille vronia-
mente dieho y cojinete con su -palanca. !

w1 rodillo de la lorma que aparece an la fizura cons- o

ta de llanta I de s*nce scuerpo con el eje b unidos por interd
medio del ’lsco 2 des nuws de producir el aislamiento entre am-
0s vnor cartdn alslante P o ahsnlta.fa corrviente nasza »nor

i al cilindro o colector e,sesun el bamailo e e desee,
Slado nor otro de ebonita & que se nne al extremo sunerior
l ninzas o

eje por su parte sureriaT,.lel cilindro ¢ las
obillas p.aisladas y apretadas por el rmuelle m transmniten
covrriente nar h.

Los eojinetes son de rozamiento 1{:uide Zichsll de sune:

R

Ticies de deslizamiento inclinadas en forma de Guua,gucLandn
los huecos no necesarios para su resistencia como ﬁepﬂmltﬁu

*i
timmea e
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de ao**te.
HDC n C"dc

:_ nje O .}T _‘\n,raéz
el eje sl uueJ
“ura,y de uno y

ﬂﬁs ‘“Tlmbbea,(
loz restantes,
ni
D

ndilleos de
aungue 4¢ menor

) ,
“roxluiiaTes ﬂu¢wo
aguélia !
uL&LQI‘ﬁ;;, 4}
r@damieﬂtr 18
cuerDno *e? coji
2l gue pusie z

dhs en las curvas y s
la inelinacidn iebid

o hercer carril
cor chan a Ao

ol invariable
-’ﬂor s
«.I‘,;‘»AE £ .
.

tiene 2o
nwleo del coche,no
de dos muelles h
s situadas sen el

Su cometidec =s el 4 hacef = '
opuestas estén siemvpre sobre el Vsle 1nvtantdq

o

ot

M(D@p

s v ruedas

de rodamiento paralela a la de ruedas y a 1a misma distan-
cia,con lo que el movimiento en curvas se
en 14 parte central de la llanta y sin res a‘amlo e,
Lo
i

i:v
& CArres
-~
<

ato

Lecanismo de ruedas.- Sustituye a
actuales y er de ung sran nclltpz cua
de contacta.

Tontiens 1wf alemanios nrecisos

Neserineidn Je compone, tl».B‘
rizontales comn él descrito r,cvyves cue
giran con un eje vertieal o qu 10s inmes
las L situadas a distinta qluufa =21 cual

no lleva

'S
11 JAS { cons

.los sjes de erc I cuyos cojine :Tes van en el cuerpo del

coche.fas palancas s,asi chu lag f,se unen snirs
bielas X,con lo qus 1a 1in d=z @nto de los rod

maviﬁa por ekl eje ex centvloo 4 sujebo al nic

s'de aauel v el otro en l narte € de su cojinete,y nejor
aun nor eytﬂ extremo a nalancas f1jas al eje o “afiiuiis
a aquel bastidor y situadas debajo de 103 wvodillos 0 a

-

Id " .
puszden tener una eomh*eglon naxima 4de 8 cm.,

engancha de lIa nalanca y aquel,sstardn en linea vecta.
~pe bastidores de ruedas ypidos entre ={ nor lLat

anca n IV‘.a 08 DL

e 1a cur-
va ¥y que en la comnresidn de aquéllos ss conserve su linea

Lard como =n rectas

ios
redilios

la marcha nerlzctha.
stbro redillos ho-
c ¥ Ddlancas b

Flre en cuatro co-
“1nefé* Waofaﬂog un ctras tantas orezjetas,que LTerminan »or
su parbe porterinr en palancas S llevando en su internedio

¥ de ejes de ~iro de sus :uu DO S a arva =ie hara -
;vla,ka citala piela tiene un en zancnawlkutf S O ido ver-
tical »ara una corredera D, fig 9a(ﬂaWAe e ral izguieria)

) atravesando
el bastidor de ruesdas nor A,el que tiene en =u pa?ﬁe central
dos palancas T que llevan el rodillo de »iso,por intermedio
del aawal al d?ﬁ?&”)& en sus guias se da a “'f ejea T el =1

conveniente,como =i todo el mecanismo 1o hiciera =sobre el

eje central H, .

’ Loz rodillos r ss ext iculan a2l tast de ruedas nor int
termedio de blelas & que tienen un cxtrv en los salientes

lados,y unidos los extL@mos,camo antes,nor la vYisla & rec-
ta 0 acsidada,los rodillos usue salen fuera del coche I5 cm,

los ejes 0 deben tener su centro =n la linea ﬂx*&ﬂipr
del cusrpo 4del csche,com lo que,el eje de ziro del rodillo

)

re

T wue los inmovilizan,son atvavesados por unos brazos drisn
Ticos £ que forman narte de una armaiura colocada en 21 niso
del coche con sje qel;ira ¥ en &1 mismo. R )

ietos brazos ias addyan en un tren Je rodillos colocado

B
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alvame

er. aquel bassidor, 1¢c 9 71 8
f& citada d‘Hidur termina noy ambos e"twu
Ael coche en guias que periniten ¢l pegueiio 2iro ’ado nor
correderas F o D,y »or sus cos tm&3¢ en ﬂOc ap@ndlces ,
os que se afficuién los muelles A,siemprc en tens idn.

Bl eje &,situado a la altura gue indica en 4 la fig.5?%
tiene sus cojinetes en €1 piso del coche,y 71 .anqo en su
varte central vor encima de la armaﬁufa,ti@ne lespués narte
prismatlca naprs =u uwnidn al :zonorte del rosille as niso,sobre
la que resbala.izte soporte ‘se une al vasitidor de rue ﬂas DOT
cilindro 4 con collar sue le nermite 10( movimientos de
agquél,

Tiene a continuazcidn narte cilindrica A,{ig.5%,hasta
las ccrrederas D ¥y F ue mueve nor el zencillo mecanismo
gue aparece en la {1 .8% (parte central lzguierda). ,

los bastidores de ruedas y rodillos que se unen Wor un
lado a los muelles &,lo hacen por el obtro a los extremos
de las palancas b amortiguadas por uno o mas muelles Blel
de la izquierda 7o se dibuja) o simplemente,si el tred no
1lsva rodillos,los muelles se unen a los salientes s',

Tste sencillo mecanlismo es 4 exento de amorticuamisnto
zepneral »or ser sufliciente =l “qr 1cu7a“ fe rusdag al jdesans-
recer sl movimiento de galove,

B
o
L o I 1

o

o
A
i1

, ‘las palancag ? oeunan slemnre en rectas la n08i-
cidn por la aceidln de nmuelles que,paritlendo del piac,uh n

2us ﬂxtrewo .
Los radllios que pueden ser 1o§ en cata pastidor,nueden

eat@. unillos dlrectamente a avuel con un amortig "nto
eomin,con 1o gue se reduce nota ihlemente el wacanl—ﬂo.ges
coches intermedios tienen sus rodillos zeparados 4 la suia

de contaeto 5 mm.que les vermite apoyarse sen la gv
rior en curva,

Tos exbtremos en reeta s6lc hay dos de contacto Ze los
cuatro 4el bastid

ior haciéndolo todos en curva,

Tepming el bastidor 4de ruedas por uno de sus costaios
an una parte aemieircular K Aonde pe sujsta e, enranche ,yen-
fo loa toness en el cusrpe coches,

Trenss.~ 2e cmn&iguu »Trobo feenado sin recurrlir
a la Tricelon impe icar on grandes velocldades
nor la avnlicacion s =znecillos v practi

a5 grandes htenidas =1 esbos treres hacen

renos gue efectien :

le con 1a s
lereiendo
sxva iﬂ& ?a a La de 105 aviones en €1
sizue con tres nobtentes frencs,y comc quflzi
el te. frlccljn.,u'hen rinan l1os nrimeros ie
WaNnetlcﬁ,ié*nwln nico ¥y de eacc10ﬂ gnlicad
0 sigladamente como shora veremos

768@“1ﬁﬂ15ﬂ de cada uno,-lrent fe 51;30
tico, - Mo 84 nombrs 1o 1cv,eI’ ado se Cco
1te eon 21 Tlugo masnetico ouﬂ “wn*uc
imdn P sue al .actuar” sobre o1 carril cusia senarad
misme 5 m.como maximo,pnr impedirlo un tore Doern la arte
fuﬁﬂﬂ'ﬂr.Jl ?urvleua.&uﬂto es hien sencillo por =ser atraldo
el carril rpor 8l aleetro-iman =in llegar a rozar con é1 3
cuya y cuya fuerza produce gl frenado,ror 1o gue es el freno
de mayor ‘suavidad que sxlste,Tiene el ineonveniente de que
como la fuerza de el disminuye por.el polvo de los carriles
v sobre toedo por histeresis del nierro . tanto mayor cuanto
lo es la ve]onlﬂad ce necesitan potentes electro-imanes pa-
ra compens sarla;s+in embarvo,o'n”u31nnﬁ una variacion ielflu
jo sesin las necesidades,es ecnnonloo v de pran anlicasion,
¥va Lue su maxima fuerza e U]lca“d en eonitafos CAS0S.
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1locando delants a
Tiujo gue sizue ;

Treno aeroilmaAlco.-‘u sntn ez anrovechar la resis-
tencia del aire on su grado a AL‘ contra superficies sn u
vimisnbo,Tuede ir colaocadn em}ﬂilﬂo en el ! la
te trasera del coche o en el gue forman A ie: cant :
aguos,fig, 27, - :

s coupone,fizs.2® y 11%,4d¢ una chans “uralumini ‘
gue forma la narte superior ﬂel Irena v ; .
en que terminan cuatro émbclos e,a dos toeu s .
de zula los tubosz verticales de ~1a.armadura el coche.2l frenoj ¢
que tiene la forma semietrcular indicada en la narbe zuperior .
de puntos,en la fig.11%,%iene constituide el cuadrante supe- :
rior eon chaﬂas del misme metal soldadas a mn vy a nletinas
que unen los zos enbre si ¢ la altura ivferiﬁr
con tejido 4 ucho r § que desde esta pls
mua los b ¢ una nieza rectangular c
Tira que el o del coche v jus asigzue loz wo
édmholos sl apoyarse en resaltes de 10s mismos.

fe supone -ue los tres larsusros tubular estén corta-
dos nara sl paso Ael freno de una sola pileza cerrada por dos
cuadrantes 42 ese metal sus cost ﬂOa,wueu,ne 10 cothaﬂlo,
coe 88 Ve en la fig.2%,zeria le¢ una sgla pileza la dletina
supsrior y el sto de cuatro,una ﬂoy émbolo,cerranio todas )
DAY SUE COH td’OS ¥ dejands entre sllas la fznura 0 hueeo ne- :
cesario para el paso sl larsusro. _ ' i

51 funcicrnamiento es bien sencillo;se chtiene introducien,
4o aire comprinido en 10° cilindros 4 hacta gue tome 1z nosie !

£ que se desee,segin el aire qué expulse de au narte (

ior. :
narte Tija psrmanece invariable v el tejido de cauch %

as poalciones ¢ u o ¢ m que comdbletan =1 frenado al apo-f

; e el escaldsn suverior Ael eﬁbolo en la plaea citada,Una ;
entrada de slre nor 1la varte superior del émbolo coloca al Lo
freno en posieidn fde marcha ceultdndole en el hueco de la fig. .
117, :

Freno de reaccidn.- Loz guince tubos de acewn if§ :
nen los largueros de la armazon del cschg,saa otr antor ‘
sitos de aire compgimido a 75 Lg.por cm,” y los tres superiores
a b y 20 Kg.por cm! que almacenan una fuerza de reacelion con-
siderable,empleada en gl freno de reaccidn sdlo una vartes |
por lo gue sirve uaﬂblﬂn nara reforzar la potencila del motor |
de veaceidn,si es ésta la ,(fuerza ﬂotrlz emplesda,’ ;

1 punto ﬂ anlicaci Du de esta fusrza de regeeidn, nuede
ser el s del Lreno ﬁﬁroulnamlcg,Cﬂmo indica la fig. ll”,entrana
4o el aire ﬂoﬁ el eje e o émbolos & por valvulas colocadas
en ellos,fig.11?,y sigliendo por 1Tneas de puntos POT ser
ﬁqnfv es mayvoer la ﬁep31%ad de aire,Cluando la atraccidn es

neeha por motor ae reaceisdn,el frenado hecho por aruo’_uﬂto~
res resulta tanbién muy @ficaz Y,vor Ultimo, 1a hyﬂlce Trase=
ra,al igual gue =l -de ir1ccznn nueﬁe tener 7“‘1caclon nara
?eqagzca frenados. ;
muncionamiento.- Para esto considerarsmos dos casos:l?.-
Parada rapida.- cracajan al mismo tiemno 1os ires iren s nYO=-
duclsendo Ta maxima fuerza retardatriz,comper
nueidn Ae Tugrza Aol aerodlnqnlco con el sumento fe la 481 ;
electro-magnédtice a¥ A4i=minulr la velocidad

2%, -"arada zolmal. Funcionu sismpre O o

@GO PQNLGO a conbir aCLIM o1

S

1indnTo0 que es el mas . euaL Ll e
:a 4] o el e frlc ion,cuanﬂu s roouena 1
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tre los coenes formando una sunerficie continua
ndo las deformidades exn : Qﬂ”lﬁa una unidn
a descrihir-

1 1@ “a”te de ca la cocie va

flvnﬂtalﬂ% fa dar l‘ CONS 1;uvﬂcia AL
la nusrita v.e qarone figs,5? 11* v i?é
1lar esia sostenido I
larrueros thnp &
ra aquellos 21

)¢

*”emﬁ(d

~naden ser ds
A1 \ﬂ;ﬁcar o qv1i‘
2] mizmo
o] g exterioraer 3
in tugi de caucho b con alambres
an en e,el cua] tiene o1 ohro extreno
cpior dsl” coche, A las plezas centralc= ¢
unen los extremos de un fuelle £ que n
cero a ambos ladoe de 1a puwvta“llevaﬁﬁ;
A quz nu=sden colocarse a_dlctlmua altura,
205 coches como =2e indica exn la nmisma, tenierd» el
en fus bordes una peyueila canara “ecuar“ular de teglﬁo de
caucho nara hacer hernética la unidn del enganche.,
funcionamiento,~ Se- desprende de la descripclon hecha‘
1a anroximacion del bastidor de hace a manc tirando de Ay
comprimiendo los nublleo m o el aire v enganchando el nasador
con cabeza b,Tig.13%de cada asa en el cusrpo ¢ de la ctra,
21 Jlsmlnuyn o aumensa la distancia enura cochies el mecanis-
mo sigue sus movimientos por su tens ién inicial.
?ara el paso Je un coche a otro,existe,como anora,chena
de DisC. :
sngancihe. -Consta,figs.s",15% y 147,48 Lo v s
formado por la: ballestas b y barras de engancie X con aeca-
nismo 4de unidén y giro. Aoucflcs Ae la forma que innican las fis+
suras,colocaios en la rarte ‘agerlor g ianferior de la nuseria,
van atravesados por nasadores que los sujestan al coche, sl
viendo ademas los centrales de ejes 4e ziro de las ballestas
b

Ter "'i

Y -

Tas narras de enganche colocadas en la narte cerdal del
nesco entre dos uaglwctas terminan nor un extreno en zanche
g con fiador con muelle,a continvaeidn cuia mara reshalar so-
bre visza B el baatlﬂor del coche, ddniole : imiento el tore
nlllo t movido nor rusda hellcalﬂal sobre *uLaé,a ccionada ne )
151110 h,cuyc esje aparece en duadradillo al cosbadc 4el co-
nara arllﬂavle una 1lave e manivela. E
. &1 mecanisne de unidn se comnone de —ieza de 2iro,euyo
eje e,fig.14?,debe guedar en la 1inean vﬁrtical de Tangen- 1
cia de las oalle‘tas,;a cual lleva a cada lado alojamientos
¢ para cuatro muelles m unidos a su vez & “"OS dos n gue ter
minan en ar"olxas para su enganche al mancho g.0alda Tos harrg
de ensanche 1llevan un soleo megcanismo de union,
Aste enganche se hace sdlo en la parte inferiow,
suneionamiento,-Pars enzanchar dos coches se aproximan
’a;ta zpoyar lat ballestas, 1u:rodu0Lenﬁ* a mano 1a argolla 1i-
bre Ae] mecanismo de unidn en su zanehn,noviendo les husillo
h de los dos coor s6 ensanchadosg hasta Lue el zje e tome su ®
Sieidn central y log muelles m la tensidn necesaria para que
en traccién normal sigan tanzentes las ba ¢1cota> b, lo gue ze
nobta cuando la parte recta ds ¢as riezas n colinc iﬁan con se-
iales npuestas en su inmediacién.A la comPresidn avoyan . nri-
mero las halilestag vara pequeiias nresicnes y de svuds 108
ﬁﬁﬂwS;lO gue estan separados para que en el giro en las cur
vasg 8010 apoyen ;as bvalliestas.
Carriles.- #= con la llanta -el glemerto primerdial pa-
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de nuntos en la pa”*& infericr de 1a fig.ﬁ“

ra poder obitener grandes ve _LClidﬂes.'dfa coxns ruirlo nege-~
sitan Cudrtltulf una sunerfiecie de rodanisnto uniforme que
corrija automaticanente los desvios de la llanta =in choques
To primero se ha conssguido soldando los carriles o anlendo—
los a media cafla nor un vrocedimiento dlstinto a los actuales
y lo segundo nor el nerfil especial de llanta y carril,
Cugndo los carriles van al tope © sslﬁaiﬁs,:; conTenrva
una. temrpratura bas dﬂte uniforme que imolde 1la excesiva di-
Ldtac1ﬁn o coniraceidn,haciendo cirecular azua por una o dos
camarac =itvadas en los costados de lcg mismos eoms indica
la fig, 4 de unidn de los barrlles. al-nrimer caso 8l ¢cos=-
tado interTor del carril lleva ademas ul comnrimlideo ds corcho,
Zn este caso, aua Aoz camdras se unen ror tubo arvticulado,
sescripeidn.= A las dos formas de llantas explicadas,

CorTre goadeﬁ otras en los carriles,indicadas en las Tigs.6?
v 16%.0omo ahora,son 4e acsro lamlnaia,w_aienda ir soldadosg
o} unidos come si formaran un earrll continuo.Come los actua-
1eﬂ,t10nen cabeza,nervio y patin cuan@o se usa la llanta corrie
te de eda,fig, 68 ,parte inferior,

Mow rlmewoe eon aualoq,a a los actusies,con la 1iferen-
cia 12 uue,en vez 4e szer plana la cabeza nor su pavte supe rior;
es clrecu 1ar midlends saf;o toda ella vy limitar la parte nla -

na i@ su Costa 0 a dos o tres ceﬂtlLELIvS.
la caveza circular eg anq¢oma a la llanta de la fig.l1l6%
Cuando van soldados el pat{n y nervio,se recubren de ¢

o
glomerado de cﬁrcho,ae pués de noldados y «ugatas al larguerc,
qu.l7—,pafa suprimir el corrimiento y disaiznuir la 21ilatacidn

noT cale"tamlentn.

“i van unidos,la unidn mds conveniente y =encilla es la
de la tig.l1l5" (A,E,a) de merfecta amplicacidn a los carriles
co r?ﬁ“r s,y consistente en unos nervios W ie o azvecisal
rﬁmdcnaies unc en el extremc el carril,y el en &l cos-
tadoe Cﬂuesto,de%nues de labrar en smbos vu Lnlun a madia ca-
fia,como se ve en conjunto en B y en su cabeza por enciia en ¢

—J

ietos nervios terminan nor el otre exbremo en una par-
te Jadon”edda 2 los lades de una olana de arﬁyo de unos 6
jm, en la linea & b.he este modo -uedan los carriles sujetos
en sus uniones en «ent do vertieal nor cuatro apoyos vlanos de
6 mm. Dor 2 em.como minimo y en la lateral nor el av\vo de la
narte nlana de losz nervios,uno de los cuales puede’ sujete
con tuercas.los extremos de los carriles,des snués de 14)fai@%,
se “”HFﬁLEﬁ,uaGlFN”Q indeformables las juntas,que,al contrario

s Ac s ohan exentas de cho,uss,ya que el pasc de un

il atro =8 nace emyre anoyanio 1a llanta “e la rueda,

faja mn de 1o cabema del carril,nor bsner en ese
ambas la il curvatura,con 1o cual,en todec momente
i apovo en el carril,y la Vdﬁil@l“‘ 'Q”un a b al »asn el
sren,rormalmente menor que una ddeina de milinsTro,impercen-
$ible.Aun en el caso e via mal conservada,pasa el tren nore
malmente por las uniones,si se da a éstas en su exbtremo y par-
te syperior una ligera- cuvvatuﬁa con una difersneia 2e nivel
de 1/2 mm.eomo maximo.

=n los carriles de la rig.l16%,la anloﬂ de media caia se
hace 10 mismo que en la fig.l5? can 1a unica difersncia de
que,en vez de guedor Josz nerv1os N entre las & 3
1a “Vhtaﬁa interior la gue lleva en un carril aachado un
rervio a cada lado para ~ue entre ambos .ueden .as nestalias
del =igulente,y a su vez los Aos narvies del otro,c
nestaha de este,oudlcfdo como los otros, queaa' en
ur ngrvio remacihado y ntro aternillac o ,arv ads rdpida colo-
CﬁClOn.
Tin rece51dad del cambio de carriles,se nueden vnir 1los
sctuales,sesin se ha dicho,como indica en P la fig.l8%.la uni-
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ca proecauwcion que o
nervios y annyos 2 i
ya cue 1s ordenata maxima al o Ik i a5 :
ificante »nor suprimir el weso ad nte y por sesuir ambos
i
1
1
—_

s e

<n
3

) (d‘fll@c 1ﬂ;4fiajlemeﬂt@ un *as.dq wnidn de los (a"riles

. ~m=de tambieén hacerse sin dejar juntasd de 4 % DY rema—
: 3 jilatacidn rema

chiando comec ahora los Aos.norvissg a un carr
3

nero sujetdn-

dolos ,bornillos al ?iguleﬂ+n Agsnuss Az el ajuste
- de 1a union. :
HhY 5 Tn este caso llevavian e1 misme recubrimiento “ue cuan-
’ do van =soldafns. . :
. ; "1 peralte no ekcede de 50 ecm.en curvas de 500 m.
' Arnaiuras e la via y obras. de fa dbrica,- Una via bien
. construida comn poea ’ewavaclon’enuve Travissas svita 135 re-
; e parac¢nnes vy 1la busna colocacion de sus ca “rlles S8 285Ura.
51 a esto se agrega que gl neso exrculaute nor ella es unifeon-
. me ¥ micho 4 8 redu01do,tu conservacidn con traviesas de ce-

mento serd buena y su evtretenﬂmlanto nulo,

Techa la nlanaclﬂn se rcolocan las armaduras -ue nueden
eb ser de dos clases:fijas © deSLontauleu.ua; primeras nacen
la via indefcrmable,pero son ndes fdciles de revarar las sé-
Zun dasg.

Armaduras Tijas y des montables.- Una armadura szencilla
- v practica es8 la aibuaqda en las figs.l® y 2% para wrectas vy
. 61 corvas.

onsta de 71r¢uero: v traviesas separadas unos o cm,
+ || que se unen a aguellos por nerncs gue forman narte fde la ar=-
mazdn de las mismas,los atrav1e3an pudiendo sujetar al mls- :
mo tiempo el 1arguero N stana del carril, : b
615 i w eisgdo Ldﬂ*uero,ulﬁne formande ocaris de su arm :
. ra,consbitul {da nor cuatro redondos, piezas B,Tig. 17 de acero
f nn]ﬂe&do a las que se unme "Hor ﬂauiildi Yy tCEilllOw t la
| pestaila del carril. - ‘
| Para qup loz nernos que sujetan la pestaia entren siem-
Oar nre en sus alojanientos y las ratillas o aranoe]aq gue hagan
sus veces,bengan el debldo aJuete sobre aguéllas,se unen a -°
1as refeﬂlﬁas patillas o pestadas del carril acanalado,vor
< rmedio d4e arandela con nebtaua exagonalcuyo oy ficio
Cbntral tiene forma. r*xsr::aladez Una llave aplicada 3 ia parte
625 exazonal permite cerreglr 1la desviaeidn tolerada,lo que una
vez conssazuldo sin ﬂajarla,se complets con s_?a que anrieta
la patilia p. : |
Ta uniou ie dos larsueros consecutivos nc es Nrec i
por hacerla los carriles y las traviesas 1llevan, s' €5 re e- |
a0 sario,uncs nervios para evitar su co?rlstanﬁu. f

. *“ta armadura huede entrar en la catenoria tambidn de
‘ ”QSWﬁntable,TQGQCIeﬂdﬁ 1d lonzitud de les ¢argufros nor la

Tacilidad de Adescubir rdpidacente los tornillos ¥ buercas
N Wnlﬂr citadas,la armadura Agserita nueds *qu»Tén hacer-
635 se de dog largueros continuos o unidos de btrozos de was ba-
' se a los aue cada cinco metrog se zrbticula una nequeila tra-
vizsa nara evitar su :ewanaclqn.

Tn las curvas nueden usarse el modelo de la Tig.at,

7.0 mnismo en *ectak que en curvas,coms ararecg <n esty
L‘ﬂvraa,*hﬁd°b suprimirse los largueros dejando 5510 las tra-

640
viesas con mds anviura en 1os apgyos iel carril que en el
resto de ellas. m~izos de hormizdén cclecados en el bewreno, !
alternados copn traviesas ‘e CQLﬁntu o madera, pzsaen eonsbi~-
tuir estas armaduras
640 wodgas nueden ufa ‘se como fijJar ¢ desmonts h¢es,uu LIRS
' gque . larsueros Lzre_ﬂﬂnﬂ*emes a ﬁarriles 7 suias vayan
arti cu ados o unidos a los ‘
\ Tyra la nencr *vesiﬂﬂ ; & nid de marcha ?e estoes
trenes,nuade suprimirse el balasto en toda o narte de la

600 viz.
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3 S obrag ds fabrieca mucho mas ﬁconog;uao ue Llas ac-
wnran de horolso; :

Al‘

tui;,»,:e ol >0 A8 veloci--
fad desarrcliada »or esto 08 trene Dascs a
nivel , qus serdn suneriorss o inf NvVenss an
;nl ciﬁn al terreno,y la via fuz nes esta-
r4 cervada,coms avarece en la fi ela netdli-
ca o sobre mure £ a2 una alturs ¢ noe estor-

te Ta vis sie 1oz coches.
21 esnacio entre Ca?filﬂﬁ ﬁ

juntas con lechafa de cenento i

to v evitar el nolvo por el a*re ﬂe la hd

-

‘e e¢ontacto.- Tn 1a Efde"" -
Y se nace nor
a corrients
Iy : #odillos
Tos carrile te aLuéll .

Tants unai eomn oLros guedan a&
3

ner niezas U de ebonita.

Ia btoma de corriente puede hacerse por 1oz clitados ro-
4il1los v las llantas de las ruedas del mismo nedo,

Al Aeseribir los rodillos laterales =z vid cdmo se efec-
tuaba esta toma,pudiendo terminar las llantas L nterlor-
mente y en su varte central,con una vpestaila arrisionada y

alllaua aor el cuerno del rodilla,

T fervir el mismo rodillo y =u zufa g las ruedas con
sus carriles para la marcna y toma de corriente al nismo
tiempo,=e obtiene econo awia v sencillez 2e incstalacids,

31 s0lo emvleo de carriles como conductores sewd
lizro nara circular en las estzclones,gue ze evita als
los antes de las wismas con ayuda de carril de zran ne
tencialcarril corts) -acero nigquel- que a su vez se a
aus uniones sin disninuir la banda fe anoyo de la llanta al
aunentar su eurvabura,Cable %ubterraned ilog unir ' a su en-
trada y salida y el iren recorreria ¢l corto aﬁpaclg ie las
gstaciones por el impulso aﬂqui;ido,%im.dlaminuir s velo-
cidad.Para manicbras en las mizmas,pueden colocarse ca-
bles adreos con sencilla toma de c*wrlelte que se oeculte en
marcha en el vastidor del coche motor,

Tas guiss de conbtacto en las ectacinnes tlenen cublertas
que evitan un accid=znte al no moder ser tocadas.in los si-
tins donde son de temer Irecuentes nevaias,nc son conves-
nientes los carriles coms dnicos conductores. .

Aplicacidn a2 los ferrocarriles actuales,-71 szistema
que acabamos de exblicar,tiene - entdgﬂ:q anlicacidn a los
ferracarriles corrientes :zn economia y °e301aV1faﬂ de marcha
v zasto insignificante en zu ftransformacion nor nermitir
anrovechar tndos sus clementos 4de via v material-rodante

L]
evza wctriz =e debe a sunrimir el
¢ f:JuldTllaﬂ de marcha ¢ la qus dan
¢ cogbinaldas con la la hélice © motor

peso adnsrente,y
ruedas y oa“ﬂi 5]
je reaccidn, ,

© “ny transformacidn =ze consiguerin vias colocando los
carriles con el nervie vertical v unidos al tope o a media
caiia,come indica la fig.15%(D) con su aislamiento indicado
en el primer cast. '

Tas traviesas 52 ubilizan en su bobtalidad o smnlcando
un nrocedimiznto mixto Aa traviesa 1e madera con las de hor-
migdn.

“n obras de fabriea no es necesario hacvr :

na por beuver exceso 4g amnlitud y resistencia. ,abl en
las explanaciones en las que ¢uuen suprinirse to"aﬂ las cur-
vas ﬁe reetificacidn economica,cuyo dnico objebo sea zsduclir
1la mendiente de la via.nl matedel rodanta rovecha de
igual modo(aunque con nenow veloeidad que ol nuevo y mas (ue
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el actual) con un pegueils rebaje €
vierte en la explicadajeomo tamd ién
gque modi flcacicn o ﬁbraba en la lo
forma de itraccidn. :

4 las ruedas &e le: modifica la llanta,cue sera,como
indica la fig.6%(parte sunerior) plans de unos 2,5 cm. ¥ eoni-
ca a continu acion. v

71 se usa nuevo wmaterial ‘e traccidn,los huelgos antre

stana y carril =ze reducen a ln nitwd.

Vﬁrag,pues que con una ssencilla § ransformacidn y zasto
Jn«wvnlfluante con relacidn = la mejo ra nusde eﬂnl;ca““e Lla
rnueva uracclon haciendo ue el material QXL:u@“te cirecule con
maver ranidez y suavidad y el aerodindmico con mucha mayor
velocgidad.

Wunc;onaulunto cen:ral - Pgra &l arranﬁue deja de actuar

el freno elechro-masnevico y los mut indicados dan al
tren rdpidamente la v91001ﬂad de “eglmen.un rectas y terrenc
horizontal puede alcanzar 500 Fm.por Qora v no se debe nasar
de los 150 Xm.vor hora on curvas de 500 m,de radio,nara lo

7 =i llanta que ifa con-
1 irdicamos anteriormente
comotora para la nusva

IR

cud el neralte maximo de 30 cm.uo ﬂ“riuﬂica a la comodidad
691 viajero,Igual occurre con l1as ““HﬂluntGS las que en una

via corriente mo deben pasar de 100 m;lbwi“aq hara Wn ﬂue
¢l tren no debe bxceler 1e 110 Em.por hora,sl maxime viento
de costade zue 8l tren ﬂuﬂde recibir,es mencr que el uaju
esfuerzo centrifuzo en lag curvas v ambos combinados en =&l
neor d¢ los casos no altera la estabilidad del tren. .
Tos enlacss en curvas que son progsreslivos nan de tener
una loneitud minima de 150 m.en curvas de radio 570 m.y la
pendiente corresnondiente desde la narte recta de 500 m.para
l1a velocidad indicada.Con estos datos van a var la narcia
con el ecarril v rueda nroouesta y con la nmodificada nara los=
actuales. : _
Tpimer caso.-{Rodamiento central).-"eclasc.- il 1le-
va la Alreccion A€ 1o& Ccarriles por hacBrlo su TUsria riz
v contribuir a ello consbantemente en movimliento estable la
curvatura cﬁrira“la de llantas y carriles,movimiento no al-
'an :Pr cho ues e inmacto,ya gue las nequenas fesviacicnes

1070

TSI

dar y, reghalar,la
la unidén de carri~ |
reducir &1 ‘peSO de :
ajo cepuvﬂ e zravedlad,

5 11f1“n35 Y, 00T
-,:al ien ;
a redu-

entre llanta ¥ carril son movimientos
ﬂEQE“"T cieﬂ Ael movimiento de galope
leg explicada,de Ju*fmctﬁﬂ vesultados
105 transnories al minimo,uniio a su D
cqn ribuye & sunrinir las causas ¢ 1
anuo a la marcha bntdife g srar
Thura
¥ Aar mas
contribuy:
1

gue la 2s5Casa a
¥1eﬁ fa .'ece,ﬁﬁ

=

) Ve
! N l—l CaNa de
gu rcha,cuys sresidn aumenta
10s carriles en =entido vertical.

Zurvau.— Ta marcha en curva s8 3 ce Ade
Tndicalc en recbasg,no
banda e aient
21 esfuerzo vertical
LCOmT ensado por el
; 01 cacidn de 110
ldces y naor el exacto gir
de piso a los bhastidores de rusdas que c“nv
orientables y dirigidas,lo gue permite o ;
to,ror un mvcanlcmﬁ ﬂc“Cino la 1HOLﬂ‘ﬁcld mas
DAL . marvcha - ideal.Uns ﬁequyAa amcyrbiguacion
cavcho en cada rueda gue las haoce srientanl

cauza ¥ por los verxlles 2z llantas y
necesario el gobreanciio ni el contracarril

ce ~oaria colocar de Torma esneoclal.

al Lren en
",‘%tuﬂlc contra
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| de ﬂ‘“ﬁ,ﬂl apoyar 5001 wula bﬂﬁrtun@Jﬂntn eolocada, cuua

tisnen

aguilibrio im*
vant{matrws ca’s
horiz al 1 ido norw et ?ﬂt ior ¥
1:“%4“ carril reducida al wminimo.las nes
em.tlignen una ;ACllh&leL ,de Tlanco de 7592,
szecuridad en la eireulacio in sin sumentar el
amingra peor ei smpleo en las ilantas de aceros especiales.
Como en una via bien construida 1a seoaracl de carriles
5 constante y las traviesas son etdalicas o e cemento ¥
ia narbte sunariocr ds log Gafrilad ﬁs nerpizontal,sl curaje
de las.nosbailas eontra el carril suy infevicr al actual

6or apoyar
-rficles
zenaracidn

.‘7 =

deszasbejque se

ro
14
o1

v,nor btan L@
X .g,

*gy

{as 103 co caes asra nlﬂallcgs o
iten chtener con ésto & velocd
tuales y con los mediiicados :
~upidad,.la marcha »or Jua'via de las dos cla-
-uos una mayor senaracidn nes-

.3

dad v nayor @

ses 4s ““cheg exige en los anti

tuila carril,sobre todo en curva.
G

turvas,® ©1 enlace en éstas,que ce hac
jimos,contribuye con g entrada en slla faV.TﬂLLﬂ& nor la
G GE

e,come antes 4l-
N

pestaiia gque 4a a la rueda 1a incidsneia ne
lar sobre contracarril acanalado,se Drok , it
cond ieiones hasba llegan =z la curva en la gug ¢n ‘ntinda como
ahora,ln los nusves Cocnes, ﬁiu;’s,uﬁ avita sl re-balamiento
y la marcha en curva €95 dutomatlcaMHHLe sulada y centra
ya £8 iniicd.in estas vias son tambiém anlicables los vodillos
de conbacto que exnlicamos en las anteriores,con las ventajas
:ue e* la estabilidad revortan,con: 1vu;cndgbe gon =u modifi~
cacién un considerable aumento de veluc1?ad ¥ €cs nﬁmia.wa
mareha de’ tren gue tiene Lue ser ajustada al trazado de B
1inza,nucde hacerss sutomatics mente ¢ el ldqu1nl =ta con

su cuadro de marcha. el @f;m cazo,un rodilloc dhlegO al

3 1
saria al “esta-

sobre 1la admis :idn o ?eaatato nara reducir o aumenta
1ocmdad.u1 funecionamiento ”Fn@ral de todos 1o

nonon el tren,ss desprende ds su ﬁeacanelﬁn gl c¢omo
tambicn el ensrase. . ' .

21 arrangue nueds ser ain mis rAnide si en cada coche i
actis =1 aire de reacecidn, o
Tentajas,- Z1 ferracarril en cuesti
as riguientes ventajas:

1%, -Tyede alcanzar en rectas 500 ¥m.oor
ar cumvas de 5G0 m,de radio con una economia

b ndidad.

¥, -Ta LflJuFu001“ Ac puevas lineas
¢illas 7 scondnicas nor oevle las cbras 18 fab Lba,uuﬁ cimiz
muchas curvas al podsr aumentar las nenlientes,no s precico
el balasbto nor las menores nresiones a jue SLd gomebid
1la via.

ve,-dl esfuerzu de traceidn setual aplicado a
carriles,es de direccidn variable, con chogues repellids 3] ,
el merjuicio en la buena cnr%ervacinﬂ de 1la via y en la dirvec
¢idén de marcha. %

11 nuevo zistsma con ung fuerza consbanue,‘avalola =)
1os carriles y a la altura mée conveniente,tiente con la
fs de coches,ruedas y carr;; s a esbtabilizar constante-
e la za“cha haciéndola mas seondmica.
recorridos normales no 501 necesarios el coche
estaurant, ,
conservacidn y éntrete eninmiento de la via €8

'.4\
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muy e:uclia. -
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& _Ta aceleracidn y fronado suave ¥ ranido produce : H

uns vexoc idad media eh03“01nna1. ) :

(_'j“l

78, .La supresidn de pas 505 de nivel necesaria a e3tas :
. velocidades .se realiza en las nmejores cqndi-ianas. _ ;

Mecha 1la descrincicn nﬂeceﬁentw,vJ

1o= detalles d° realizacidn de la idea vduuosta,:uva n va-
4z 3

e nor ello cambie la gsencia de la ﬁuv@ﬂclﬂn,

855 *u@ rg lesorends de los parrafos que an eden a
5 ”’1v1niicu en la siguisnte
"OTA

860 E

In resdmen; la PALLLTE DI TIVANCIOT
ynlicita,re aerd sobre las wzivitiLCdcigLuw
12, “erfeoclondmlﬂvtoa 11t%oﬂucx
aara obtener. su maxima vel cldaﬂ
a Ae los coches gque,dentre de la {v“” c3moﬁ
cen 1a minims resistencia al alﬂe,ﬁanaﬁles la
namica 4e las Tigs.1%,2%3% y 4* de suverfic Je
v uniforme. ’
o0, ~Terfeccionanientos,segin 1
izados vor la Jtructura de 1o

T

=

Lo raivi“zicaci'n 1%, cs
anc rach s mismos cocehes, analﬂ- i
za a las de aviaeidn gue permiten vreducir el peso de iocs .
cocnes 8 1/3 a 1*ualda de »Heso transrﬁw*aio v en la que

los larsusros con tubos de acero lendsitos de aire compri- ,
mido,figs.2" y 3%, - :
875 'nn _Porfeccionamientoz,sesun las relvind caciones P
que anteeeda,caracteri »ades por la trac eidn del btren que

suprime la de dﬁLF“GPCla que lleva come weso 1uefto el ness
adh O*ente,tustlouendﬂlas nor la tf&@@lvh nor nélicz o por
tor 48 reaceidn gue la hacen mas uniforme y C¢oil un ren-

Mo
a8c dimientes mayoylon 1/6 4= ootencia we nuede trans rtar el :
mizimo Dese com los Nuevos cochies ¥ esta traccidn. i
4%, —>Cri06“1010ﬂ1@ﬂb0ﬁ,»e%UP las rsivindicacl ;
,sﬂ~nte‘,ca?“ctﬂr*ydloc porgue el equilibrio por _
| motor de la hélice nara gue €l esfuerzo Lractor vafa sntra-
£8b do y 21 moter de re aceidn indicado en las figs.l" y 4%, cuyss
alementaq turbo-compresor y turbina de ﬂchOM rEVE! LU¢es ,
‘ 1 el mismo gje dan el paxine ; o oasl
’AJﬁclov con comnreso r del conbusiy : , 2
; Oomo las ﬂ“rd13a° arn 1a ¢asara G combus i
gul n enr vequehas,resulta dg rendimiento elevaiﬁﬁ
v“”ﬂucir esta fuerza 78 roaceiin nor calentaniento
‘*rfec 1onam1 sntos,s iones an- |
Cha o8 nor noder anlic : P arEd :
895 e {ﬁ'y sentido mas conveniente nara
5 CTH iantn de marcha ¥ Irenado vor tohey
4 y
6%, = Porfeccio panientons ,segin las r icaciones an-
o tericres,caracterizados »or las rugdas, 1 v 1l67en sus
AR dos forinas me llanta acanalada y la *ﬂvzlva,¢iu.16‘ée 11an-
ta c”“cvlar “bas en unidn ls los carriles sunrimen 1 movi-
miento 42 gelone, ““wiuc&r constanternente una marcha Drt“Lle
nor las evﬂ;uu\LHa—g”"*rﬁ'las s 7 carriles,co :
S ve en la Fig.l6® en las posiclopes o ;< :ubta Re ¥
R ducen v suavizan el movimiento de lazc TG D 7
Juego entre ﬂuﬂﬂa y carril y nor la iﬂ:EﬂC"d :
dismetro varfa entre 50 ¥ 80 Oy . 1n santa o
Joe carriles actuales,Tig .6%({parte inferior
~apbe nlana de 2 a % em.de apoyo en el carril

Rt chnica.in estas vias loo coehes dernos tlenen‘
“go e a carril(8 mm.) 2a 1cn”1;uﬂ ae la mes
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on

em,y su incl
sntes cuyos sjsz ds
Jln“L“: de roz~?w'*
=

i ; 5 oago c 1 u.,‘
nension ¢a:r}te an las ruedas n@r 3
la cual hulene constantens
ra por un control exacto de 2
eoincidencia de seiales in'ica’avas c0¢004wa3
ol qu ¢ojinete,fig. 6% ¥ su *ula.

ge, fﬁrLeﬂblﬁﬂaﬂleﬂtP ceqin las

o ocaucho,
miema altu-
o DoT.la

teriores,caracterizaltos » ol mecani o
rgborio con o «in el 42e wodillos articulados

jue,con la ayuda el rodillo ‘¢ viso,hace las ruedas I i
*mqﬂ191tec vy arvientables autondt Acameute S CUPVAa, Dror iG-
pdnioiss el dngulc de incidencia mds favorable en las mis
gue permite eplicar con un neralte 1 por 100 le formula V"
74{% en Im.por hora.Zl sencille uHthl”hallﬁntO latﬁral nor
muelles zn tensidn o caucho.
Tos podillon de contacto Cﬁmtribuyen a aumentar la es-
tahilidad. : ' . : i
29.~“ﬁrfeociﬁnamientss,-egdn las reivin’icacinn 5 que
ceden,caracterizalos »or los “ni171aﬁ de nbacto y e
ry P ,figs.8% v 92 ,este ¥ltimo,al 7 en su zuia g
S8ty 3“ da a las ruedas la lhg“ ﬂaCluu en curva.
a1 1*':::cl:t.il,lo fe reduceidn 4z velocidad es de
niso y funciena de igual nedo.
1¢2,-Perfeccionamientos, te-un laz -

riores,caracterizadeos 20y la inidn elac
12%2e enganche sencillo,al extericr te
intarferencias ”@1 alre v vermite sin
curvas.,

11", -Terfececionamientos, zegun las
teriores,caracterizados nor el cnzanche “Elio Jl Gars
sorio,con suy tones llza,”“ 132 vy 14% gue nernite Lnim

4

A o

dos coches de un modo Jlast100 v cont{nuo.
128, -Perfeccionamientos,segin las raivindicaclones an-
erisres,caracterizados por.los 1re“ frenos electrom b .
aaroﬁlnamaco v de reacelodn,: 1%:.1” ,Qg : 5% y 162
Ladlwnuoa,cﬂn el hﬂtor de reaccidn,form £ I
iman sin roaamzeato,nﬁ imd resiste rc’a
al aire y reaccidn del aire comprimid
tos tubuiaLes ¥y =u punto de 4“]Lcacwon.
13%, -Ferfeccionamientosz,sezin las
teri “'5,L&Tartbﬁlﬁa308 por las tres
6%, 1v ( ,B,C,0) v 167 con su wnién a
-u adaptacidn a Jos actuales con

o)

un electro

3 ; U‘Ci .

i“r asus yaislamiento dsl calor vpor corcio comp
aquﬂ\la sea al bone o =old 1Andolos.fa maxing var:
ngratura sedd de 20 9-y las juntas o solda’urss
rian inaltsrables

21 ecarril de 1a fig.16% e
carse sobre larruero m4ds alto vara o
canal v uitar ficilmente la nieve.la
varla,en 1 naris lLIaTLDr.
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