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Deniel VALBUENA CASADO de Nacionalidad Espafiola con re-

~sidencia en ?alladolid, Calle de Expdsitos, nim. 3 pral.

El objeto sobre el cuel se solicita la PATENTE DE IN-

,vﬁﬂDION, es el que ha continuacidn se detalla en la presente ME-
MORIA,

CILINDRO Y PISTON PARA MOTOR DE COMBUSTION INTERNA

Este cilindro y pistén hacen los cuatr6 ciclos del mo-

+ tor de explosién, como la generalidad; perc el deslizemiento del

pistén se efectua dentro de una gufa que lo soporta con abundente
engrase. , » |

Eﬁ los dibujos adjuntos, las figuras l&, y 25. corres-
ponden a la seccidn transversel y longitudinal respectivemente, de %
un cilindro y pistdn de motor de combustidn interna, vertical, de
las caracteristicas corrientes, en cuanto a relacidn de'compresidn,
diémetro y recorrido, cuando-a efectuado el ciguefial un giro'de
90 grados desde su puhto alto y por consiguiente, el pistéﬁ se ha-
lle en su medie carrera. La construccidn de éste puede ser de alee-
cidn de aluminio 4 otro material, con nervios inberiormente que le
refuerzan y sopoftan el eje que transmite el empuje de la biels.
El eilindro en su parte inferior lleva, sujeta con tornillos, la
gufé del pfstdn,‘suficiéntemente large que le impide todo movimien
to lateral y sin que ééta, esté en contacto directo con las super-
ficies donde se realiza la combustidn.

La figurae 32, representa el conjunto de guia y pistdn

armedos, vistos por su parte inferior.
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En el funcionamiento, el pistén en su carrera de ascen-
80y descenso, debido a el engrase natural que existe en el inte-
ridr del carter, por la salpicadura & presidn, es mojedo con el
acelte, proporcionandb a la gufe un engrase abundante y limpio.

El exceso de aceite que pudiera subir, se va depositan-
do en el espacio cemprendido entre el pistdn y la endidura circu-
1ér (A) de 1a gufa, pasando por los orificios (B) descergen el a-
ceite a una canal circular (C) que comunice por unos orificios de
mayor didmetro (D) a el carter.

Los orificios (B) y (D) de la gufe, variarén en didme-
tro y cantidad segin el tipo y circunstencias del motor en que es-
ta se aplique. |

Las cuatro ranures (E) colocadas a 90 grados, estdn dis-

puestas con objeto de poder comunicar con el carter las presiones
y depresiones que existan en el anillo circular, formedo entre el
pistdn y la pared del cilindro, al mismo tiempo que por ser la par
te méds alta del motor, reciben por dichas ranuras, el aire calien-
te envuelto con pequefias particulas de lubrificante, procedentes
de la descomposicidn del mismo debido a la temperatura engendrada
en el carter, para aliviar el frotamliento de los anillos de cierre
de compresidn.

Los modos de realizecidn de esta idea pueden variar sin
que cambie su esencia y tembiem los detalles de ejecucidn, .for-
mas y gruesos de las piezas descritas y materiales de que se fa-
briquen.

Las ventajas de este cilindro y pistdn son les siguien-
tes: 1°. El gasto & consumo de lubrificante, que de ordinario es
quenado en la cémara de combustidn, queda complatamente anulado.
22, No influir en el gasto de lubrifivante, la mayor o menor pre-
cisidn en el ajuste del pistdn con el cilindro. 3¥. Un frotamien
to por deslizemiento, mds suave del pistdn, debido a la elimina-
cidn del anillo regulador de aceiﬁe ¥ 49, Mayor rendimiento de

potencia.

i e ot
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Esta Memoria consta de tres hdjas y estd descrita en cin

cuenta y una lfneas mecanografiadas.

NOTA

En resumen la invencidn descrita se caracteriza esen-
cialmente por lo que sigue, que es lo que se pretende proteger:

12.- E1 ir provisto el cilindro en su parte inferior de
una gufe de menor didmetro que el de la cdmara de emmbustidn, que
por su disposicién impide el paso del lubrificante a dicha cé-
mara; no obstante estar bafiade la gufa en abundante engrase, a
causa de la lubrificacidn verificada por la salpicadura en el car
ter. Deslizandose el exceso de lubrificacidn por unos orificios
practicades en la mencionada gufa, a el carter.

2¢,- El pistdn se ajustard a las medidas y necesidades
del cilindro erriba mencionado.

3¢ .. Cilindro y pistdn pare motor de combustidn interna,

tal y como se detella en la presente Memoria.

Valladolid 10 Febrero de 1945

[OUTPR
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