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que se acompaña a la solicitad de ana patente de invención per veinte 
años en España, por* w Dispositivo de control para motoree de oomJ 
bastión Interna * a favor de D» aven Severin HANSEN, residente en 
Stookholm (Suecia) Sandelsgatan, 88»-
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21 presente invento se refiere a los motores de combustión in«¿ 

tema que trabajan según el principio del ciclo de dos tiempos o de 
cuatro tiempos, y que están provistos de un conducto de comunicación 
adaptado para ser interceptado, entre el cilindro de trabajo y una 
antecámara, en la cual puede introducirse el combustible mientras 
diaba cámara está separada del cilindro de trabajo del motor» De or­
dinario esta anteoamara adaptada para incomunicarse del cilindro de 
trabajo, está dispuesta de modo que haga posible la introducción del 
combustible a presión baja, de manera que permita el empleo de una 
sencilla bomba de inyección» SI presente invento tiene por objeto 
asegurar otras ventajas y sobre todo el facilitar un aumento eensi-' 
derabie de la energía del motor por medio de un mecanismo especial 
para controlar el momento en que la antecámara y el cilindro de tra­
bajo se ponen en comunicación recíproca, y también gracias a dispo­
siciones convenientes, mediante las cuales puede controlarse dicho
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momento oon relación a los factores característicos de trabajo do 
la máquina, y sobre todo el numero de resoluciones de la misma o su 
potencia*

En primer lugar el invento comprende un mecanismo para ajustar 
el órgano de control, estando dicho mecanismo ideado de modo que el 
momento ¿ en que el órgano de control abre el conducto de comunicación 
entre la antecámara y el cilindro de trabajo^ puede variarse con re- 
laclen al número de revoluciones y/o a la potencia del motor* Prefe*¿ 
rentemente el mecanismo puede comprender un manguito excéntrico des*» 
plazable axilmente, que accione al órgano de control por medios transé 
-misores del movimiento para ajustar dicho órgano a abrir el conducto 
en el momento debido con relación al ololo de funcionamiento del mo­
tor*

El combustible se admite en la antecámara mientras reina en ella 
una presión que es considerablemente menor que la presión reinante en 
la cámara de compresión del cilindro de trabajo y será conveniente ad­
mitir el combustible a la antecámara cuando existe vacío en ella, gra­
cias a lo cual se facilitará la inyección de dicho combustible*

El encendido del combustible puede efectuarse de diversas mane­
ras en relación oon el tipo de motor usado* Dicho encendido se efec­
túa del modo mas sencillo admitiendo aire calentado y comprimido a la 
presión requerida desde la oámara de compresión a la antecámara me­
diante la apertura de la comunicación entre dicha antecámara y el ci­
lindro de trabajo* Puede sin embargo recurrirás también al empleo de 
bujías de chispa, órganos incandescentes o similares para el encendi­
do del combustible, particularmente en los casos en que la temperatu­
ra de compresión no es suficiente para el fin propuesto^ o cuando sea 
conveniente lniolar el encendido en un tiempo distinto a aquél en que 
la oámara de compresión y la antecámara están puestas en comunicación 
recíproca* Sin embargo el momento del encendido dependerá generalmen­

te en cierto grado del momento de apertura de le comunicación*
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Pueden emplearse combustibles le mismo pesados que mas voláti-
\

les para el servido de un motor oonstruldo en conformidad son el 
presente invento* En particular cuando se emplean combustibles volá­
tiles como petróleo;1 benzoles y similares» se logra la ventaja de que 
se facilita una rel&oión de oempresión muy elevada sin que se presen­
ten fenómenos de detonación*

ün motor del cicle de dos tiempos provisto del mecanismo según 
el invento»' se describirá a continuación con referenoia a los adjun­
tos dibujos» en los que:

La fig. 1 es una sección axil del motor*
La fig* 2 presenta una secolón en ángulo recto a la anterior y 

en mayor escala de la antecámara y de las partes adyacentes» y
La fig* Z ilustra el mecanismo de control visto desde la dere­

cha de la fig* 1*
En el dibujo se designa por 1 el cilindro de trabajo del motor* 

por 2 la cámara de compresión» por Z la antecámara y por 4 el con­
ducto de comunicación entre dichas cámara y antecámara* El cilindro 
de trabajo 1» que se ilustra aquí con camisa refrigerante* lleva un 
eriflole 6 de aspiración controlado por el pistón y el cual conduce 
al cárter 6 que aotua como oaja de bomba» un conducto de rebosamien­
to 7 para el aire procedente del cárter» un orificio de admisión 8 
y otro de expulsión 9» les cuales ambos se controlan por el pistón*
La antecámara Z junto con el conducto de comunicación 4 forma una- 
parte saliente del cilindro de trabaje 1* El pistón del motor» la 
varilla de unión y el clg&eñal se designan por 12» 11 y 10* respec­
tivamente* Un dispositivo para suministrar combustible a la antecá­
mara o a la porción del conducto de comunicación 4 en comunicación 
abierta con ella» se indica como una tobera 1 4 *•

Un dispositivo de oontrol accionado preferentemente por el ci­
güeñal del motor» ae adapta para controlar la comunicación entre laa 
samaras 2 y 8* En la construcción ilustrada este dispositivo contro­
lador ae compone de un órgano de oontrol en forma de una válvula rota-
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toria 1 6 ' penetrante dentro del oondueto 4 y provista de ana aber- 
tara de paso 1 6 'opuesta al oondaeto de unión 4 * la válvula rotatoria 
se aeolona por un brazo excéntrico 1 7 ' qae se mueve por una varilla 
1 8 ' provista de un rodillo 1 9 ' montado en el extremo inferior de la 
misma, la varilla 1 8 ' va guiada en un cojinete rotatorio £0', de 
suerte que el rodillo desoansa sobre un manguito excéntrico El' que 
puede desplazarse pero no haoerse girar sobre el oig&eñal y está 
provisto de una leva ££'• Bata leva ££' se extiende oon su borde di­
rector 20' oblicuamente a la direeoión longitudinal del cigüeñal, co­
mo se aprecia por la fig, 1, en tanto que el borde de arrastre £4' 
de la leva se extiende en direoclón axil. Por el hecho de que el man­
guito exoentrieo puede desplazarse sobre el eje cigüeñal, es posible 
mediante un desplazamiento axil de dioho manguito hacer que el rodi­
llo 1 9 ' ruede sobre la leva antes o después de la superficie cilin­
drica £5 ' de dloho manguito cuando gira el eje oig&eñal y el mismo 
manguito. Para el ajaste axil de dicho manguito exoentrioo sobre el 
eje oig&eñal pueden preverse cualesquiera órganos conveniente* de 
maniobra.

Según la fig. 1 el pistón de trabajo 1£ se enouentra en su po­
sición más baja y se supone que se mueve haoia arriba, leí se redu­
cirá la cámara de compresión £, de manera que se aumente la presión 
de compresión. Por el hecho de que el conducto de comunicación 4 

por el órgano de control 1 6' se ha abierto durante la carrera de 
expansión del embolo de trabajo 1£, reina la misma presión inicial 
en la antecámara 3 que en la cámara £, si bien ahora se halla cerra-- 
do dloho oondueto 4 . Durante la ultima parte de la barrera de expan­
sión del embolo de trabajo 1£, el dispositivo de control interrumpe 
el oondueto de unión 4 . Se introduoe combustible por la tobera 1 4' 
en la porción del oondueto 4 que está separada de la cámara 8. k un 
tiempo adaptado al numero de revoluciones y a la potencia, el dispo­
sitivo de control abre dloho oondueto de oomunioaolón 4 . Xa oanti-
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dad do aire comprimido en la cámara 2 sale con gran velocidad por 
el conducto 4 meeciándose íntimamente con la mesóla rica o combus­
tible encerrado en el y llenando la cámara g con una mésela excesi­
vamente homogénea de aire y de combustible* Durante la carrera oontl- 

6 nueda de compresión del embolo de trabajo 12, la presión y consiguien­
temente la temperatura se eleva en las cámaras S y 5 de manera que 
tiene lugar el encendido de la mezcla de aire y combustible. ¿1 fi­
nal de la carrera de trabajo del embolo 12 el dispositivo controla­
dor cierra el conducto de paso 4* después de lo cual se repite el 

10 mismo ciclo de operaciones ya desorito*
Como se desprende de lo anterior, la carrera de compresión se 

divide en dos fases* Durante la primera fase no debe elevarse la pre­
sión en la cámara 5 , introduciéndose combustible por la tobera 8 en 
el oonducto de unión 4 , donde se gasifica en neblina de combustible 

15 oon la temperatura en el reinante* Gracias a la peque&a presión rol-' 
nante en el momento de la introducción, la tobera 1 4 # puede ser de 
eonstruoolón muy sencilla* Análogamente la bomba de combustible,
(no ilustrada) puede ser de la olase mas sencilla Imaginable, ya 
que en este caso los intervalos de tiempo para la inyeeoión y la 

20 rápida interrupción de la misma se comprende que no tienen influen­
cia sn el progreso de la combustión^ gasificándose el combustible 
fácilmente en el conducto de oomunioaolón 4 * la segunda fase de la 
oarrera de compresión oomiensa sn si momento en qne la cámara 2 se 
pone en oomunioaolón oon la antecámara 2 por el órgano de oontrol 

26 1 5*, mezclándose luego la cantidad de aire procedente de la cámara
2 por el conducto de oomunioaolón 4 oon el combustible gasificado y 
llenando la anteoámara g aumentándose continuamente la presión has­
ta una temperatura conveniente para el enoendido*

Sos tiempos del enoendido so -alteran por el mecanismo ds oon- 
50 trol que abre entre las oamaras 2 y 5 antes o después durante la 

earrera de compresión del embolo de trabajo 12*
5 1 tiempo a que las sámaras 2 y 5 se ponen en oemunioaolón re-
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efprooa ae determina por el mecanismo de control» esto es, primera*' 
mente por la posición del manguito exoéntrioo Si'» Se interrumpe la 
oomunieaolón toando el rodillo 1 9# se encuentra sobre la superficie 
26 ## 2n la posición del manguito ilustrada en la fig* 1 el conducto 

g de comunicación se abrirá antes de manera que este abierto durante 
una parte relativamente grande de la revolución* 31 el manguito ex­
céntrico se desplaza h a d a  la derecha en la fig* 1» el borde diree* 
tor 26 # de la excéntrica ZZ* se moverá ha d a  el rodillo de manera 
que lo levantará a un tiempo posterior* Como el borde de arrastre 

10 2 4* de la leva se extiende en dlreoolón axil» este borde pasará por
el rodillo en el mismo momento con independencia de la posición axil 
del manguito* Sn la nueva posición de este manguito excéntrico el ro- 
dille se encontrará oensigulentórnente sobre la parte superior de la 
leva durante un tiempo menor que antes* La apertura del conducto de 

16 comunicación 4 7 consiguientemente el momento de encendido podrá de 
esta manera ajustarse mediante un desplazamiento axil del manguito 
excéntrico 2 10• 21 borde de arrastre 2 4* del excéntrico se coloca 
preferentemente de modo que el cierre del conducto de paso 4 tenga 
lugar durante la última parte de la oarrera de expansión del émbolo 

20 de trabajo» por ejemplo de manera que dicho conducto de paso se ele* 
rr» durante la última sexta parte de la indicada oarrera de expan­
sión* 21 borde o lado de la leva ZZ* para el levantamiento del vás* 
tago puede ser de tal forma que permita controlar el momento de 
apertura de manera que el conducto de paso se mantenga cerrado in*

26 eluso durante la mayor parte de la oarrera de compresión» por ejem* 
pío durante dos teroios e incluso durante toda la carrera de compre* 
alón*

21 presente invento no se limita a la forma de ejecución ilus­
trada en el dibujo» sino que puede aplicarse también a motores de 

60 euatre tiempos lo mismo que a motores de dos tisapos* 21 órgano de 
oontrol puede estar constituido por una válvula desplazable en lugar 
de estarlo por una corredera rotatoria* La tobera de combustible pueJ

169-425
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de disponerse de manera que el oombastible se inyecte en la parte 
del órgano de oontrol que se extiende dentro dáLeondooto de oomuni- 
oaolón de manera que refrigere dieha parte* dsí dicha tobera puede 
colocarse en oposición o en línea con la corredera rotatoria 16 e 
inyectar el oombastible (desde la izquierda en la fig, i) hacia una 
oavidad situada en el extremo de la corredera y abierta hacia la oá-' 
mara 6* Puede idearse construir el órgano de control de manera que el 
conducto de comunicación 4 se cierre en un momento en que reine yació 
en la cámara 5 , por lo cual dicho combustible será aspirado a la oá- 
mara 6 per lo menos en olerto grado y se podrá Buprimir la bomba Se 
combustible o hacerse de una construcción sencillísima» El invento 
puede aplicarse a máquinas con o sin preoompresor* En ciertos casos 
puede ser conveniente que el instante del encendido sea independien­
te del momento de apertura del conducto, y en tal caso podrá utili­
zarse una bujía eléctrica u otro mecanismo de encendido o ignición*

K O I  £•-

La presente patente de invención comprende las siguientes rei­
vindicaciones;

1*- Dispositivo de control para motores de combustión interna 
dispuesto en un motor de combustión interna con antecámara que se 
separa del cilindro de trabajo por un órgano de oontrol durante cier­
ta parte de la carrera, durante la cual se admite el combustible a 
la antecámara y esencialmente se gasifica en ella para quemarse des­
pués que dicha anteoámara se ha puesto en comunicación con el cilin­
dro de trabajo, caracterizado por estar fijado de modo que el momen­
to en que dicho órgano de control abre la oomnnioaoión entre la ante­
cámara y el cilindro de trabajo, pueda variarse con relación al nú­
mero de revoluciones y/o a la potencia de la máquina*

2*- Dispositivo según lo reivindicado en el punto 1, en el cual 

un manguito excéntrico deeplazable axilmente aooiona al órgano de
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control por medios transmisores del movimiento* con objeto de ajus­
tar dicho órgano de control para el fin especificado*

2«- Dispositivo según lo reivindicado en el ponto £, en el que 
el órgano de control oomprende una válvula desplazadle o deslizadle 
en rotación adaptada para admitir el oomtiastldle a la antecámara, 
mientras reina en ella una presión considerablemente menor que la 
presión reinante en la cámara de compresión del cilindro de trabajo* 

4 *- Dispositivo según lo reivindicado en el ponto 8t en el que 
el combustible en la antecámara se enoiende poniendo en oomunloaclóa 
dioha antecámara oon la cámara de compresión del slllndro de trabajo* 

5*- Dispositivo según lo reivindicado en el punte 8* en el que 
un órgano Incandescente o de chispa se adapta para encender el oom-' 
bustible en un momento dependiente del momento de poner en comunica­
ción la anteoámara oon la cámara de oompreslón del olllndro de tra­
bajo*

6*- Dispositivo según lo reivindicado en cualquiera de los pun­
tos 3 a 6, en el que un órgano conductor de combustible se abre en 
otro oonduoto relativamente estrecho entre la antecámara 7 el cilin­
dro de trabajo^ atravesando el aire a presión en dicho oonduoto con 
gran velocidad*

7*- Dispositivo según lo reivindicado en el punto 6* en el que 
el órgano aonduotor de combustible S e  abre dentro d e  una parto del 
oonduoto que está abierto h ada la antecámara cuando dicha cámara 
está separada de la cámara de oompreslón*

8*- Dispositivo según lo reivindicado en cualquiera de loe pun­
tos 8 a 7, en el que el órgano de oontrol está adaptado para interrum­
pir la oomunloaolón entre la antecámara 7 el cilindre de trabajo du­
rante teda o la ma7or parte del periodo de compresión del motor*

9 *- Dispositivo según lo reivindicado en el punto 8» en el que 
el órgano de oontrol está adaptado para separar la antecámara del 
cilindro de trabajo durante la última parte del periodo de expansión 
7 el periodo de expulsión de la máquina, preferentemente durante la

169425
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sexta parte de la expansión y de la expulsión» y durante la mayor 
parte» preferentemente dos tercios» del periodo de oompresión hasta 
el periodo entero de la misma oompresión*

10.- Dispositivo de control para motores de combustión interna. 
5 Según so describe y reivindica en la presente memoria descrip­

tiva y se Ilustra con los dibujos que a la misma se acompañan*
Consta esta desorlpolón de nueve hojas folladas y escritas a 

máquina por una sola de sus caras»
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