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EEMORIA DEBSCRIPTIVA

que se acompefie a la solicitud de una patente de invencidn por veinte

afios en Espefia, por: " Pispositivo de oontrol para motores de oome

bugtidn interns * a favor de D. 8ven Beverin HANSEN, residente en
Stookholm (Bueoia) Bendelsgatan, $8.-
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El presente invento se refiere & los motores de ocombustién in<.

terns que trabajan segin el prinoipie del ofclo de dos tiempos o de
ouatro tiempos, y que estén provistos de un oonduoto de comunicacién
adaptado para ser interceptado, entre el cilindro de trabaje y una
snteodmare, en la cual puede introducirse el combustible mientres ;
dichs cfmara estd separade del oilindre de trabajo del motor. De or-
dinario esta antoeémara adaptada rara 1noomunioario del cilindro Ade
trabajo, esté dispuests de modo qﬁo hege posible la introduceién del
combustible a presién baje, de manera que permite el empleoc de uns
gencilla bomba de 1nyoooién. El presente invente tiene por ob:ofo ,
asegurar otras ventajas y sobre todo el facilitar un sumento consi<
derable de 12 energf{a del motor por medio de un mecanismo especisl
para &ontrolar ol momento en gue la antqeémarl ¥ el ocilindre de trgﬁ
bajo se ponen en oomnnicacién reciproca, i tembién greoias a dispo~

ficiones convenientes, mediante las cusleam puede ccntrolarse diche
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momento oon relasién a los factores caracterfsticos de trabaje de
1z méquina, y sobre todo el nimero de revoluciones de 12 misma o su

potencia,

En primer lugér el invento comprende un mecanismo parz ajustar

~el drgano de centrol, estande dicho meoanismo 1deado de mods que el

momento, en que el 6rgqno de control abre el.oonduoto'de oomunieaoién
entre la antecémara y el oilindro de trabajo, puede variarse con res
laaién al nimero de revoluciones y/o a la potencia del motor. Prcfoﬁ
rentemente el mecanismo puede comprender un manguito excéntrico des~
plazahle azilmqnte, que accione al organo de ocontrol por medios trana-
-misores del movimiqnto para ajustar diocho organo & abrir el conducte
en 91 momento debido aon relacidn ai olclo de funaionamiento del mo-
tor; |

i

El combustible se admite en la antecémars mientras reinz en ella

'una preaién.qne es conaiderablemente menor que la presién reinante en

la ofmara de compresién del otlindro de trabajo y sersd conveniente ld~§
mitir el combustible & la antecémara ousndo existe vacfo en ella, gra-
eias a lo oual me facilitard la inyeceidén de dicho oombustible. |
El enoendido del combustible puede efectusrse de diversas mane-
ras en relacidn con el tipo de motor usado. Dicho encendido se efea
tda del modo mas sencillo admitiendo aire calentado y oemprimido 2 la
presidn requerida desde 1la ofmara de compresidn & la antecamars me-
diante la apertura de 1a comunicscidn entre diocha antecémara y el ol
lindre de trabajo. Puede sin embargo recurrirse también al empleo de
bujfas de chispe, organos inocendescentes o similares para el encendi.
do del oombuét;blo; partioularmente en los casos en que la temperatue |
ra de compresidén no es aufioicnte‘para el fin propuesto, o cuando sea |
sonveniente iniciar el encendido en un tiempo qistinto a aquél en que
1a ofmars de compresidén y la anteodmers estén puestas en éomnniaaoién

reofproce. 9in embargo el momento del encendide dependerd generslmen-

Ye en clerto grade del momento de apertura de le comunioscidn.
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" Pueden emple&rse oemhnstibleo lo mismo peca&oa que mas voléti-
10: para el servicio de un motor construido en conformidad gon el
presente invento. En particular cuAndo se enmplean combustibles volé
tiles cemo petrdleo, benzoles y similares, se logre 1a ventaja de que |
se faollits una;relacién de‘oampresién muy elevada sin que se presen-
ten fendmenos de detonsoidn. |

Un moter del ciclo de dos tiempos provisto dol mecanisme segin
el 1nwenxoﬂﬂse desoribird & continuseidn cen referencia & los adjun-
tos dibnjos, en los gue:

La fig. 1 es un= secoidn axil del motor.

Ia fig. 2 presenta una sescidén en £ngule resto & la anterior y
en mayor escale de la antecimara y de las partes adyscentes, y

_ Ia fig. & ilustra el mecanisme de control visto desde la doro-
sha de 1a fig. 1,

En el dibujo se deoigna por 1 el oilindre de trebajo del motor,
por 2 la odmara de compresién, por 3 la antecémera y por 4 el con-
ducte de cemunicacién entre dichas oémera y anteoémara. E1 cilindre
de trabajo 1, que se ilustra aquf con camisa refrigerants, lleva nﬁ
oerificie grle espirecién controlado por el pistén y el onal eonduse
8l o&rtgr 6 que actis como oaja Qe bomba, un ceniucto de rebosamien~
to 7 pare el aire ﬁroqedqnto del odrter, un orificio de admisién 8

¥ otro de expulsién 9, les cuzles ambos sé¢ controlan por el pistdn.

Ia antecémara 3 junto con el oonducto de comuniocacidn 4 forma wna

parte saliente del qiiindro de trabajo 1. El pistén del motor, la .
varille de unidn y el oighefial se designan por 12, 11 y 20° respec~
tivementes Un dispositive para suministrar combustible & la antecd-
mare © & 1a porcidn del conducte de comunicacién 4 en comunicacién
abierta con ella, se indice oomo una tobera 14'; A
Un dispositivo de control asoionade preferentemente por el ci-
gheflal del motor, se adapta para scontroler la aomnnicacion entre las
odmaras 2 g 3+ En 1a comstruceidn ilustrada este diepositive contre-

lador se compone de un organo de control en forma de una vilvula reta<
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toria 15° penetrante dentro del condueto 4 y proviste de una aber

turs de paso 16’opuesta &l conducto de unién 4. la vélvula rotatorie
se 200i0D2 POT un brazo exoéntrieo 17° gue se musve por una varilla
18° provists de un rodille 19° montado en el extremo inferior de 1la
memt. L& varilla 18° va guinda en un cojinete rotstorio 207, de
suerte gque el rodillo descanes sobre un mﬁnguito excént:ioo 21’ que

prede desplazarse pero no hacerse girer sobre el oigtefial y eatd

. provisto de una leva 22°, Esta lova 22’ se extiende ;on su borde di.

reator 28° oblfouemente a la direccidn lengitudinal del cighemal, o=
mo se apréoia por la fig. 1, en tanto que el borde de arrastre £24°
de la leva se extiende en direcoidn sxil. Por el hecho de que el man-
guito exeéntrieo puede desplagarse sobre el eje oigusﬁal; es poeible
mediante nnrdesplazamdonte axil de diocho menguite hacer que el rodl;
1le 19° ruéde sodre ia leva antes o despues de la superficie oilfn;
drica 26° de dicho menguito cusndo gira el eje oighefial y el mismo
manguito. Pare el ajuste a&il de dioho manguito px$6ntriee 80bre el
eje cigtefizcl pueden preverse cualesquiera 6rganoa convenientes de
maniobra. ,

Segin la fig. 1 el pistén de trabajo 12 se enocuentra en su ro-
sioidn més baja y se supone que se mueve hacia arriba. As{ se redu-
oird 1a cémera de oempreoien 2, de mZnera gue se fumente la presién
de oqmprosién; Por el hecho de que el conducto de comunicacidn 4
por el drgano de control 16° se ha abierto durante la oarrera de
expaneidn del émbolo de trabajo 12, reina la misme presidn iniecial
en la antecdmars 5 que en 1la cfmara 2, si bien ahora se helle cerra~
40 dicho conducto 4. Durante la dltima parte de 1a garrera de oxpan;
eidn del embplo de trabajo 12, el dispositivo de control interrumpe
el conducto de unidn 4. Se introduce combustible por la tobera 1¢°
en la poroidn del conducto 4 que estd adparada de 18 oémara 2. A mn
tiempo sdaptado al nimero de revoluciocnes yala pateno;a; el dispo.

sitivo de ocontrol abre dicho conducto de comunicacidn 4. I2 gantie
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dsd de aire comprimido en la efmara £ sele con gran velocidad por

el conducto 4 meseléndose {ntimamente con la meszcla rica o combus<
tible encerradc em é1 y llenendo la cémara 3 con una mesela oxcoai;
vamente homogénes de aire y de combustible. Dursnte la oarrera oontie
nueda de compresidn del émbole de trabaje 12, 1le presidn y censignien-
temente 12 temperatura se elija en les odmaras £ y 8 de manera que
tiene lugar el encendido de la mesole &e aire y oombustible. A1 fi-
nal de la carrera de trabajo del émbolo 12 el dispositive controla~
dor olerra el oonducto de paso 4, despuds de lo oual se repite el
misme ciclo de operaciones ya deaorito; - _ _

Como se desprende de lo. anterior, la carrera de compresién se
4ivide en dos fasea, Durante la primere fase no debe elevarse la pre-
aién en la oémara 3, 1ntroduc16qdono combnstible por 1la tobera 8 em
el conducto de unién 4, donde se gasifioca en neblins de combustible
con la temperatura en 61 reinente. Gracias a la pequefia presién reiw
nente en el momento de la introduceién, la tobera 14° puede ser de
sonetrucoidn mny sencilla. Anilogamqnto 1a bomba de oembnstiblo;

(no 1lustrada) puede ser de la clase mas sencilla imaginable, ya
que en este o2mo los intervalos de tiempo para la inyecoidn y la .
rdpida interrupoidn de la misma se comprende gue no tienen influen~
cia en el progreso de la cambustidn, gasificéndose el oombustible
fdcilmente en el cmducto de camunicacién 4. Ia segunda fase de la
oarrera de compresién comiensa en el momento en que la oimars £ se
pone en oomunicacién con la satecimara $ poi el drgeno de scentrol
15', mezoléndose luego la cantidad de aire procedente de la oimara
£ por el conducto de commniocszcidn 4 con el combustidle gasificado ¥y
llenzndo la antecémere 3 aumenténdose contfnuemente la presidén ham.
te una temperatura conveniente para el on&endido;

Ios tiempos del encendido se alteran por el mecaniame de con-
trol gue abre entre les oiméras 2 y $ antes o después durante la
serrera de compresién del émbolo de trabajo 12.

El tiempo & que las edmaras 2 y $ se ponen en cemunicacién ree
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efproca se determine por el mecanismo de contrel, esto es, primera-
mente por la posicidén del menguito .excéntriee 81'.‘89 interrumpe la
comunicacién eusndo el rodille 19’ se enocuentra sobre la superfiocie
35‘. En 1a posioidén del msnguito ilustrade en 1a fig. 1 el eonduste
de oomuniocscién se abrird antee de maners que ests abierto duresute
una parte relativamente grande de la revoluoién. 8i el manguito ex-
eéntrico se desplaza hacia la derecha en la fig. 1, el borde direc-
tor 25° de la excéntrica 22° se moverid hacia el rodillo de manera

que lo levantard a un tiempo posterior. Como el borde de arrastre
24° de la leve se extiende en direcoidn axil, este borde pasari por
ol rodillo en el mismo ﬁomento oon independencisa do';a posicidn axil
del menguito. En la nueva posicidén ds este manguito excéntrico el ro<
diile me encontrard oconsiguientemente sodbre la parte superior de Ia
leva durante un tiempo menor que antes. ia apertura del conducto &e
cemunicagidn ¢ y oconsiguientemente el momento de encendide podrd de
esta manera ajustarse mediante un dqsplazamientoraxil del manguito
exoéntrico 21°. E1l borde de arrastre 24° del excént;;do se coloea
preferentemente de modo qné el olerre 4el conducto de paso 4 tenga
luger durante la dltima parte de la oarrera de expansién del émholel‘
de trabajo, por ejemplo de manera que dicho conducto de paso se e@od v
rrs durante la dltime sexta parte de la indicada carrers de expan.
sidn. El borde o lado de la leva 23° pera el levantamiento del vés-
tago puede ser de tal forma que permita controlar el momento de
apertura de manera que el conducto de paso se mantenga corrsdo in-
eluso durante la meyor parte de la oarrera de compresion, por ejem-
plo dnrente dos teroios e inclusec durante toda la carrera de gompre-
#idn. ' "

El presente invento no se limita a 1z forma de ejecucidn ilus-
treda en el aibujo, sino gue puede &plicarse también & motores de
suatre tiempos lo mismo gue & motores de dos tiompos; El drzano de
control puede estar eonstituido por una vélvula aeaplazablo on 1ngar

de estarlo por une corredera rotatoria. La tobera de combustible pqu
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de disponerse de manera que el combustible se inyeate en la parte

~del 6rgano de control que se extiende denﬁro deleonducto de oomuni-

oacién de manera que refrigere dicha parte. Ae{ dicha tobera pueds
colocarse en onsicién_o en 1{nea con la corredera rotatoria 16 e
inyectey el combustible (desde la izquierde én la fig. 1) hacia une.
cavidad situsda en el extremo de la corredera y abierta haaia la oé~
mars . Puede idearse oonstruir el 6rgano de control de menera que el
oonducte de oomuniocacidn 4 se ocierre em un momento en gue reine vac{o
en la cémara 5, por lo eual dicho cdmhugtiblo seréd aspirade a la cf-
mara § por 10 menos en oierto grale y se podrd suprimir la bomba &
combustible o hacerse de una construccién sencillfsima. El invento
puede aplioarse a miquinas con © sin precompresor. En clertos casos
puede ser conveniente gue el 1nat€ntc a91 encendido eed 1ndepqndlepﬁ
te del momento de apertura del conducto, y en tal caso podrd utili~

garse una buj{a eldotrioca u otro mecanismo de encendido o ignicién.

b f o T Bow
mEzzsasszzscazeasasmEszEcccoazessss

Le presente patente de invencidn comprende las siguientes rei-
vindicaeiones: ‘ .

l.- Digpositivo de control para motores de combustién interns
dispuesto en un motor de combustidn interns oen anteeimara que se
aejara’del cilindro de‘trahajo POT un organe de control durante cler-
te parte de la ocarrert, durante 1la cual se e2dmite el combustible 8
la antecimara y esencialmente se gasifica en ella para quemarse des-
pués que dichae antecimare se ha puesto en comunioacién con el ol lin-
dro de trabajo, ecaracterizede por estar fijado de mode que el mompn;
to en que dicho Orgeno de control abre la comunicaoidn entre la ante~
cdmars y el cilindro de trabajo, pueda veriarse con relecidn al ni-
mero de revoluciones y/o & la potencia de la méquins.,

2.~ Dispositivo segin 1o reivindicado en el punto 1, em el cual

un menguito exoéntrico desplazeble axilmente mcciona =l prgeno de
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eontrol por medios transmisores del muvimiento. eon ebjeto de &jul~
tar digl;o orga.no de control para el fin especificado. '

Be- Dispositivo megin 1o reivindicado en el punto 2, en el que
el érgeno de control comprende una vélvula desplazable o deslizeble
en rotacidn adapteda para admitir el combustible 2 la anteedmara,
mientras reina en ella una presidn ccnsidersblemente menor que la
presién reinente en la sémara de compresidn del oilindro de trabajo.

4.- Dispositivo segiin 1o reivindicsdo en el punto 3, en el gue
el combustible en la antecimara se enciende poniendo en comunicaoidn
diocha entecdmara con la oémara de compresidn del cilindrq'de trebajo.

.- Dispositive segin lo reivindicedo en el punte 3, en el que
an 6rgano incandeacenteAQ de chispa se adapta paravenoender el oomJ‘

bustible en un momento dependiente del momento de poner en oomuntcaé

- o1én la antecémara oon la oémara de compresién del cilindro de tra<

bajo.

6.~ Dispositivo segin lo reivindioado en cualquiera de los pun<

_ tos 3 2 5, en el que un 6rgano conductor de combustible me abre en

otro conducto relativamente estreche entre la antecimars y el oilin-
dro de trahaja; atravesaﬁdo el aire & presién en'diche conduoto eon
gran veleoidad.

7.~ Dispositivo segin lo reivinaicado en el punto 6, en el que
el ,orgapo condunctor de combustible #e al_n-e dentro de una parte del
conducte que estd abierto haoia la anteoémara euando dicha cdmara
estd separade de la cémara de compresién.

8- Diapositivo segin lo reivindiocado en cnalquiera de los pnn-
tos 8 & Y, en el gue el drgano de control esta adaptado para interrum-
Pir la comunicacién emtre la antecimera y el ocilindro de trabajo dn-
rante teda o la mayor'parte del periodo de compresidn del motor.

Qom Dispoq;tivo gegin lo reivindioacg en el punto 8, en el que
el organp de oontrglﬂesta adaptade para .separar la anteoamara gel
e1l1ndro ae trsbajo durente la dltime parte del pericdo de expaneidn

¥ el periocdo de expulsidn de la méquins, preferentemente durante la
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sexta perte de la expansidn y de le expulstén, y durante la mayor
parte, preferentemente dos tereioc; del periocdo de oompreeién hasta
ol periodo entero de la misma oompr estén. |
10;- Dispositivo de contirol pera motores de gombnstiéﬁ interna,
Segin se desoribe y reivindice en la presente memorie desorip.
tiva y 8e 1lustra ocon los dibujos gue a la misma se scompefian.
gonsta esta desoripoidn de nneve hojas foliadas y esoritas a

miquine por una sola de sue caras.

MRdrid, e 2974e Marzo de 1945,
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D, §ves geverin HANSEN
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