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PATENT®TE DE INVBEIOCION

por 20  afios |

cuyo privilegio sc solicita para todo el torrito-
rio espafiol, a favor de D. Carlds IBANEZ DE IBERO
v dc GRANDCHAMP Marquds de Mulhacén y D. Antonio
MUEOZ PER@Z, sambos do nacionalidad espaliola, y re-
sidentes en Madrid, calle dc Zoreilla ns 7 y Cas—
tello n2 38,‘respectivamentg, PDOT 3 ,

» PERPECCINIAVIZNTOS N T4 CON3TRUCCION DE BARCO3»
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MEMORIA - DESCRIPTIVA

La prescnte Patonto de Inveneibn, hace refaren-
cia..QOnforme su enunciado indica, a unéa »perfaecceionaw~
miontos en la construceidn de barcos» gque d&n somo resul-
tado croear nuevos tipos de buques dotados do 1la impor tan-
to caractor{stica do insumergibilidad.

Se hen onsayado muy diversos medios y sistemas
para que las onbarcacliones en general, y particularmentoe
las do tonglage importants, resulten insumorgibles, poro
hasta ahora no sc ha logrado ol fin esencial que so par-
soguia. '

. Con 6l objeto que constituye 8sta patents, no
s86lo ae consigue orear nuevos barcos iﬁsumergibles, si-
no quo adomhs, &stos perfeceionamientas, son susceptibles
de aplicarSe a las ombarcaciones actuales dotAndolas igual
mente de 8sta importantisima caracteristica.

Con el fin de¢ quo %a comprensibn do &sta momo-
ris éaseri@tiva, zesulte lo més seneilla posible, harew
mos roferencia simultancamente, a los planos adjuntos en
los que, sblamente a t{tulo do ejémplo, so representan
algunos posibles casos do roallzscibn préactica.

La figura 18, toproscnta en secoidn, un modele
de barco realizado para onsayos, al que 8¢ ha dotado de
un tabique do soparacidn -1-, colocado a la altura, o un

poco por encima do la 1li{nea do flotaeibn y en scntido



-,

10.

154

20,

25

paralelo & &sata. En dicho modelo d¢ enmsayo, la cimara,
quoe como consgcuencia de este tabiﬁue se forma on la par-
ta inferior, de la constmeceibn se inunda merced a 10s
orificios -2~ practicaios en el casco, por los cuales pa-
natra 6l agua y de e3t%e modo sg simuld un acoidenté.

81 en este modelo dc barco se hacoe entrar el

agua por los orificios -2-, quce hemos descrito, el bar=-

co solo e sumergira hasta la 1l{nea do ilpﬁacién, puaes ol
agua serh contenilda por el tabique de separacidn -1-. El

1{quido quo ha penetrado represents exactancate la carga

‘total que podra soporbar &l barco.

Phcilmante se comprende que con la disposicibdn
i .
del tablgque que dejamos sefialado, 3o dota al barco de ma-
yor suﬁarfioia de .sustentacifn, y en caso de accldente, 3i

ol tabique de sustentacibn no se deteriora, bastard por

s{ mismo para asogurar la insumergibilidad del navio.

Puode t&mbién presentarss ol caso d& que 6Sts
nave lleve una carza Sompleta, gque ocupard forzozamente
un dctermingdo espacio, y el azua, al penetrar, llenard
sblamente los huocos que dege libres dicha carga. En prin-
oiplo hab¥4 quo sumar ol peso de¢ la carga (G}, al del
agua (4), o8 decir C + &4 = X; este exceso de oarga, X,
podenos considerarlo como Ilérdél,paso da la carga total
del barco; y por ejemplo, @i tonemos una nave de 6.000
toneladas d6 Garga y Suponemos que entran 2.000 toneladas

da exceso dc agna, Se alcanzard un total de carga de 8.000
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toneladas. 81 el bareo tiene uns capacidad bSotal de 12.000
teneladas, el tabique sustontador bastard para mantener
el buque a flote pueato que existe un roemanente sustenta-
dor 4e 4.000 toncladas. De sllo se deduce que resulta in-
toros#nte realizar:éstas éonstruccicnes navales don'la bor-
da olevada. ' |

En realidad, ol ciloulo que hemos hecho no ed
muy exacto porque estando en gémunicacién el agua, que ha
onirado en el interior dsl bareo, con 6l agua del exterior,

68 indudable que Gsta ofrece una determinada Superficie de

- sustontaeibn al tabique do separacidn, que contrarresta,

en su mnayor parie, ol peso dol agua que haya podido aentrar
en la ofmars inforior dol baroo;_- '

Se debe hacer obssrver tamblén, que cuundo el
bareco 8¢ hundae algo més de la linca de¢ flotacibn, como
la carga se encucntra sn 15 partc inferior de la ombar-
cacién,'como 80 vé on el presento caso, el asquilidbrio
da 1a_nave sumenta considerablemaente por la accibn de la
gravedad.

l Por todo lbvexpuastovse comprenda, que un barco
provisto delymenoionado tabique de sustentacidn quedaré
dividido én dos partes, una desde la quilla hasta la

| 14nes dc flotacién,"en la que so alojs la carga, y otra,
desdoe la 1inoa ae flotacidn hasta la borda, que cjorce
el papel de flobtador, como se vé en la figura 25, (esm-
pascio comprondido entre las flechas representadasg).

El tabique do suatentacién puodoe presentar for-
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mss v 1ineas diversas, con objeto de jue se adapte a

l1a8 restantes instalaciones del barco, por ceiemplo co-

mo apareca on ls figura 3%, on la cual ropresentamos con

»X» la méquina dal buque.

En algunos 04808 y para mayor seguvidad podrén
’mojozarae las caracter{sticas dol tabique -l= constru=
yondo una plétaforna flotadora provista ﬂe_eomparfimien-

tos estancos o paneles, por ejémplo, conforme 8¢ rapre-

senta en la figura 48&,. Este sistoma resulia sumamente

interesante porque las sberturas de comunicacién puecden
quedar abiaertas sin peligro alguno, dado que 1aAplata£6r-
mg flotadora asaegura la insumorgibilifad en todos los
dasos; La distancia sstra &stos panales dobe ajustarse

al tonelaje del barco.

| Bn una nave de 100 moetros dc large por 285 do an~

cho, una plataforma flotadora de 4stas dinensiones y de

un metro de grueso, supondria un flotador para 2.500

toneladas 4o carga, puesto que cada ﬁetro cfibico equi~
vale a una tonelada, y i tuvicra dos metros de grosor,
tondz{amos una glatafqrma sustontadora de 5.000 tonsla-
ﬁas;-

Ademés se oodra satablocer un segundo sistema de
dispositivos quec pueden adicionarse a partir de la 1=
nea de flotacién, dividiendo el plso o 108 pisos del bar-
Go en compartimientos ¢stancog, Naturalmenic cada com-
Qértimiento e8tanco, tendri las compuoertas necesarias,

quo e corraran herméticansnte y do manera automitioca

en ol momento dc peligro. { Flgura 5¢.). Eato significa
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que pucdauitilizarse conjuntamentoe, & para mayor segu-
ridad, Varias.plataformaa sustghta&oraa. ‘

La maniobra de corrar los compartimientos podzé
siempre haccrse con rapidesz, puesto quo cuando sea pre-
0180 roalizarla @s por haber sufrido una extraordinaria
averia el tabique do saparacibn do que antes hemoa ha-
blado, 2o Que'no 08 praﬁéble.

Finalmente tp&os.eatos dispositivoa pueden com=

~binavsc oempleando un doble ocaseo {con sus corrospondien~

t68 panales) que puede comonzar en la linea de flotacidn

o mA8 arrida, sogfin convenga, como se vé en la figura 68,

Otras maejoras objeto de 8sta Patentc astriban
en constituir otras superficies da austontdcién formadas
207 una seric de odmaras o compartimientos estancos sub-
dividiendo convenicentemente todo el interior del bavco
y loséucesivos_pisqspae tate, entre si. '

Ga&é_plataforma sustantadora estard provista de
un neqeéério sistena de clerve he:mético e instantaneo
que entraié en funocifn eh el momento preciso.

La idesa béasica de éata:Patenta reside, por tanto,
en disponer una o varias plataform.s susteniadorss o de
flotacibn, compﬁestas de un 80lo tablque o’ subdivididas
an 8u interior a manera de paneles, d: modo que asseguren
on todo momento la estanqualdad; esto es, que sl umo de
los ocompartimientos oestancos se deteriora los rvoestantes
aggguran la insumergibiliaaa.del barao. . |

s8{ mismo y oomo variante dc éstos detalles po-

drh provearse también la formacidn do compartimientos es-
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tancos colocados sucesiva o alternativamente por el in- -
terior dcl casco, desde la linea de flotacibn hastu ou-
bie:ta; Bstos compartiniontos estarén dotados de un sis-
tema d6 cierre hermético y réoido para qus, llegudo el mo-
mento do peligro, mediante una seneilla maniobra (conmu-
tacibdn eléctrica, o sistema automético por ejdémplo) se
cierraon dstas clmaras de aire, dotando de éste modo al
navio d¢ nuevos medios de sustentactdn.

Finslnente haremos constar quo dstos sistomas
vodran utilizarsc 86los 4 bién conjuntamente, ya que am-
bos perfoccionamientos pueden realizarse sobre un mismo
navio.

Bn el presente invento, serd suscentible intro-
ducir todas squellas modificaciones, que las circunstan-
cias‘y la préctica pudioran aconscjar, tales como adiodbdn
6 supresibén de algunos do los olementos que la integran,
brden do colocacidn de los mismos, ete, siemves que eon
allo no se altere o modifique la esencialidad de la va-

tenta.

36 daclaran de propiedad y novedad para todo
8l territorio espafiol, sus colonias, dominios y p:oﬁgg-

torado las siguientes.

-

REIVINDICACIONES
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18.- » PERFECCIONIAIINTOS ZN
BARCOS », caractaerizados por 1a'aispoéi§ién do una & va-
rias plataformas flotadoras ¢ tabiques sustentadores que
sc colocan an el barco por encima dc la 1f{nea de flota—
oi%n y en sentido paralelo a &sta, formando do éste modo
una odmars on la parte inferior del buque. Bstos tabiques
pqdrén osthr formados por diyersaé plozas rélacionadas ¥y

unidas entre 8{ con absoluta hermaticidai, formando to-

das ellas un conjunto homogéneo.

28,~ L.os mismos poerfoceionamientos se caracte-

 rizan por un tabique 5 tabiques de sustentacidn 5 sepa-

vadibn que nodran adoptarsec al barco solos o conjuntamen-
to eon las plataformas flotadoras. Hstas p}ataforﬁaﬁ flo-
tadoras podran présontar una superficie continus & des-
continua seglin los easos.

‘ 3‘-- Lbs serfeceionamientds indicadogﬂ 8¢ ca-~
racterizan vorgue las plataformas flobtadoras estan subdi-
vididas en su intorior on compartinmientos estancos o Da-

neles. Bstos podrén ser autdnomos y on esto caso la pla-

“taforma flotadora queds formada por un acoplarienb. ade-

cugdoe

48.- Los'mismos.perfecoionamicntos 3g caracto-
rizan porque sagﬁn el ntrero de tabiques o de platafor-
mas ol barco quedaré dividido an- otras tantas camsras
de flotacibn que a su véz codrin subdividirse para aumen-

tar el indice d¢ scguridad.
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§&.- Los parfeccionaniontos indicados, 8o ®grac-
terizan porquoc cada tabigue o nlataforma flotante iré
) ’
provista 4e un sistoma do compucrias herméticas y automa-

ticas quuo se clerran en vaso de pelizro.

6&,- Los perfecelonamientios descritos s waracto-
rizan tambidn .orque los sistemas a los que hacen roferen-
oia las reivindicaéiones precedantoes podréﬁ combinarse
utilizando ademis un doble casco subdividido en su interior
on vanseles g seaejanzz de 108 gue sS¢ han reiviandicado eﬁ
las plataformas flotadoras. |

. "7a.-~ Los bérfeccionamientos a aquu se refieren las
anterioracs reiviadiqaciones sa‘caracterizan también por-
que las nlataformas de flotacidn podrén colocarse por todo

ol circuito interior del casco ds la aembarcacidn, es dedir,

 bordeando dicho cireuito, 6, inclusive, alsladamante on

los 1ugares que se Juzgub convenienta.

8&,- ﬁPERFECCIGHAHIEﬂTOS BT I CONSTRUCCION DE
BARCOS®. ' '

B ta memoria consts do nueve hojas escritas a

mhquina por una 80la cara.
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