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P A T E N T E  D 3  I N V E N C I O N

por 20 aSos

cuyo p r i v i l e g i o  so s o l i c i t a  paya todo e l  t e r r i t o ­

r i o  e sp a ñ o l,* a fav o r do D. C a rlo s  IBAÑEZ DE IBERO 

y do GRANDCHACvlP Marques de Mulhacán y D. A ntonio 

MUÑOZ P3RBZ, ambos de n a c io n a lid a d  esp a ñ o la , y r e ­

s id e n te s  en M adrid, c a l l e  de Z o r r i l l a  n& 7 y Cas­

t a l i o  na 38 , r e s p e c t iv a lie n te , p o r :

*  PERFBCOIONAJHB?TOS n i LA CONSTRUCCION DE BARCOS^
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R E H O R I A - D E S O R  I P T I V A

La presente Patento de Invención, hace referen­

cia, conforme su enunciado indica, a unos "perfecciona­

mientos en la  construcción de baro os" que dán como resul­

tado crear nuevos tipos de buques dotados do l a  importan- 

g. te  ca ra cte rística  de insumergibilidad.

Se han ensayado muy diversos medios y sistemas 

ostra que las  embarcaciones en general, y particularmente 

las de tonelaje importante, resulten insumergibles, poro 

hasta ahora no se ha logrado el f in  esencial que se par­

l o .  seguía.

Con e l  objeto que constituye ésta patente, no 

sólo se consigue crear nuevos barcos insumergibles, s i ­

no que además, óstos perfeccionamientos, son susceptibles  

de aplicarse a la s  embarcaciones actuales dotándolas igual. 

1 5 . mente de ásta importantísima c a ra cte rística .

Con el f in  de que la  comprensión do 6sta memo­

r ia  descriptiva, resulte lo más s e n cilla  posible, hare­

mos referencia siroultanea,mente, a los planos adjuntos en 

lo s  que, sólamente a t itu lo  de ejemplo, so representan 

20. algunos posibles casos de realización p ráctica.

La figura 1 *, Representa en seoclon, un modelo 

de barco realizado para ensayos, a l  que se ha dotado de 

un tabique de separación - 1 - ,  colocado a la  altura, o un 

poco por encima de la  lin ea de flotación  y en sentido
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paralelo a ésta. En dicho modelo de ensayo, la  cámara, 

quo como consecuencia de este tabique se forma en la  par­

te inferior, de la construcción se inunda merced a los  

o r ific io s  - 3 -  practicados en el casco, por los cuales pe­

netra el agua y de este modo se simula un accidente.

3i  en este modelo de barco se hace entrar el 

agua por los o r ific io s  -2 -,  que hemos descrito, e l  barb­

eo solo se sumergirá hasta l a  linea de flotación , pues el  

agua será contenida por el tabique de separación - 1 - .  B1 

liquido que ha penetrado representa exactamente la  carga 

to ta l  que podrá soportar el barco.

Fácilmente se comprende que con la  disposición  

del tabique que dejamos señalado, se dota al bareo de ma­

yor superficie de sustentación, y encaso de accidente, 3i  

el tabique de sustentación no se deteriora, bastará por 

sí mismo para asegurar la. insumergibilidad del navio.

Puede también presentarse el caso de que esta  

nave lle v e  una carga Completa, que ocupará forzosamente 

un determinado espacio, y el agua, al penetrar, llenará  

solamente los huecos que deje libres dicha carga. Bn prin­

cipio habrá que sumar e l peso do la  carga fü), al del 

agua (A), es decir C 4 A -  X: este exceso de carga, X, 

podemos considerarlo como l /3  del peso de la carga to ta l  

del barco, y por ejemplo, si sonemos una nave de 6.000 

toneladas de carga y suponemos que entran 2.000 toneladas 

de exceso de agua, se alcanzará un to ta l de carga de 8.000
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toneladas. Si el baroo tiene una capacidad total de 1 2 .0 0 0  

toneladas, e l  tabique sustentador bastará para mantener 

e l buque a f lo te  puesto que existe un remanente sus tonta-* 

dor de 4 .0 0 0  toneladas. De ello  se deduce que resulta in -  

6. torosante realizar éstas construcciones navales con la  bor­

da elevada*

En realidad, el cálculo que hemos hecho no aá 

muy exacto porque estando en comunicación e l  agua, que ha 

entrado en el in terior del barco, con el agua del exterior* 

10. es indudable que ésta ofrece una determinada superficie de 

sustentación a l  tabique do separación, que contrarresta, 

en su mayor parte, e l  peso del agua que haya podido entrar 

en la  cámara inferior del barco.

Se debe hacer observar también, que cuando e l  

1 5 . baroo se hunde algo más de la  lin e a  de flotación, como

l a  carga se encuentra en la  parte in ferior de la  embar­

cación, como se vó en el presente caso, e l  equilibrio  

do la  nave aumenta considerablemente por la  acción de l a  

gravedad.

2 0 . Por todo lo expuesto se comprendo, que un barco

provisto del mencionado tabique de sustentación quedará 

dividido en dos partes, una desde la  q u illa  hasta la  

lin ea  de flotación, en la  que so aloja  l a  carga, y otra, 

desde l a  lin ea de flotación  hasta la  borda, que ejoroe 

2g. ol papel de flotador, como se vó en la  figura ga-, (es­

pacio comprendido entre la s  flechas representadas).

El tabique do sustentación puede presentar for-
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mas y lineas diversas, con objeto do que so adapto a 

la s  costantes instalaciones del barco, por ejemplo co­

mo aparoca en la  figura 3 ,̂ en l a  cual roprosentamos con 

*X" l a  máquina del buquo.

En algunos casos y para mayor seguridad podrán 

mejorarse las  ca ra cterística s  del tabique -1** constru­

yendo una plataforma flotadora provista de compartimien­

tos estancos o paneles, por ojámplo* conforme se repre­

senta en la  figura 4^,. Este sistema resulta sumamente 

interesante porque las  aberturas de comunicación pueden 

quedar abiertas sin peligro alguno, dado que la  platafor­

ma flotadora asegura la  insumergibilidad en todos los  

casos. La distancia estro éstos panales debe ajustarse  

al tonelaje del barco*

!3h una nave de 100 metros de largo por 28 de an­

cho, una plataforma flotadora de éstas dimensiones y de 

un metro de grueso, supondría un flotador para 2 .8 0 0  

toneladas de carga* puesto que cada metro cúbico equi­

vale a una tonelada* y s i  tuviera dos metros do grosor, 

tendríamos una plataforma sustentadora de 8.000 tonela­

das.

Además se podrá establecer un segundo sistema de 

dispositivos que pueden adicionarse a p a rtir  de l a  l í ­

nea do flotación, dividiendo el piso o los piaos del bar­

co en compartimientos estancos? naturalmente cada com­

partimiento es tañoo, tendrá las compuertas necesarias, 

que se cerrarán herméticamente y de manera automática 

en el momento do peligro, f Figura 8 $ .). Bato s ig n if ic a
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que puedeoutilizarse conjuntamente, y para mayo? segu­

ridad,. varias.plataformas sustentadoras.

La maniobra de oerrar los compartimientos podrá 

siempre hacerse con rapidez, puesto que cuando sea pro- 

' 5 . cisó re a liz a r la  es por haber sufrido una extraordinaria

avería el tabique do separación de que antes hemos ha­

blado, lo  que no es probable.

Finalmente todos, estos dispositivos pueden com­

binarse empleando un doblo oaseo (con sus correspondien­

do. tes panales) que puede comenzar en la  linea de flotación

o más arriba, sogán convenga, como se vó en la  figura 6&+ 

Otras mejoras objeto de ásta Patento estriban 

en constituir otras superficies de sustentación formadas 

por una serie de cámaras o compartimientos estancos sub­

id .  dividiendo convenientemente todo el in terior del barco

y loaáucegivos pisps.de éste, entre s í .

Cada plataforma sustentadora estará provista de 

un necesario sistema de cierre hermético a instantáneo 

que entrará en función oh e l  momento preciso.

SO. La idea básica de ésta  Patente reside, por tanto,

en disponer una o varias plataformas sustentadoras o de 

flotación , compuestas de un sólo tabique o^gubdivididas 

en su interior a manera de paneles, de modo que aseguren 

en todo momento l a  estanqueidad; esto es, que s i  uno de 

8 5 # les compartimientos estancos se deteriora los restantes  

aseguran l a  insumergibilidad del barco.

Asi mismo y como variante de éstos d etalle s  po­

drá proveerse también l a  formación de compartimientos

j * ^

es-
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tañeos colocados sucesiva o alternativamente por e l  in­

terior del casco, desde la  línea de flotación  hasta cu­

b ierta. Hatos compartimientos estarán dotados de un s i s ­

tema de cierro hermético y rápido para que, llegado el mo 

5 . mentó do peligro, mediante una s e n c illa  maniobra (conmu­

tación eléctrica , o sistema automático por ejemplo) se 

cierren éstas cámaras de aire, dotando de éste modo al  

navio de nuevos medios de sustentación.

Finalmente haremos constar que éstos sistemas 

10* podrán u tiliz a r s e  sólos $ bien conjuntamente, ya que am­

bos perfeccionamientos pueden realizarse sobre un mismo 

navio*

Bn el presente invento, será susceptible intro­

ducir todas aquellas modificaciones, que las  circunstan- 

1 5 . olas y la  práctica pudieran aconsejar, tales como adición

6 supresión de algunos do los elementos que la integran, 

órden de colocación de los mismos, etc, siempre que con 

e llo  no se altere o modifique la  esencialidad de la  pa­

tento*

20. _ N O T A

Se declaran de propiedad y novedad para todo 

e l  te rritorio  español, sus colonias, dominios y  protec­

torado las  siguientes.

R E I V I N D I C A C I O N E S
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l a . -  * BERFEOCIONAMI3NT03 ES LA CONSTRUCCION DS 

BARCOS caracterizados por la  disposición de una 6 va­

rias plataformas flotadoras ó tabiques sustentadores que 

so colocan en el barco por encima do la línea de f lo t a ­

ción y en sentido paralelo a ésta, formando de éste modo 

una cámara en la  parte inferior del buque. Estos tabiques 

podrán estar formados por diversas piezas relacionadas y 

unidas entre s í  con absoluta hermeticidad, formando to­

das e lla s  un conjunto homogéneo.

2 a. -  Los mismos perfeccionamientos so caracte­

rizan por un tabique ó tabiques de sustentación ó sepa­

ración que podrán adoptarse a l  barco solos o conjuntamen­

te con las plataformas flotadoras. Estas plataformas f l o ­

tadoras podrán presentar una superficie continua ó des­

continua según los casos.

3 &.- Los perfeccionamionths indicados, se ca­

racterizan porque las plataformas flotadoras están subdi- 

yididas en su interior en compartimientos estancos o pa­

neles. Estos podrán ser autónomos y en este caso la  pla­

taforma flotadora queda, formada por un acopla dentó ade­

cuado.

4 s<*- Los mismoa perfeccionamientos se caracte­

rizan porque según e l número de tabiques o de p la ta fo r­

mas el barco quedará dividido en otras tantas cámaras 

2 5 . do flotación que a su vez podrán subdividirse para aumen­

tar el indice de seguridad.
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6*-.- Los perfeccionamientos indicados, as sqrac-  

terizan porque cada tabique o plataforma flotan te ir a  

provista de un sistema de compuertas herméticas y automá­

ticas que' se cierran en caso de p eligro.

6&.- Los perfeccionamientos descritos so varacteo­

rizan también .orque los sistemas a los que hacen referen­

c ia  las reiyi.ndioábiones precedentes podrán combinarse 

utilizando además un doblo casco subdividido* en su interior  

en panoles a semejanza de los que se han reivindicado on 

las  plataformas flotadoras.

- 7 &.- Los perfeccionamientos a quo se refieren las

anteriores reivindicaciones se caracterizan también por­

que las plataformas de flotación  podrán colocarse por todo 

el circu ito  interior del oasoo de la  embarcación, es deáir, 

bordeando dicho circu ito, ó, inclusive, aisladamente en 

lo s  lugares que se juzgué conveniente.

e * . -  *PBRFg!CIOHAm:a?TOS n? LA CONSTRUCCION DE

BAR003^.

Bata memoria consta do nueve hoj.as escritas a 

máquina por una sola cara.

Madri zo de 1^945
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