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"CORREA DE TRANSMISION PARA SUSTITUCIONES ACCIDENTALES"



La presente memoria' d escr ibe  una invención que conforme 

e s p e c i f i c a  e l  enunciado-; t r a t a  de unas correas de tran sm isión  

que su s t i tu y e n  a l a s  normalmente u t i l i z a d a s  en lo s  veh ícu los 

automóviles para l a s  p o leas  de v e n ti lad o r  y dinamo, en lo s  c a -  

5 . -  sos de ro tu ra  o d e te r io r o .

Naturalmente puede tener a p l ic a c ió n  a cu a lqu iera  otro t ip o  

de transm isiones a n á lo g a s ,  s in  ninguna d i f i c u l t a d .

Una de l a s  v e n ta ja s  que e s t a s  nuevas co rrea s  proporcionan 

es que para  su acoplamiento no se  n e c e s i ta  e l  empleo de ninguna 

1 0 .-  c l a s e  de herram ienta, puesto  que no p rec isan  que l a s  po leas sean 

desmontadas ni movidas, haciéndose e l  montaje con toda fa c i l id a d  

y comodidad.

Por otro lad o , debido a l a  c a r a c t e r í s t i c a  fundamental de 

e s t a s  c o r r e a s ,  tampoco p r e c i sa  que l a  medida de l a  misma sea  la  

1 5 . -  e s p e c i f i c a  de l a  co rre a  normal que exactamente p r e v i s t a  para el 

coche o tran sm is ió n , dado que e l  c o e f ic ie n te  de e la s t ic id a d  de 

l a s  co rrea s  permite e l  acoplamiento p er fec to  a v a r ia s  medidas 

s im ila r e s  re la t iv am en te .

Naturalmente, l a  misión prim ord ia l de e s t a s  correas  es l a  

2 0 .-  corrección  inm ediata, ráp ida y p ro v is io n a l  de l a s  a v e r í a s ,  de l a  

n a tu ra le z a  a que se  ha a lu d id o , h asta  l le g a r  a l  lugar mas o menos 

le jan o  en que pueda h acerse  l a  s u s t i tu c ió n  d e f i n i t i v a ;  volviendo 

a quedar en reserv a  l a  correa de so co rro .  Pero no obstante esa 

a p l ic a c ió n  de em ergencia, e sta s '  correas  son normalmente de la rg a  

2 5 .-  du rac ión , dado lo  cu a l permiten hacer re co rr id o s  de d is t a n c ia s  

im portantes con e f ic ie n t e  s e r v ic i o ,  porque l a  adherencia de la s  

mismas supone una cualidad  de gran e f i c a c i a .

El inconveniente p r in c ip a l  que l a s  co rreas  normales presen­

tan es debido, como se  sab e ,  a que prácticam ente carecen de e l a s ­

t i c id a d ,  por lo  que es„ fundamental que su medida sea  la  e s p e c í f i -3 0 . -
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camente determinada p a r á .e l  e f i c a z  rendimiento d e l  vehículo  o

motor. Debido a  e l l o ,  j e ^  montaje de e s t a s  c o r r e a s  conocidas re­

quiere condiciones dei.habilidad en e l  u su a r io ,  tiempo para la s  

operaciones y medidas, p r e c i s a s  de l a s  c o r r e a s ,  por lo  que la  re­

p a r a d  6n r e s u l t a  en tre ten id a  y desagradable con independencia 

del r e t r a s o  que o c a s io n a ; 'to d o  lo  cual desaparece con e l objeto 

de e s te  r e g i s t r o .  '. 'i 'i '.- '

En e fe c to ,  se  ha ideado y re a l iz a d o  un nuevo t ip o  de correa 

que posee una mayor e l a s t i c i d a d ,  con lo  cual se  ha conseguido que 

el montaje se  pueda hacer ráp id a  y cómodamente s i n  u t i l i z a r  he­

rram ienta , precisamente por e sa  e l a s t i c i d a d ,  debido a la  cual 

taAípodo es necesario  que e l  diámetro de l a  co rrea  tenga que ser 

e l  requerido  para l a s  co rrea s  normales, s in o  que puede ser menor, 

porque l a  e l a s t i c id a d  misma permite e l  acoplamiento d ir e c to .

Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  l a  mejor in te r p r e ta c ió n  del invento, 

en e l  plano ad ju n to , complementario de l a  presente  exposic ión , se 

rep re sen ta  una forma de r e a l iz a c ió n  p r á c t i c a  que únicamente se 

incluye con c a rá c te r  máramente informativo y no l im ita t iv o  del 

invento .

En e l  c itad o  plano.:

Las f i g u r a s  1 y 2 muestran en secc ió n  l a  co rrea  adaptada a 

p o leas  con d ife re n te s  anchura de acanaladura .

La f ig u r a  3 muestra l a  co rrea  en v i s t a  l a t e r a l .

Las f i g u r a s  4 y 5 muestran respectivam ente un d e ta l le  en v i s ­

t a  l a t e r a l  y en seo c ión  según V-V de l a  misma c o rre a .

Las f i g u r a s  6 y 7 muestran dos formas de montaje de l a  po­

l e a ,  e x p l ic a t iv a s  de su s  formas l ím ite  de ad ap tac ió n  por efecto  

de su d i la ta c ió n .  :

Como se  muestra en l a s  f i g u r a s  1 , 2 y 3, l a  co rrea  ( l )  pre­

sen ta  externamente uná forma general semejante a lo s  elementos de
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perímetro ovalado , 'escando  su secc ió n  especialm ente estud iada  . 

para  .p e rm it ir  su ad ap tac ión  a  acanaladuras de d i fe re n te  anchura, : 

por .ejem plo, en l a  polea, representada en l a  f i g u r a  1 , de poca an- ¡ 

chura, l a  co rrea  quedarparcialmente fu e r a  m ientras que en l a  po­

l e a  representada  en l a ; f i g u r a  2, de mayor anchura, queda totalmen­

te  a lo ja d a  en l a  acan a ladu ra . !

En ambos casos l a  correa cumple perfectamente su misión 

even tual y permite e l  empleo de un so lo  t ip o  de co rrea  para cua l-  ¡ 

qu ier  t ipo  de sistem a de: tran sm isión  entre e l  motor, el v e n t i l a ­

dor, dinamo o a l te r n a d o r ,  y bomba de .agua, según lo s  ca so s .

La correa  e s t á  c o n st itu id a  por un m ate r ia l  e s p e c ia l ,  más 

e l á s t i c o  deí que normalmente se emplea en l a  fa b r ic a c ió n  de l a s  

c o r r e a s . t r a p e c ia le s  comunes, cuyo lím ite  e l á s t i c o  es superior  a 

lo s  e s fu erzo s  n ecesa r io s  para  r e a l i z a r  su acoplamiento y a s im is ­

mo, a lo s  esfuerzos normales que t ien en  lugar en l a  tran sm isión .

Dicha e l a s t i c id a d  permite a  l a  co rrea  aumentar su perímetro 

en un porcen ta je  co n sid erab le , h a s ta  el punto que, como se  repre­

sen ta  en l a s  f i g u r a s  6 y 7 , l a  co rrea  puede ad ap tarse  a l a s  t re s  

p o lea s  (2 , 3 y 4) o sólamente a  l a s  p o le a s  (2 y 3 ) ,  permaneciendo 

in v ar iab le  l a  sep arac ió n  y diámetros de é s t a s .

La co rrea  puede presentar., como se muestra en l a s  f i g u r a s  

4 y 5, unos r e s a l t e s  l a t e r a l e s  (5) destinados a aumentar su adhe­

ren c ia  con l a s  p o le a s .  E sta  forma s u p e r f i c i a l  es part icularmente 

importante cuando l a s  .correas se encuentra en su acoplamiento con 

un reducido perímetro', es, d ec ir ,,  cerca .de su mínima d i l a t a c ió n ,  

evitando a s i  se produzcan d eslizam ien tos .

. .D esc r ita  sufic ientem ente  l a  n a tu ra le z a  del invento, a s í  como 

un ejemplo de r e a l i z a c ió n  p r á c t ic a  del mismo, solamente cabe aña­

dir  que en. e l  copjuntc&-y!t partes, d e s c r i t a s  es p o s ib le  in troducir
. .y
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cambios de mate'ti$.s*'"^:' fq^más,^.'Siempré que t a l e s  a l te r a c io n e s  no 

supongan v a r ia c ió n  fúM,amentál en e l  ob je to  del invento.

R E I;-V,.I N D I  C A C "i 0 N E S

' iB).-"CORREA DE TRANSMISION ÍEARA SUSTITUCIONES ACCIDENTALES" 

qué se  c a r a c t e r iz a  por e s t a r  c o n s t i tu id a  por un m ater ia l  e l á s t i c o  

que le  permite adoptar, perím etros de d i fe re n te s  lo n g itu d es para 

ad ap tarse  a  d i s t in to s  s is te m as  de tran sm is ió n , presentando sus 

s u p e r f ic ie s  l a t e r a l e s  adecuada rugosidad para  aumentar su adhe­

ren c ia  á  l a s  paredes ;dár l a s  acan a ladu ras  de l a s  p o le a s .

..23) .-"CORREA DE TRANSMISION PARA SUSTITUCIONES ACCIDENTALES".

La p re sen te  memoria d e sc r ip t iv a  con sta  de cinco ho jas f o l i a ­

das y mecanografiadas' por una s o la  c a ra ,  exp on ien do  un t o t a l  de 

ciento t r e s  l í n e a s ,  in c lu id a s  l a s  pres^

Madrid, 28 de M#p d e ,  .971 .'
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