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MEMORIA DESCRIPTIVA
. para solioclitar
PATENTE D ﬁ IAN VENCIOTZNX
en
EsPafa
por VEINTE afios ‘
a nombre de BERﬂE&ﬁD BISCHOF, de nacionalidad suiza, residen-
te en 7, Chemin de Villars, Ginebra, 8u1za,.por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS KN LOS MANDOS DE TURBO-CARGADOR PARA
' MOTORES DE COOMBUSTION DE AUTOMOVILES',

~0-0-0~-~0-0=0-0=0=0=0-0=0=0=0=20 ~-

&En los motores de combustidén con mdgquinas so-
plantes de carge de impulsidn directa, que marchan a ndmero
variable de revoluciones y sirven para la impulsidn directa
de vehicﬁlos, el momento de rotacidn y por tanto la presidn
de carga de la mdquina de combustidn deben aumentar todo lo
 posible al Rescender el nimero de revolucionss, para permitir
une aceleracidn rdpida del veh{culo. Ignalmente la presidn

de carga debe descender al disminuir la carga del motor, para
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reducir el trabajd negative del ventilador y con €61 el consu-
mo de combustible,

Si la mdquina soplante es de sistema volumétrieo,
la pres;én de carga al diaminuir el ndmerc ds revoluciones
permanece a lo sumo constante, al paso gque disminuye fuertencn-
te en los compresores centri{fugos, a consecuencia de sus pro-‘
piedades cuadrdticas, de manera gue en elrprimer caso sé'pro-
duce a lo sumo un momento de rotacidn constante, perc en el
segundo un momento de rotacidn que desciende en forma inadmi-
sible, Ademds, al descender la carga sélo es posible una pe-
gquefia reduccidn del trabajo negativo del ventilador, sSi se tra-
baja con el tubo de aspiracidn del mismo estrangulado, Ademds
lag mdquinag s0p1an$és volumétricas no son.aplioables a los
veh{culos de viajeros por el ruido que producen, |

Segdn el invento, como miquina soplante de cai-

ga se utiliza un turbo-cargador, gue es impulsado directamsente

'por el motor de combustidn pasando por un mando de engranaje

satélite, con tal multiplicacidn que alcanza ya su ndmero mé-
ximo de revoluciones aproximadamente a la mitad del ndmero mi-
ximo de revolucionss del motor de combustidn, formando st mo-
mento d¢ rotacidn el equilibrio del momento de rotacidn de un
drgano montado girstoriaménte y que influye también en el mando
de engranaje satélite, y este momento de rotacidn del drgano
montado glratoriamente e¢s determinado por la carga del motor

de combustidén, & mano, o por la velocidad del vehicule, o por
todos estos faetores juntos. A este efecto el momento de rotz-
cidn del turbo-cargador, pasandc por elvmando de engransaje sc-

télite, puede apoyarse en un 6rgano montado giratoriamente, cuyo
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ndmero de revolunciones varfa con la velocidad de la marcha,
o bien, ~ si el 6rgano montado glratoriamente es unz bomba
volumétriea que expide lfquido y cuya presidn de suministro
méxima se modifica por una vélvuls de seguridad y por debajo
de este campo do presidén, o bien a mano, o simultdneamente
con la introduccidn de combustible, - puede apoyarse en el
momento de rotacidn gque se produce por esta presiéﬁ de 1{qui-|
do con independencia del nimero de revoluciones y de la velo-
cidad de la marcha, |

Si el automdvil es impulsado por el motor de
combustidn pasando por un mecanismo de cambio de marchas; sae-
gin el invento el momento de- rotacidn del turbo-cargador pus-
de apoyarse, pasando por el mando de engranaje satélite, en
un dérganc montado giratoriamente, cuyo nimeroc de revolucioncs
varia escalonadamente correspondiendo al nimero de velocida-
des del engranaje de cambio de marchas, alcanzandose en cad:
una de estas marchas, a plena carga del motor de combustidn
¥ & la mitad de su nimero mdximo de revoluciones, ya el nime-
ro de revoluciones méximo del turbo-cargador, gue luego no se

rebasa al aumentar la velocidad de la marchea., Si el momeﬁio

' de rotacidn del turbo-cargador es determinado por 1la impulsion

de 1fquido, en las pequefias potencias la energfa acumulada
eﬁ el 1{quido puede sencillamente anglarse, al paso que en las
grandeé potencias se puede_recuﬁer&: en cualguier forma,
’ En el dibujo se representan esquemdticamente
algunos de los ejemplos de realizacidn posibles.
La fig, 1 muestra unma disposicidn en la cual

el motor de combustidn impulse, pasando por un mando de engra-
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naje satélite, un turbo-~cargador cuyo momento de rotacidon
se apoya, pasando por el mando de engranaje satélite, en
una bomba de ruedas dentadas que impulsa liqu;do.k

~La fig. 2 munestra la parte de la disposiecidn
que se modifica, con respecto a la realizacidn de la fig; 1,
cuando el momento de rotacidn del turbo-cargador se apoya cn

el drbol de carddn o en un drgano gue gira sincrdnicamente

‘eon el mismo;

La fig., 3 muestra la misma disposicidn gme l:s
figs, 1 y 2, pero impulsando el motor de combustidn el &drbol
de cardén pasande por un mecanismo de cambio de marchas,

. La fige. 4 muestra la misms instalacién.que la
fig; 3, pero én lugar de las ruedas de transmisidn son bombzs
de l{guido las gue admiten el momento de rotacidn del turbo-
cargador dirigido al través del mando de engranaje &atélite.

La disposicidn de la fig. 1 copsiste easencial-
mente en el carter 1, que tiene el tubo ds asPiracién 2yla
tuberia; de impulsidn 3, y en el cual gira la rueda de turbo-
cargador 4. La misma es impulsada por el motor de combustidn
vasande por el 4rbol de contramarcha 5 y la rueda dentada 6,

que engrans con la rueda dentada 7, la cual estd montada en

el carter 8 del mando de engranaje satélite. Bl cdrter 8 gira

en los soportes 9 ¥y 10, ¥ en el misme van montados varios

da 12 y 13, La rueda dentada 13 engrana con el émbolo dentado

15, que con el arbol 16, gsobre el cual estd montada la rueds

ejes 11 en cada uno de los cuales se asienta una rueda denta-

del turbo-cargador 4, constituye un todo, al paso gue la rusda

dentada 12 estd en engranaje con la rueda dentada 14, gue va
unida al drbol 17, y as{ forma el drgano montado giratoria-
mente, cuyo gomento de rotacidn tiene gue mantensr el equili-~
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brio al momento de rotacidn de la rueda del turbo-cargador.
Sobre el 4rbol 17 va montada la rueds dentada 18, que jun-
tamente con la ;ueda dentada 19 forma una bomba de liguido
de rueds dentazda, que por los espaciocs de absorcidnm 2o ¥
20" agpira liquido, don prefeiencia sceite, ¥y 1o expulsa &
la canzl de presidn 21; 22 es un tabique que separa los es-
pacios 20 y 21; El drgane de cierre 23, que agui estéd cons-
truido como un distribuidor cilindrico, tieme el canto de
dist;iﬁuoién 24, que con la prolongacidn 25 forma un rebajo
Yorneado 26; sobre el cual, gsegin la posicidén del distribui-
dor cilindrieo 23, se puede establecer uns comunicacidn
abierta entre los espacios 20 y 21. El drgano de cierre 23
es atrafdo a la izquierds por el resorfe 27, al paso gue la
presidn de lignido que reina en el espacio 28 empuja el dr-
gano 23 a la derecha. 5l espacioc 28 estd en comunicacidn
abierta con le cédmera de presidn 21 por la perforacidn 29.
La palanca 30 es accionada simultdneamente con la palanca
que regpia’la entrada de combustible, al pasgo gue la palan-
oca 31 puede en su caso influir en el drgano 23 si el nimerc
dé revoluciones del motor de combustidn rebasa un 1limite
méximo, Las transmisiones de ruedas dentadas se eligen de
manera que la rueda 4 del turbe-cargador realice ya aproxi-
madamente ‘su nimero de revoluciones miximo a la mitad del
nimero mdximo de revoluciones del motor de combusiidn cuan-
do se desea la plens carga. Beta relacidn de transmisidn
puede también modificarse segin el nimero de marchzs del
mecanismo de cambio de marchas que eventualmente se emplec,

La forma de construccidn de la fig. 2 es iddu~
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tica a la de la fig, 1, s6lo gme en lugar de la rueda den-
tada 18 de la bomba de liguido se monta sobre el £rbol 17
la rueda dentada 18 que engrana con la rueda dentada 19, la
cusl a su vez se asienta en el &rbol 21, que aquf tieme for-
ma de drbol de carddn, El 4rbol 21 puede ser tambidn un ér-
gano que gire sincrdnicamente con el 4rbol de carddn y cuyo
nimero de revolucicnes, por consiguiente, ea determinado por
la velocidad de la marcha;A

La fig; % es también idéntica a la forma de
construccidn de las figs. 1 y 2; existe con respecto a la
forma de construceidn de la fig, 2 la diferencia de que el
motor de combustidn impules el éfbol de cardan pasando por
un mecanismo de cambio de *tres marchas, Las ruedas dentadas
18, 19 y 20, acufladas sobre el drbol 17, engraznan con las
ruedas 22, 23 y 24 que pueden correr libremente sobre el °
édrbol de carddn 21. Los acoplamientos 25 y 26 montados
fijos en el drbol de carddén 21, unen alternativamente el
€rbol de car&gn, pasando por una transmisidn de ruedas den~
tadas, con el arbol 17, porqus una. de las ruedas dentadas
22, 23 ¢ 24 se une fijamente con ¢l drbol de cardén median-
te un aaoplémiento. Las diversas transmisiones deben elegir-
se de manera gue en ocada mafcha del mecanismo de cambio el
turbo~-cargador alcance ya su numero maximo de revoluciones
& la mitad aproximadamente ‘del mimero de revoluciones del
motor de combustidn, y que este nimerc de revoluciones
lhé.ximo no aumente ya mids al aumentar. el nimero de revolu-
ciones del motor de combusticn y aumentar al propio tiempo

la velocidad de la marcha.,
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Bn la construccién.segﬁn_la fig, 4, en el
grbol 17 van montadas tres ruedas dentadas 18, correspon~
diendo al mecanismo elegido de cambio de tres marchaes, gue
con tres ruedas dentadas 19 montadas en el &rbol 20 consti-
tuyen tres bombas de liguido que aspiran ligquido de la céma-
ra 21 por la oansl de asPiracién 22 y pasando por la caunsl
de impulsidn 23 y les vdlvulas de retencidn 24 lo expiden
a la canal de presidn comin 25. Por medio del distribuider
26, gue se mueve sincrdénicamente con el mecanisme del cambio
de marchas, se puede cortar la conduccidn de liquido desde
la cémara de aspiracidn 21 a las diversas bombas, e igual-
mente el digtribuidor 26 puede estar unido con el Srganc
regulador de la conduccidn de combustible, de manera que no
tenga lugar ningdn envio al marchar en vacio el motor. Sobre
el &rbol de carddn 26 va montada uns mdquina de cdpsulas
celulares a la cual cede su energfa el liguido a presidﬁ.

El 1{quido a presidn vuelve a salir por 28 y retorma a la
odmara 21, Bl volumen de impulsidn de cada bomba & el volu~
men de admisidn de la mdquina celular 27 deben ajuétarse
entre si de tal manera que ol turbo~cargador alcance su
nimsro méximo en cada marcha de velocidad del mecanismo de
cambio, cgando el motor de combustidn hace eproximadamente
la mitad de su nimero mdximo de revoluciones, y esta velo-
cidad mdxima del turbo-cargador no ée rebase, a congecuen-
cia de aumentar la velocidad de lz marcha, a pesar de aumer~-
tar el ndmero de Tevoluciones del motor, Le cdmara de presidn
comin 45 puede, como ya se deduce de la forma de construc-~

cidn segin la fig, 1 para la cdmzra de presidn 21, estar
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Provista del mismo drgano de cierre 23, de manera que la
presidn reinante en la cémara 35, ¥ que a su vez produce
el momento de rotacidén que actla sobre el turbo-cargador,
puede limitarse en cuanto al méximo y al propio tiempo pue-
de regularse correspondiendo a lé entrada del combustible,

| £l funcionsmiento de la forms de construceidn
de la fig, 1 es el siguiente: el motor de combustidn impulsz,
pasando por el &rbol 5 y la itransmisidn de ruedas dentadas
6y 7, el cérter 8 del mando de engranaje satélite, De este
modo, tanto sobre la rueda 4 del turbo-cargader como sobre la #.%
bomba de ruedas dentadas 18-19, se ejerce un momento rotato-
rio, ouya magnitud mexima es regulada por el l1fquido a pre-
' 8idn, que produce en la cdmara de presidm 21 la bomba de Tue-
das.dentadzs 18-19, La presidn en la cdmara de presidn 21 es
a su vez determinada por el resorte 27 del drgano de cierre
23 que actda contra ls presidn en la cdmara 28 o en la cdma-
ra 2l y tiens tendencia a establecer una comunicacidn entre
las cdmaras 20 y 21, siendo el distribuidor 23 desplazado
hacia la derecha.llas digtintas transmisiones y las dimsn~
siones del resorte 27, asi{ como las superficies de presidn
activas del distribuidor 23, estdn ajustadas entre s{ de tel
manera que a la mitad del ndmero méximo de revoluciones del
‘motor de combustidn y a plena admisidn de combustible, y
spenas girando la bomba de l1{iguido 18-19, el momento de ro-
tacidn que actda sobre el turbo-cargador y el numero de re- °
voluclones lo aceleran a su nimero de revoluciones midximo,
Como el poder de absorcicn del motor de combustidn es peque-

fio correspondiendo al ndmero reducido de revoluciones, pueds
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congseguirse uns alta presidn de carga con reduccidn del gas-~
to de trabajo, como ocurre cuando el ventilador gira sinerd-
niocamente con el ndmero devrevoluciones del motor de combus~
t1én. Ia alta presidn de carga cuando sdlo es de la mitad el
mimero mdximo de revoluciones del motor de combustidn, y la
alta presidn media que de esto resulta o el alto momento de
rotacidn pérmiten une rdpida -.gtekeracidn del vehfculo, Al
aumentar el nidmero de revoluciones del motor deberfia subir
también el ndmero de revoluciones del turbo-cargador si no
aubiera'tamhién al propio tiempo su momento de rotacidn, Pero
como un aumento del momento de rotacidn del turbo-cargador

se ejerce retrdgradamente sobre el grbol 17, la bomba de rue-
da dentada 18619 empieza a girar mds rdpidamente, impulsa
mds, y aumenta la presidn del liguido en la cdmara 21, lo

que & su vez desﬁlaza hacia la derecha el drgano de cierre

23 y crea un paso mayor de liguido entre las cdmaras 20 y 21.
El sumento del ndmero de revolucionee del motor de combustidn
produce, por tanto, & un ndmero de revoluciones del ventila-
dor aproximadamente de igual magnitud, un correspondiente
aumento del numero de revoluciones_de la bomba de liguide
18-19., Como al aumentar el numero de revoluciones del motor
de combustidn aumenta su capacidad de sbsorcidn, desciende
la presidn de carge, permaneciendo constante el nimeroc de
revoluciones del ventilador, de manera gue la misma al ndmexo
miximo de revoluciones del motor es memor gque a la mitad de
este nimero de revolucionea; Por lo comin, para?nnseguir unza
velocidad de marcha deseada, €8 necesario un nimero 4e revo-

luciones determinado del motor de combustidn, pero con mo-
# . .
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mento de rotacidn reducido, de manera gque la palanca que
regula el suministro de gasolina no estd a plena admieidn,
Ahora bien: si la palanca 30 estd unida por mando forzeso

con la palanca del acelerador, lé misma desplaga el drgano

de cierre'a la derecha y as{ deja libre un paso mayoi_entre
lasg cémaras.éo ¥ 21 de manera que desciende la presidn de
1{quido en la cédmara 21, conlo cnel disminuye al propio tiem-
po el mnmenfo de rotacidn de la bomba de liquido 18-19; Como
este momento de rotacidn forms el equilibrib del momento de
rotacidn del turbo-cargador, este dltimo tiene también que

bajar, lo cual da una reduccldn correspondiente del ndmero

- de revoluciones del turbo-cargador. Como la cargas retrocede

con la carga del motor de combustidn, resulta un correspon-
diente ahorro de combustibls, porgue no se realiza ningin
trabajo de compresidn innecesaric del turbo-cargador,

&l funcionamiento del mando de engrénaje gatd-
lite no dibujado segin la fig, 2 es el mismo que segin la
fig. 1, pero en lugar de la bomba de ruedas dentadas 18-19
empleada en ella, le rueda dentada 18 va acuﬁada%n.el grbol
17, y engrana con la rueda dentada 19, gue a su vez va aca~
#iada en el 4rbol de carddm o en un drgano que gira sinerd-
nicamente eon el mismo, Ias distintas transmisiones de rue-
das dentadas se calculan de manera gue, & la mitad aproxie-
mademente del ndmero maximo de revoluciones del motor de
combustidn, la rueda 4 del turbo-cargador realice ya su ple-
no numero de.revoiuciones. 81 ahora el numero de revolucio-
nes del motor de combustidn ¥ con é1 la velocidad de la mar-

cha asumentan al valor miximo, el nimero de revoluciones del
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turho-cargadqr se puede elegir consiante o disminuyendo
segin la transmisidn elegida de las ruedas dentadas 18-19.
Este dlspositivo para impulsar el turbo-cargador, es apro-
plado para vehiculos en los cuales entre el motor de combus-
tidn y el £rbol de carddn no va montado un cambio &e marchas,
sino dnicamente un embrague de resbalamiento. Para evitar
gue Se rebase el nimero mdximo de Treveluclones del turbo-car-
gadoi cuandoc no esté acoplado el embrague, es ventajoso mover
el érbol 5 del engranaje de cambio desde la mitad impulsada
del embragne;

| Tambidn en la forma de construceidn de la
fig, & el funcionamiento del mando de engranaje satélite
gue tampoco se dibuja es el mismo que en la forma de cona~
truceidn de la fig. 1. Sobre el drbol prolongado 17 se asica~
tan, correspondiendo al mimero de marchas del mecanismo de
cambio de marchas, segin el ejemplo de realizacidn, tres
rue&as-dentadas 18, 19 y 20, que engranan con las ruedas den~
tadas 22, 23 y 24 montadas girstoriaments en el drbol 21,
Los acoplamientos, por ejemplo, impulsados eléctricamente,
85 y 26, van montados fijos en el &rbol 21, que estd conce-
bido como drbol de carddn o como un drganc gue gira sincro-
nieamente con el mismo. Bl accionamiento de los embragues
magnéticos 25 y 26 se realiza simulidnea y forzosamente con
el accionamiento de la interealacidn de mzrchas del mecanis-
mo de cambio de éstas. Las trangmisiones de ruedas dentadas
deben elegirse de manera que en todas las velocidades,
aproximadamente a la mitad del nimero mdximo de revolucio-

nes del motor de combustidn y al nimerc de revoluciones del
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4rbol de carddn que corresponde a dicho mdmero de revolucio-
nes, el turbo-cargador realice ya su ndmero mdximo de revolu-
ciones, Para reducir el nimero de revolucionss del turbo-car-
gador, cuzndo es pércial la carga del motor de combustidn
en la cual no es necesaria nlnguna carga, en vez de la co-
rrespondiente transmigion para el grado del cambio de mar-
chas que se acabe de intercalar, puede intercalarse una de
las transmisiones 18-22, 19~23 $ 20-24 gue dan un nidmero re-
ducido de revoluciones del turbo-cargador, y en su caso la
corriente eléctrica gue sirve para accionar los embragues
magnéticos puede ser interrumpida por el pedal del acelera-
dor cuando la conduceidn de combustible descienda de cierto
valor aado;

£1 funcionamiento de la constiruccidén repre-
sentada en la fig, 4 es iddntico & la de las figuras 1 y 3,
gdlo gue en lugar de las ruedas dentadas 18, 19 y 20 que.se
emplean en la fig;'ﬁ’se montan bombas de rué&as dentadas 18-~19.
Estas bombas de ruedas dentadas aspiran 1{quido de la cdmara
de aspiracidn 21 y 1o envian a presidn, pasando por las ca~
nales de presidn 23, y las vdlvulas de retencidn 24, a la
cdmara de presidn comdn 25; Bl distribuidor de cierre 26,
que es accionado forzosamenterpor el dispositivo intercala-
dor del mecanismo de cambio de marchas, puede controlar,
segin la velocidad de la marcha, esto es, segin el nidmero
de revolucionss del Zrbol de cardéan 26, unc, dos o tres ori-
ficios de aspiracidn 22, Desde la canal de presidn 25 llega
el 1{quido a presidn en un motor volumétrico, segin el ejem-

plo de realizacidn, a une miquina de cdpsulas celulares,
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donde el 1{quido a presidn rime trabajo., El volumen de ab-
sorcidn de esta mdquina celular debe guardar con el volumen
de expedicidn de las bombas de ruedas dentadas tal propor-
cidn que la cantidad de lf{quido suministrada por las bom-

bas de ruedas dentadaé, al nimero dado de revoluciones de la
méquina4celuiar o del drbol de carddn, llene completamente
las células sin que sobrevenga un descenzo de presidn enm la
cémara de presidn comin 25, Bl liquido a presidn as{ produci-

do produce a su vez en las bombas de ruedas dentadas un mo-

mento de rotacidn que se refleja enm el 4rbol 17, y que deter-

mina el del turbo-cargador, y por tantc su nimero mdximo de
revoluciones, También aqui, aproximadamente a la mitad del ni-
mero mdximo de revoluciones del motor de combustidn en cada
marcha, debe el turbo-cargador realizar ya su nimero mdximo
de revoluciones, Por el nimero de bombas de rucdas dentadael
puestas en accidn la modificacidn del ndmero de revoluciones
del drbol de carddn, que debe resultar de la distinta veloci~-
dad de marcha, tiene en cusenta el volumen de aspiracidn de 1=
méqnina celular, gue aumenta con el ndmero de revoluciones del
érbol de carddn, También en esta forma de donstruccién, la
presidn de 1{quido en la cdmara 25 puede regularse, corres-
pondiendo a la carga del motor'de combustidn, andlogamente a
lo qgue ocurre en la forma de congtruceidn de la fig, 1, me~
diante un digpositivo acoplado con la palaﬁea gue regula la
conduccidn de combustible al motor de combustidn.

En la deseripcidn anterior se ha dicho que el
ndmero méximo de revolucidnes del turbo-cargador, a plemo

momento de rotacidn del motor de combustidn, se alcansze ya
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aproximadamente & la mitad del ndmero miximo de revoluciones
del motor de combustidn, pero también es posible modificar a
voluntad esta relacidn de transmisidn, por ejemplo, de manera

que el numero miximo de revoluciones del turbo-cargador sdlo

. 86 alcance a un 70% del numero mdximo de revolucianes del motor

de combustidn, KEs ventajoso montar entre el turbo-cargador y
el tubo de aspiracidn del motor de combustidn un drganc que
gea accionado por la presidn del aire exterior y deje entrar

el aire atmosférico, cuando el nimero de revoluciones del tur-

"bo~cargador no expida &a el hecesario volumen de aire para el

motor de combustidn, Si el turbo-cargador sirve como ventilador
del aire de lavado para motores de conbustidn de dos tiempos
que giran a nimero de revoluciones variables, serd mds venta-
joso gue en el drganc de cierre 23 de la fig, 1 influyan jun-
tamente la presidn del aire de lavado y la palanca de combuas~
tible., ‘ |

Esta solicitud, que coiresyonﬂe a la presen=~
teda en Suiza el 14 de Diclembre de 1943, bajo el n® 88;015,
86 acoge a loé beneficios del artkculo 51 del vigente Bstatu~

to sobre Propiedad Industrial,
~-0=- NOT4& ~0 -~
Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para gue sean objeto de esta Patente de Invencién
en Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

le, ->Eejoraa introducidas en los mandog de
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turbo-cargador para motores de combustidn de aumomdviles

que corren a ndmero de revolucionss variables, y en los
cuales ellturbo-cargador es impulsado directamente por el mo-
tor de combustidn pasando por un mando de engranaje satéli-
te, apoydndose el mbmento de rotacidn del turbo~-cargador,
Pasando por el mando de engranaje satélite, en un 6rgano mon-
tada'giratoriamente; caracterizadas porque lasg transmisio-
nes entre el motor de combustidn impulsor y el turbo~carga-
dor impulsédo y el érgano montado giratoriamente, asf{ como
los momentas de rotacidn de los drganos impulsados se ali-
gen de manera gue sl turbo-cargador alcanza ya su nfmero
méximo de revoluciones cuando el motor de combustidn sdlo
realiza del 50 al 70% en ndimeros redondos de su numero mixi-
mo de revoluciones, y porgue uh aumento ulterior del mimero
de revolucionea del motor de combustidn sdlo produce un
sumento del ﬁﬁmero de revoluciones del drgano monmédc glra-
toriamente; '
| 29; - Mejoras en los mandos de turbo-cargador

para motores de combustidn de automdviles gegin se reivindica

en el punto 12, caracterizadas porque el ndmerc de revoluciones

del 6rgano montado giratoriamente, y pof tanto retroactiva-
mente el nimero de revoluciones del turbo~-cargador, son in-
fluidos por la velocidad de la marcha,

32, - Mejoras en los mandos de turbo-cargador
para motores de combustidn de automdviles, segdn se reivin-
dican en los puntos 12 y 22, caracterizadas porque el nidmerc
de réﬁoluciones del turbo-cargador es influido escalonadamcute

por las velocidad de la march&.
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49, - Mejoras en los mandos de turbo-cargadcr
para motores de combustidn de automdviles, segin se reivinci-~
can en el punto 12, caracterizadas porque el mimero de revc-
luciones del turbo~-cargador disminuye al disminuir la carge
del motor de combustidn,

52, - Mejoras en los mandos des turbo-cargador
para motores de combustidn de antomdviles segin se reivindi-
can en los puntos 12, 292 y 32, caracterizadas porque el morici~
to de rotaeidn del drgano montado giratoriamente es transmi-
tido por un mando de ruedas dentadas, de ruedas de cadena o
de poleas al arbol de carddn o a un drgano que gira sinerd-
nicamente con el mismo,

62, - Mejoras en los mandos de turbo-cargador
para motores de combustion de automdviles segin se reivindi-
esn en los puntos l&, 29, 39’y 52, oaracterizadas porque el
érgano montado giratorismente estd conectado, pasando por ai-

versas transmisiones, con el drbol de carddn o con el drganc

‘que gira sincrdnicamente con el mismo, siendo el momento de

rotacidn transmitido siempre pasando por una de lag transmi-
giones.

72, - Mejoras en los mandos de turbo-cargador
para motores de combustidn de automdviles, segin se reivindi-
can en los puntos 15, 22, 32, 52 y 62, caracterizadas porqus
el momenfo de rotacidn del organo montado giratoriamente se
transmite por medio de columnas de liquido al—érbol de cardin
0 aun érgano ocue gira sinerdni camente con el mismo,

8¢, -~ Mejoras en los mandos de turbo-cargador

para motores de combustidn de automéviles segin se reivindi-

- 16 -~



can en los puntos 12, 32, 52, 62 y 72, caracterizadas porgu=
la intercalacidn de las transmisiones entre el drgano monta-
do giratoriamente y el arbol de carddn o el drgano gue corre
s;gcrénicamenxe con el mismo tiene lugar forzosamente con

5 1a interealacién del mecanismo de marchas.

92, - Mejoras en los mandos de turbo~cargador
para motores de combustidn ds automdviles segin se reivindi-
can en los puntos 12 y 49, caracterizadas porque el accions=-
miento del drgano que regula el momento de rotacidn del drgj=no

10 montado giratofiamente se realiza forzosamente accilonando l:
misms palanca que regula la entrada de la mezcla o del combusti-
ble.

102, = Mejoras introducidas en los mandos dc

\turbo-cargador pare motores de combustidn de automdviles,

15 . Tal y como se ha descrito en la Memoria gque
antecede, representado en el dibujo que se acompalia y con
los fines gue se han especificado,

Esta Memoria consta de aieciéiete hojas esgcri-
tas por una sola cara, |

Madrid,
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