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a favor de

Yon Joaquin COMAS PCU, — domiciliado en B L AN E S
por:

" Mecanismo de retencidn de la lanzadera en los telares".

Memorias Descriptivas.

I.a presente patente se refiere & ciertos per-
fecelonamientos en el mecanismo empleado en los telares me-
ednicos rara retener la lanzadera cuando entra en la caja
del batdn. Zstos perfeccionamientos son aplicables espe-

cialmente a los telares de peine mévil y a los provistos
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del mec=nismo de guarda-lanzaderas, llamado usualmente
"escarbat", pero pueden aplicarse de un modo general a toda
clase de telares mecédnicoss

Eg usual en log tcleres mecdnicos, disponer
en 1la caja de lanzadera del tatdn, uns lengletz sacclonada
por un resorte que al lleggr la ianzadera vy penetrar cn la
caja produce sobre la lanzadera una accidén de frenc gue de-
tiene su movimientc. A este efecto la lengluetu de la caja
de lanzadera se halla sccionada por un resorte que la aprie-
ta conatantemente, obligdndola a penetrar en la caje de 1la
lanzadera y de esta manera cuando la lanzaders entre en la
caja, se v€ obligada a desplazar la lengUeta verciendo la
accidn del resorte y produciéndose asi el frenad de la lan-
zzdera. Resulfa de esta cors truceldén usudl de los telares,
gue como la zccidn del resorte sobre la lengueta es pernmanen-
te, cuando despuds sz produce la nusva impuléidn de le lan-
zoders t.subidn la lengleta sgprieta con fuerza az la lanzadera
y conztituye por 1lo tanto un freno que dificulta que 1z lan-
zadera addquicra su velocidad de funcionamiento.

Los perfaccionamientos objeto de esta patente
suprimen la accidn perm-nente del resorte y la substituyen
por la accidn de un freno de rozamiento, el cual actda cuan~-
do la lanzadera penetra en la csja, pero en cambic no actda
cuando la lanzadera sale de la caja para pasar la trama. En
consecuencia con el mecanismo ohjeto de ssta patente se fa-
cilits en gran manera la impulsidn de la lanzaders, pucs és-
ta al ponerse en morcha no tiene que vencer ninguna accidn de
frenado y esto e traduce en la prdctica en una mayor veloci-
dzé de funclonamiento del t elar y en un menor consumo de fuer-
za motriz.

El mecanismo de retencidn objeto de esta paten-
te comprende una lengleta de lanzadera siwilar a las usuales
per pura accionar esfs lengleta en lugar de disponer un re-
gorte de acceidn permanente, se dispone una pieza, giratoris

con interposicdidn de un freno de rozamiento, la cual actda
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sobre 1a lengleta de tazl mansra gue al penetrar la lanza-

a ¢aja y dosplazar la lengdete tiene que venger

N
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sara ello la aceidn 1 freno, pero una vez la lanzadera ha
penetrado en la caja y la 1engueta na sido desplazada, la

ieza Zglratoria dejs de ejerce r accidn contra la lengteta y

Lo

lo tanto =sta no ejerce pre=ifn sobre la lanzadera y no
t3 en lo mas afnimo la impulsidn de la lanzadera a la2
de la caja. Zsta pleza girutoria se combina con un to-
tico montado fijo en la armazdn del telar, el cual
cuando 2l batfn retrocede y llega a su posicidn mas posterior,

empuja de nueve la plesa giratoriaz gacierdo enedrar de nuevo

H

2 lergleta en la caja de la lanzadera y yuedando asl elmen-
s g

nigmo disguecto pura actuar cuasdo la lanzsderza vuelve a en-

Trar en la cuja.

de la lanzazdera estd acoplada
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también en @ ste .gecanisimo con la pala usual combinada con el
tope de retencidn o "escarbat" para determinar el parodel te-
lar cuando la langzadera no penetra en la caja.

En el plano adjunto se representa un telar
al que se ha aplicade el mecanismo objeto de e¢sta patente, ai
bien para no complicar el dibujo unicamente se representan
las purtes del telar indispensable purs la comprensidn de 1a
invencidén.

La figura 1 es un alzalo laterd del telar
con algunas partes en seccidn.

La figura 2 ¢s una vista por encima de la caja
de lanzadera y d el tope elfstico en posieidn pata recibir
la langadera.

4 figura 3 es ana vistas similar cuando la
lanzadera entra en la caja.

La figura 4 es una vista de los mismos Srganos
cuands 1z lunzadera ha salida de la caja y el tope eldstico
vueke la le 5u9t; a i posicidn primitiva, ¥y

" La figura 5 ¢s una seccidén a aayor sscala del
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mecanismo de freno, mirado desde la pa
“n estas figurss, =1- representa la bancada o
armazdn general delt elur y -2- la tabla ¢ Putin gue puede
ser de cualquier con:truceidn azpropiada. Zn el exiremo de e3-
ta tabla -2~ hay la caja de lanzaders forasada Jel modo usual
por 1la parzd posterior -3- y la guia unterior -4-—. La pared
posterior -3~ de 1la csja de lanzgdera, presenta una aberturas
por la cual penetra en la caja de lanzadera la lengteta -5-
la cual =s5%4 montada giratoria del modo usual alrededor Gel

i~y {8 umanera jue la parte aaterior convexa de la

(oA

pasador -
lengueta se interpone en el czmino de la lanzadera y cuando
Ssta penetra en la caja se vé obligada a desplazar a la len-
gueta produciendo asli un efecto de retencidn.
: En la parte posterior de la lengleta -5- se
apoye el brazo -~7- del mecanismo de psre O guarda-lanzaderas,
el cual est? fijado sobre &l eje -8- dispuesto devsjo de la
tabla -2- del bat4n y proviste de la pala —-9- combinada con

el diente eldstico de retencidn o "escarvatr -10-.

n la parte posterior dei tatdn hay fijado un

soporte -11- gue 1lleva unm eje o espdrrage vertical -12- en

el cual va montada una pieza girstoria -13— que termina for—
mando un brazo -14- de posicidn regulable, el cual se zpoya
por su extremo contra la lengleta —5-, con interposicidn del
extremo 4 el brazo -7- del mecanismo de paro.

Entre la pieza giratoria -13- y el soporte
£ijo -11~ se interpone un disco de friccidn -15- y el a>njﬁn—
to estd apratado por medio de un resorte -16- cuya fuerza pue-
de regularse 2 voluntad por las tuercas -17— roscadas solre el
espdrrago -12-. Esto produce una accidn de freno o de roza-
miento gue dificulta el movimiento de giro de la pieza gira-
toria -13- -14~ y exige por lo tunto un cierto esfuerzo para
hacerla girar.

Cuando la lanzadera na de penetrar en la caja,

el mecanismo se hallz en la vosicidn representada en las figu-—
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ras 1 y 2 y al entrar la lanzadera ~18= en la caja y ocupar
la posicidén representada en la figura 3, obliga a la lengle-
ta =5- o retirarse girando alrededor del eje -6- con lo cual
la lengueta tiene gue hacer girar la pieza -13-14- y vencer
la accidn del fremo gue dificults el movimiento de esta pie-
za. Easta resistencia yue encueatra la lengleta en su movimien-
to, dificulta la entrada de la lanzadera en la caja y frena

la velocidad de estu ianzadera nasta detenerla.

Una vez 1la landera ha desplazado a la lengue-
ta como se vé en la figura 3, esta lengueta deja ya practica-
mente de ejercer presibn contra la 1angadera, puesto gue el
mecanismo de freno unicamente impide un nuevo desplazamiento,
de la lengueta, pero no ejerce ainguns presidn sobre «lla.

“n estas cdndiciones cuando se produce una nueva impulsidn
de la lanzadera la lengleta no ejerce practicamente ningdn
rogamiento sobre ella y la langadera puede adquirir inmedia-
tamente la velocidud conveniente, cfectudndose asi la impul-
sidn en condiciocnes mucho mas ventajosas yue en los telares
usuales.

Para volver la lengleta =5- y la pieza giratoria
-13-14- a la posicidn r:zpresentada en la figura 1, a fin de
que pusdan ejercer de nuevo accibn de retencidn contra la lan-
zadera cuando é€sta vuelva a euntrar en la caja, se dispone en
la arnazénd el tel=r un soporte -19-21~- de posicidén fija, pero
preferiblenente regulable, ¢l cual lleva una espiga ~21- des-
lizable y accionada por un resorte -22, Usta espiga viene a
constituir por lo tanto un tope de posicidén fija, pero € dsti-
co, el cual cuando el batdn retrocede y llega a su posicidn
mas posterior como se representa en la figura 4, empuja la
pieza giratoria -13-14- y la nace girar de auevo en senti-
do contrario, hasta volverla a la posicidén representada en
las figuras 1 y 2, en la cual la lengleta -5- penetra conve-
nienteumente en la caja de lanzadera, Juedando asi el mecanis-

mo dispuesto para funcionar de nuevo en la préxima pasadas
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Fara evitar que cuando la lanzadera ha salido
de la caja y la lengueta se nalla rztirada, l=us trepidaciones
pudiesen hacer gue la lengueta se mueva algo de su powsicidn
¥ lz pala ~9- pueda tropezar contra el tope eldstico -10- se
puede disponer en la parte posterior del brazc -7- del meca-
nismo de paro, un dbrazo o ramal -27~ que prende en la parte
posterior del brazo -14- de la pisza oscilante, de manera que
aungue la lenglleta =5- llegase a moverse, el brszo -7- no
puede oscilar y por 1o tanto no puede oscilar la pala -9= ni

tropezar con ¢l tope €l dstico -10-.
¥ O T A

S5e reivindica como objeto de esta patente:

1) liecanisno de retencidn de la lanzadera en
los telares para detener & movimiento de la langadera cuando
penetra en le caje deli batédn, caracterizado porque la lengue-
ta usual de la caja de lanzadera no est4 accionada por ningin
rewo rte sind unicamente por un necanismo de freno por roza-
miento que dificulta el movimlento de la leongleta &l penetrar
la langadera en la caja y prodace sobre la lanzadsra un roza-
mrento yue disminuye o anula su velod dad, sin ejercer a ¢ an-
bio ninguna accidn de rozamiento cuando la lanzadera es impulsa-
da de nusve ; sale de la caja del batdi.

2) Yecanismo de retencidn de 1la lanzadera segin
la reivindicacidn anterior, caracterizado porgue en la parte
sogterior del otatdn, hay tijado un scporte yue lleva un eje
sobre el cual puede girzr una pileza yue se apoya por su ex-
tramo contra lu lengUeta de la caja de lanzaders, e stando inter-
puesto entre el soporte y esta pieza giratoria un freno 2 ccio-
nzdo por resortes de fuerza regulable, para dificultar € mo-
vimiento de la pleza giratoria y por lo tanto de la lengleta.

3) ¥ecanismo de retencidn de la lanzadera se-
gin las reivindicaciones anteriores, caracterizadu por un to-
pe dispuesto en posicidn fija en la armazénd el t elar de tal

manera que cuando el batdn retrocede y llega a2 su posicidn
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ogterior la pleza giratoria trepieza contra este tope y wse
4 ovligsda a glrar introduciendo de nuevo la lengteta en lz
caja de lanzadera. ’

4) Wecanismo de reteucidn de la lanzaders segln
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque entre
la leugleta de la caja de lanzadera y lia pleza girstoria del
frenov se¢ interpone el extremo del brazo d ¢l mecanismo de paro
del t elar o guarda-lanzaderas, cuyo brazo accliona la pala com-
pinada con el tope elidstico o "escarbat “.

5) Mecanisao de retencidn de la lanzadera se-
g¥n las reivindicad ones anteriores, czracterizado porgue
¢l brazo del meczanismo de paro o gusrda-lanzaderas, se in-
terpone sntre la lengueta Ge 1a caja de lanzadera y le pleaz
giratoria del f reno y'lleva una rama o suplemento dirigida ha-
cia atrds, 4que a2braza por la parte posterior la pleza girato-
riz, con objeto de impedir que las vibraciones del t elar puedan
hacer gue oscilen indebidamente este brazo y la pala y deter-
minen la detencidn del t elar.

6) Mecanismo de retencidn de la lanzadera en
los telares.

Esta memoria consta de siete pédginas, escritas
por una sola carss
BARCELQKA, 27 de Fevrero 1945.
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