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PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE Aftos

a favor de la compafifa mercantil espefiola, " JAVE, S.A.", domi-

ciliade en Barcelona, Avenida de Madrid, némero 136-138, pors

" ASIENTO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES *

MEMORTIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto, seglin se
indica en su enunciado, un asiento que, adl admitiendo tambien
otras aplicaciones, ha sido especialmente estudiado, en vistas
a su montaje 'y ﬁtiliéééi6n como asiento delantero en vehiculés
automéviles, y, més especialmente, em vehfculos de tipo deporti- :
Vo,

El nuevo asiento que se preconiza, segin se verd claramen-
te a continuaoidn, se caracteriza esencialmente por cbmprender
un armezén £ijo, que se monta sobre las vids previstas de origen 2
en el autombvil, quedando en disposicidén de deslizar a lo largo
de las mismgs y de ser inmovilizedo en cualguier posicidn que
interese, en la forma habitual; ¥y un armazén mévil, que conforma ;5

el conjunto asiento-respaldo y que se monta sobre el primer ar—




10

15

20

25

30

=va
" 7
T3 s®
...
e
* e

.

mazén dicho con posibilided de deslizar con respecto al mismo;a

pudiendo ser inmovilizado en diferentes posiciones. Estas dife-
rentes posiciones corresponden, como es 1égico, a distintas in-
clinaciones del asiento y el respaldo, 1o que permite situar
en todo momento estos elementos en la posicidn que mejor se
adapte a las caracteristicas anatdmicas del usuario y al tipo
y duracibn del viaje o trayecto que en cada caso se piense rea-
lizar en el vehfculos
En wna forma muy preferente de realizacidn, el primer ar-
mazén dicho conforma los laterales y reposabrazos del asiento,
quedando convenientemente encejado en el interior de este arme-
zén el ermazén mévil que define el asiento-respaldo. "
El conjunto resulte sumamente cbmodo, puede ser fhcilmente
adaptado a las conveniencias del momento, presenta un alto gra-

do de robustez, y puede ser obtenido a precios de coste relati-

vamente muy reducidos;“Mafece , ademds, destacarse que, al for—
mar el asiento-respaldo un conjunto rfgido, susceptible de des-
plazarse con respecto al armazbn f£ijo de soporte, las inclina-—
ciones en cada caso adoptadas por el asiento y por el respaldo

Se compensan autométicamente,3facilitandoféiempre un correcto .

apoyo para la totalidad del cuegpo‘del usuario, sea cual sea la
posicidn elegida. El conjunto resulta especialmente ventgjoso
cuando se aplica a automéviles deportivos, por ejemplo, tipo
cupd, en los que por las mismas caracteristicas del vehfculo,
las posibilidades de desplazamignto'longituainal de los asien--
to8 resultan muy limitadas. En este caso la posibilidad de ha~
cer baschlar-el conjunto asiento-respaldo despues de alcanzada
la posicidn 1imite de méximo retroceso}>permife gerantizar un

méximo de comodidad incluso a individuos cuyas piernas fresenten S

une longitud cleramente superior a lo normala!

Por lo demés, la esencislidad y principeles caracteristicas
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y ventajas del asiento que se preconiza, resultarédn mds fécil-

mente comprensibles a la vista de'los dibujosvadjuntos, en los.
que ~ en forma muy esquemética:y, desde luego, sin caracter li-
nitativo de ninguna clase - se ha representado un ejemplo con=
creto de realizacién préictica del mismo.

En estos dibujosy¢

La figura 1 es una vista lateral esquemdtica del armazén ..
fijo integrante del conjunto, que se monta sobre las vias u
otros elementos de soporte - de tipo regulable o no - previstos
en el piso del automévil. o

La figura 2 es una vista lateral del armazén rigido que
soporta el asiento-respaldo y que;sé monta en forma deslizante
sobre el bastidor representado en la figura precedentes

La figura 3 es una vista lateral, mosteando al conjunto de ”
los dos armazones convenientemente gooplados y tapizados.s

La figura 4 es un detalle del armazén mdvil, en vista en
planta, mostrando el mecanismo que se prevé en una posible for-
me. de realizacibn, para determinar el blogqueo de este armazén
en la posicidn en cada caso elegidas con respecto al armazfn fijd;

Y, finalmente, la figura 5 es un detalle en corte conven-
cional del conjunto montado, mostrando la estructura de las

guias e través de las que se lleva a cabo el acoplamiento entre

log dos bastidores, y mostrando tambien el funcionamiento del
mecanismo de bloqueo; '

Refiriendonos, pues, a estos dibujos:

El asiento que se preconiza comprende, en primer lugar,

segin dicho, mn armazén de soporte, dispuesto para apoyarse sobre

el piso del automdvil de que se trate y ser fijado al mismo en
ls forma normal, es decir, quedando en la mayorfe de los casos
en disposicién de deslizar a lo largo de unas guias fijas g este

piso y de ser fijado en cualquier posicidn que interese con




10

15

20

25

30

respecto a lgs mismas. Se comprende que tanto la forma de rea~

lizer este apoyo (directamente o por medio de un equipo de piéds T

o patas), como la'manera de 11evgr g cabo la fijacién, depende—

rén del tipo y modelo del vehiculo sobre el que en cada caso

deba efectuarse el montaje, pudiendo, consecuentemente, variar ?f'
entre los més emplios limites, sin que ello signifique apartar- ﬂ?
se en lo més minimo del &mbito de proteccidn del registro que .

se solieitai»ﬁl indicado armazén se halla formado por dos late-—

rales simdtricas, unidos entre sf por medio de un juego epropia~
do de travesafios, cuyo nimero, estructura y disposicién podrén :
asimismo variar entre los més amplios limites. Cada uno de es-

to8 laterales, que preferentemente adoptardn estructura tubular,

presenta una rama horizontal inferior 1, una rama posterior 2,
que formérd éngulo obtuso con aquella y, por lo general, se ha- H;f
llard suavemente curvada, ¥y, en una fbrma preferente de reali- o
zaci6n, una rama superior 3, ampliamente curvada, quebrada o

dotada de cualquier otra forma que se considere apropiada, que
une entre sf las extremidades libres de aquellas dos ramas. La
rama inferior 1 se une con la correspondiente al otro lateral

por medio de un juego apropiado de travesafios, a los que pueden

hallarse fijados de acuerdo con la organizacidn del automdvil
a que deba acoplarse el conjunto, bien directamente los elemen-
tos que encajan en las gufas fijas al piso, bien un juego de pa—vf

tas o apoyos que comporten estos elementos. Y la rama superior

3, aparte de contribuir.a,asegurar la rigidez del conjunto, de-
fine unos reposabrazos, y origina en combinacién con las dos

restantes ramas a modo de un marco irregular, que gueda en con-—
diciones de ser recubierto por une tapiceria 4, de tipo cuales—
quiere apropiado, mejorando las condieiones satdéticas del con=-
junto, y contribuyendo a retener al cuerpo del usuario cbn resg-—

pecto a desplazamientos en sentido lateral, lo cual results
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particularmente interesante cuaﬂﬂo ge trate de vehiculos que
deban ser conducidos'ep forma deportiva y a altas velbcidades?*

'EL conjunto comprende, ademds, y de maners esencial, un sg;g;_
gundo armazedn rigido, que cphfb:ma_el asiento-respaldo. Tambie#i;

este armazdén presentard preferentemente estructura tubular y

se hallard formado por’&os laterales simétricbs, cada uno de

los cuales presentard dos ramas 5-6, diapuéstas segln un éngulo ;f

obtuso y curvadas en forma ana£6mica, para asegurar un maximo
de comodidadbal usuario. Estas dos ramas se hallardn unidas en~-
tre sl por unos travesaﬁbs extremos, que preférentemeﬁte se: ha-
llarén formados por el propio tubo convenientemente curvado, de-
finiendo un marco cerrado de una sola pieza, ¥y, eventualmente,
por los travesafios inxerﬁedios gque se consideren convenientes,
no tan sélo para asegurar la rigidez del conjunto, sino tambien
para-50portar la tapicerisa 6, con la que se cubrird el conjuntq;
definiendo el asiento y él respaldo propiamente dichos. En una
forma preferente, aunque no necesaria, de realizacién, la parte
guperior deflas remas posteriores 6 del armazén, se prolongaré
por encima de la altura normal del respaldo, definiendo una
zona de anchurg progresivaménte deoreciente que constituird el
reposacabezas; . . ;

De meners esencial, de acuerdo con la disposicidn que se
preconiza, el armazén reférido en segundo lugar se monta sobre
el primeramente descrito, de manere que pueda deslizar entre
1{m2tes con respecto sl mismo, quedando en disposicién de ser -
inmovilizado en lg posicién qQue en cada caso se considere més
conveniente. A esfe efecto, el armazén fijo oomporta un apr0pié-
do sistema de gufas, a lo largo de las que pueden desplazarse:
unos correspondientes rbdillos, petines o elementos andlogos,”
fijos al armezén mévil, o viceversa. Ni que decir tiene que el’

némero, estructura y disposicidén de estas gufas podréd variar
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amplismente. En el ejemplo representado en los dibujos, el are

mazén fijo comprende en sus leterales dos pares de gulas en-

frentadas 8-9, fijadas, por ejemplo, por soldadura, junto a

las extremidades de las. remas 1-2 de cada lateral, dotadas de
topes extremos y constituidas por segmentos de perfil de seccidn
en U, u otra cualesquiera apropiada. En este mismo ejemplo, el
armazén mbvil presenfa en sus la%erales unos soportes enfrenta-
dos 10-11, fijados en posicién‘éor soldadura u otro sistems
cualquiera, cads uno de‘los cuasles comporta un rodillo 12-13,
de material sntifriccidn, tal como nylén o similer, montedo de
manera que pueds girar libremente, Cada uno de estos rodillos
encaja en una de las guias referidas quedando en disposicidn

de deglizar a lo largo de lg misma‘eon roce minimo, de maners
que el armafén mévil queda suspendido del armezbn fijo por cua-
tro puntos, quedando en disposicibén de desplazarse entre limites
con respecto al mismo. Las distintas posiciones que puede adop-
tar el armazén mbévil con respecto al fijo, corresponderdn, como

es 18gico, a distintas inclinaciones del asiento y respaldo,

siendo de notar que, al forma® aslento y respaldo un conjanto
r{gido, estas inclinaciones se compensarin automiticamente, de
maners que cuanto mayor sea la inclinacidn hacia atrds del res- i
paldo, mayor serd tembien la inclingeidn del asiento, ofrecien-
do en todo ceaso un“éxceleﬁte apoyo para las piernas del usuario

El conjunto se completard, como es 1l8gico, con un mecanisg-
mo que permita bloquear al armezén mévil en la posicibn en cada
caso elegida con respecto al armazén fijo. Se comprende que es-

ta accidn de bloqueo podrd en la préctica llevarse a cabo a

~ través de una verdadera infinidad de mecanismcs distintos. En el

ejemplo de realizacidn representado en los dibujos - sobre cuys ;?'
absoluta ausencia de caracter limitetivo no results realmente.

necesario insistir - los soportes 10 adoptan una forma en U, ¥
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comportan unos véstagos 14 que pueden deslizar en sentido axial;
hallandose constantemente impulsados por la fuerze de unos co-
rrespondientes muelles 15, a adoptar una posicidn limite, en

la que una de sus extremidades 16, en forma de punta redondeada,
sobresale del rodillo 12 correqugdienté. Las extremidades
opuestas de estos véstagos se hallan unidas, por ejemplo, por
medio -de unos cables 17, a una pleza 18; golidaria de un eje 19
montado de manera que pueda girar libremente, y dotado de una
extremidad acodada 20, o provisto de cualquier disposicidn ané-
loga que permite imppimirle con facilidad un movimiento de giro
de aproximadamente 902. Se comprende que bastard hacer gimer.
este eje en un sentidélpara que los cables 17, determinen el
retroceso de los véstagos 14, a contrarresistencia de los mue-
lles 15, y bastard abandonar el conjunto a s{ mismo para que
tales véstagos recuperen inmedigtamente su posicidén normal -so-
bressliente. Estos vistagos, finalmente, colaboran con una serieif'
de orificios 21 previstos en las gufas 8, de manera que segin
se introduzcan en uno u otro de estos orificios determinanel
bloqueo del armazén mévil en una u otra posicibén. Debe, de todas
formas, insistirse en que este mecanismo de blogueo podré en la |
préctica ser libremente sustituido por cualquier otro de los
muchos que cebe #dmaginar, pudiendo de maners especial preverse.

en el armazén mévil un solo pestillo de bloqueo elésticamente:

impulsado, dispuesto para cooperar con una corresponfiiente guia
central prevista en ellarmazénlfijo;

Resta ya finicamente hacer constar de una manera general ¥
expresa que, cComo se comprende-y»es;l6gico, y aparte de lés que

han sido ya concretamente indicadas, en la realizacibn préctica

del asiento para vehficulos automéviles que ha quedado descrito,

cabréd introducir todas aguellas adiciones y modificaciones de

detalle que no afecten a lo que constituye la esencialidad del
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N O

SE REIVINDICA: N o :
1 - Asiento para vehfculos autombviles, caracterizado por .
comprender dos armazones rigidos independientes, que pueden
ser convenientemente acoplados entre sf, uno de los cuales es
fijo, hallandose dotado. de medios dispuestos para cooperar con
los medios de fijacidn de tipo regulable previstos en el vehie
culo, determinando el anclaje, en tanto que el dtro — que con-
forma el conjunto asiento-respaldo -~ de manera esencial, se
monta sobre un equipo de gufas solidarias del armazén fijo, de
manera que puede deslizar con respecto e éste. dltimo, adoptan do
diferentes posiciones con respecto al mismo, que corresponden
a distintas inclinaciones del asiento y del respaldo, y quedan—
do en disposicién de ser inmovilizado en la posicidn en cada.
caso elegida, a través de medios apropiados de bloqueo previs—’
tos a tal fin.' |

2 - Asiento para vehfculos sutomdviles, caracterizado por-

que el armazdn fijo reéferido en la reivindicacién anterior, com- :

prende.unos bastidores laterales, dispuestos para ser tapizadoa,??}
efectuando la retencidn del cuerpo del usuario con respecto a |
desplazamientos lateralea‘y definiendo los reposabrazos.

3 - Asiento para vehiculos automéviles, segin las reivindi~.:
caciones anteriores, caracterizado porque el armazén fijo com=
prende dos pares de guias enfreﬁtadas, en las que encajan y a
lo largo dé las que pueden deslizar dos correspondientes pares
de rodillos susceptibles de girar libremente sobre correspon-
dientes ejes alinegdos, soportados por el armazén mévil.

4 - Asiento para vehfculos automéviles.

Consta la presente Memoria Descrip-




tiva de nueve hojas mecanografiadas, es—
critas por una sole cara, numeradas del 1
al 9§ gon sus lfneas numeradas, a su vez,
de cinco en cindo y de dibujos anexos.

P. Ao

==




9)qD1JDA D)DIST

Z 914 .
!
l 0l 0z <

Nﬁ 23 B T

VS IAVE

1
o w...w. (‘ﬁ R .m»M. |3
LFoaf ¥




In\\\t’ful\uu\\\u.. . N .@\lUs

, V'd 01 zl N
8 i 04 DU0)3J.1Dg _ /
Zl ——
S ; )
0,0C

&
4
8
1
9
baiun o.\oI % NL w w @ m‘ ,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



