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m e m o r i a  d e s c r i p t i v a  
aue se acompaña a la  so lic itu d  de una 

PATEETE DE IHVEiíCIOH, por veinte años en Espaoa,
a favor de

Don Eduardo ACOSTA loriega y Don Tomás PÉREZ Lagares, 
ambos de nacionalidad española, 

residentes en EL HSHHOL DEL CAUDILLO. (Coruña).
por:

"MOTOR ROTATIVO DE EXPLOSI&H. COTO SISTEMA DE TRABAJO 
ES APLICABLE A. TODAS LAS aWDXHAS' DE EMBOLO».

La patente aue se so lic ita  tiene por o t je to , como 
su enunciado indina, e l sistema o forma de funcionamien­
to da un motor rotativo de explosión, siendo este sistema 
o forma de funcionamiento aplioatle a todas- las máguinas de

émbolo.
ttoiaJAS -  las ventajas del motor cuya patente se 

solioita, comparativamente oon los existentes, son:
a) . Henos.piezas y mas fáciles de fatriear.
D) -  Carecer de vibraciones.
0) .  por motor regular constante, máxime y eguilitrado.

d) -  Menor peso por estallo de potencia.
e) -  Mayor rendimiento eoonámioo, meoánloo y tármioo y
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volumétrico*
f ) -  Menor coeficiente kg/l£«
g) -  Obtener las revoluciones que se deseen en cualquier

potencia con reducido peso y volumen* 
ii) -  Perfecta elasticidad.
i )  -  Quedar absorbidas las dilataciones por un sistema 

de resortes,
,3) -  11 eje se apoya solamente sobre dos cojinetes a 

bolas.
k) -  Facilidad y sencillez en e l desarme.
l )  -  Reducido coste de las piezas sujetas a desgaste, 
m} -  Seguridad en el arranque.

CARACTERÍSTICAS -  Las características típ icas de 
este motor 3on las siguientes}
a) -  Carecer de pistones, bielas y aigueñal,
b) -  Las ondulaciones 'de la  superficie interna del c il in ­

dro, segán su sección transversal.
c) -  La lubricación y refrigeración de las partes gira­

torias.
d) -  11 sistema da estancamiento de las cámaras de aspi­

ración y compresión.
e) -  Las paletas laminares.
f )  -  La cámara de explosión en el in terior de la culata.
g) -  La división celular del rotor.
h) -  ¡Trabajar segán el c ic lo  de cuatro tiempos y a doble

efecto .
Estos motores dado su gran rendimiento y la  gran po­

tencia que almacenan en reducido espacio, deben ser construi­
dos de materiales especiales. Los materiales variarán con 
arreglo a los distintos tipos.

LESCRIPCIbR -  Consta el motor en esencia, de tres
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partes principales» cuya descripción se hace sobre las f i ­
guras 1 y 2, que representan, la  1, una sección transver­
sal y la  2, una sección longitudinal, según 1 -2 -3 -4 -5 -7 -, de

la  seoción transversal ( f ig .  1)*
Las partes de que oonsta el motor son: 
primera.- Uh rotor ( r ) ,  con alojamientos para las 

paletas laminares. El nútóero de estos alojamientos es va­
riable oon respecto al número de ondulaciones de que se 

provea al c ilin dro .
El rotor puede, o no* estar refrigerado, sien­

do mas conveniente lo  primero. Las paletas laminares que 
se pueden considerar como piezas accesorias del rotor, 
pueden ser de diversos materiales, siempre que correspon­
dan al coeficiente de trabajo neoesario al esfuerzo que 
han de desarrollar.- El rotor, puede, o no, estar d iv id i­
do oelularmente, siendo mas conveniente lo  primero, pa­
ra rebajar el coeficiente k g /l y aminorar los  efectos 

centrífugos.
Segunda. -  De un cilin dro , Ci, formado de una o 

varias piezas, siendo conveniente para su mayor solidez 
que forme parte de la  bancada, o simplemente de un basti­
dor de an cla je .- Bs mas conveniente a los fines de me­
canizado, que el cilindro está constituido, por diversas 
piezas, como son las culatas. En las culatas deberán i r  
labradas las ondulaciones, cuya finalidad es la  de impri­
mir un movimiento alternativo a las paletas y. producir 
los  distintos c ic lo s  y tiempos de funcionamiento. Y

le roerá»- Las culatas- (o) que forman un todo só­
lid o , en algunos tipos de estos motores, con los cuer­
pos de los conductos de admisión y evacuación. En las 
culatas van instaladas las válvulas, que son de tipo co­
rriente, y compensadas, no presentando ninguna anormal!-
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dad a no ser su calaje o ángulo que forman sus e jes.
En el in terior de las oulatas vannunas cavidades en don­
de se comprime el. gas y se provoca su inflamacián, mien­
tras la  paleta salta la  ondulación correspondlente. Es­
tas cavidades, que llamaremos cámaras de explosión no 
son mas que antecámaras independientes. Las cámaras de 
explosión deberán, en algunos casos, i r  provistas de pe­
queñas válvulas de ventilación, y se dimensionarán dichas 
cámaras segán e l grado de compresión que se le quiera 
dar al motor. Las cámaras de explosión podrán ser va­
rias para cada emboladas, con.objeto de repartir mejor 
los esfuerzos sobre cada paleta, y además formarán dos 
grupos independientes para actuar simultáneamente en 
los tiempos de compresión y explosión.

Funcionamiento. -  El funcionamiento del motor ex­
plicado sobre las figuras números 1 y 2, es como s i­

gue ;
Designando por (E) el rotor, por (P .l) -  (P»2) -  

(P.3) y (P.4) las paletas, y por (0 .1 ), (0 .2 ), las ca­
ras anterior y posterior, respectivamente, de cada una 
de e lla s , tendremos que arrancando_ de la posición  marca­
da en el dibujo, la  paleta (P .l) presenta su cara (0,1) 
frente a la  galería del conducto de admisión (Ád), y en 
su avance en el sentido positivo , que. es el de las mane­
c illa s  de un re lo j, va dicha paleta, y por la  cara (C .l), 
engendrando un vacio que llenan los gases que vienen del 
oarburador. Gomo el conducto de admisión está dimensio- 
nado con tres veces e l área que necesita, y la  entrada 
de gas se efectúa por una galeria longitudinal a lo  la r­
go de las generatrices de la  superficie ondulada, e l re­
lleno de gas se hace plenamente, ocasionando un rendimien­
to volumótrico cuatro o cinco veces mayor que en los mo-



110

115

120

125

130

tores corrientes. Este rendimiento volumétrico conviene 
reducirlo en beneficio de una mayor expansión. El motor 
representado en el dibujo no presenta esta modificación» 
pero se hace constas la  misma en la presente Memoria» a 
los fines de que no sea eonsiderada como una modificación 
del sistema de funcionamiento de este motor. Una vez que 
la  cámara de admisión está completamente llena de gas, la  
paleta (P .l) pasa la  ondulación (0.1) de la  culata (C) y 

la  paleta (P .4), que habrá pasado la  ondulación (0.4) del 
ouerpo de los conductos de admisión y evacuación (A), va 
con su cara (C.2) empujando los gases de la  cámara de ex­
plosión (C .l) en donde entran por las válvulas (V .l) Q.ue 
permanecerán abiertas e l tiempo necesario para que esta 
operación se efectáe plenamente. Una vez el gas en la  cá­
mara de explosión (C e.l) se cierran las válvulas {1,1) sal­
ta la  chispa en la  bujia (B .l) y habren las válvulas com­
prensadas {1,2) que van instaladas en la  misma cámara de 
explosión (O e.l), dando salida al gas inflamado, al otro 
lado de la  ondulación (0 .1 ), y como en este.lapso de tiem­
po la  paleta (P.4) ha pasado también al otro lado de la  
ondulación (0.1) dicha paleta presentará su cara (0,1) a la  
acción de los  gases inflamados que salen por las válvulas 
(T.2) verifióandose en este momento e l o ic lo  de trabajo, 
que se prolonga hasta que la  paleta (P.4) descubre la  ga­
le r ía  (E .l), que eomuniaa con el conducto de evacuación. 
(Ev) por donde los  gases salen al exterior. La paleta (P.3) 
por su cara (0.2) completa el barrido de gases.

Explicado el proceso anterior y examinado el con­
junto detenidamente, se observa que cada paleta aotáa por 
sus dos caras, es decir, que en e l momento que representa 
el dibujo námero (1 ), la  paleta (P .l ) ,  por su cara (C .l)
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está aspirando, y por suc cara (0*2), oomprimiendo; la 
paleta (P*2), en su eara (G .l), recibe el esfuerzo ex­
pansivo producido por la  inflamación de los gases, mien­
tras que con su cara (0*2) efectáa el barrido de los ga­
ses quemados; la  paleta (P*3) efectáa con respecto al 
centro, un trabado simátrico del de la paleta (P .l)j, y 
la paleta (P*4) lo  efectáa en las mismas circunstancias 
con respecto al de la  paleta (P .2 ).

Las paletas como se ven en el dibujo, están com­
puestas de láminas; e l material de estas paletas será 
ligero , y ha de satisfacer a los factores siguientes: 
primero, responder al coeficiente de trabajo necesario, 
para evitar deformaciones; segundo, pooa densidad, para 
aminorar los esfuerzos centrífugos, y tercero, coeficien ­
te de rozamiento adecuado para reducir los desgastes a 
un mínimo. Al entrar las paletas en las rampas que dan 
principio a las ondulaciones, las paletas van penetran­
do en sus cajas del rotor, y como son laminares en­
trarán •unas láminas mas que otras, pero apoyándose todas 
en el cilindro determinarán una serie de obturaciones 
que llegarán a estancar el gas completamente. -  Las lá ­
minas de las paletas se apoyan en un 'f le je  (F), el que 
a su vez descansa sobre una serie de resortes {1*1} cu­
ya finalidad principal es la de mantener las paletas 
en su posición correcta para e l arranque; una vez el mo­
tor en marcha, la  fuerza centrífuga desarrollada por 
la  velocidad, mantendrá las paletas adaptadas contra las 
paredes del cilindro*- Dado que los  resortes (E) han de 
estar sometidos a una gran fatiga y que su misión es pu­
ramente transitoria en el momento del arranque, dichos 
resortes pueden ser suprimidos, pero en este caso, el
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motor estará provisto de un mecanismo que dá admisión a 
la  carga solamente a partir de cierto námero de revolu­
ciones que garantice el desplazamiento radial de las pa­
letas por fuerza oentrífuga. La obturación del gas en 
la parte que las paletas rozan con las tapas del c il in ­
dro, se asegura seccionando las láminas en d istintos pla­
nos, de modo que no coincidan dos corte3 seguidos, é in­
tercalando en dichas secciones resortes (R«2) en zig-zag, 
de barra rectangular de acero, de menor espesor que el de 
las láminas de las paletas. La reacción de los resortes 
(R.2) asegura el aprieto de las láminas de las paletas con­
tra las tapas del cilindro,!- El mírnero de las paletasdebe 
estar de acuerdo con e l de ondulaciones del cilindro, y 
este debe ser ta l que permita la  verificación  simultánea 
de los cuatro tiempos del c ic lo  o un máltiplo de los  mis­
mos, buscando siempre el equilibrio del par motor.

La obturación entre el rotor y las ondulaciones se 
verifica  por medio de un sistema mecánico cualquiera; en 
el motor que nos ocupa, esta obturación se realiza por me­
dio de las piezas ( I . l  -  T.B -  T.3. -  T.4) las cuales van 
encajadas longitudinalmente en las canales que a este 
fin  van abiertas en los vórtices de las ondulaciones de las 
oulatas y cuerpos -de los conductos de admisión y evacua­
ción. Y por medio de los resortes (R.3) se mantienen adap­
tadas contra el rotor, entre s í ,  las diversas secciones 
en que van divididas, y contra las tapas del cilindro 
(Dibujos námeros 1 y 2 ).

Las válvulas pueden ser de tipo corriente, no pre­
sentando ninguna anormalidad, a no ser su disposición y 
calado, que deben ajustarse a un máimo aprovechamiento 
del espacio y a una buena regulación.

LUBRI0A0IQH.- La lubricación se hace a travás de
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t T o T '% -  los  cuales correnlos o r if ic io s  (L .l -  L.2 -  L.ó
a lo  largo del rotor lubricando los  co jinetes, las pren­
sas y desembocando a travás de los taladros (1.6) £íg» 
mlm. 2 -. Por fuerza centrífuga el aceite salpica a los

resortes y por las galerías (N.l - ~ "* 7 1T*4) P&‘
sa a las cajas de las paletas, circula por las mismas y

sale por los o r if ic io s  (d .l -  -  ft.» 7 2)1 las
extremidades de las paletas, y por un pequeño axtriado 
en las láminas, sale el acfcite impulsado por la  fuerza 
centrífuga, lubricando la  zona de roce de las paletas.
Es decir, en estas paletas existe una circulacián de 
aoeite similar a la  aue tiene lugar en los  émbolos de 

algunos motores Diessel.
m  las piezas (T .l -  I.B -  *•* T I -* )  «M **-

tas unas mellas oañas 13.1 -  S.S -  3.3 -  y 3.4) por 
donas oiroula el asalte; astas plazas sobre todo las (T .l y 

T.3¡ están aometiaae a altas temperatura, y grandes es­
fuerzos, por lo oue su refrigeraolán y lubrioaeián áeben 
eer o a lía lo  sámente aten llias; una y otra se oonsiguen 
oonnuna circulacián abundante de aceite.

HEFBIGERAClbN. -  La refrigeradán  del rotor aparte
de la  circulacián producida por las bombas de tipo co­
rriente, se hace aprovechando la  inercia del agua. La 
entrada del agua se verifica  por el o r i f ic io  (G .l) en 
el centro del eje y por las lumbreras (H.l) pasa a las 
cámaras (1.1 -  J.'l) saliendo por (E .l) a desembocar en 
los conductos (M.l) que comunican oon e l radiador.

La refrigeracián de las culatas no presenta 
ninguna particularidad digna de menoián.

n o t a .
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En resumen» la  patente de Invención que se s o l ic i-  

ta, recaerá sobre Xas siguientes reivindicao iones:
l a . -  un motor rotativo de e c lo s ió n  caracterizado 

porgue el trabajo gue en los motores de tipo corriente 
o alternativos es verificado por los órganos pistones- 
bieles-cigueñal, se realiza en este motor por lo s  ór­
ganos rotor-paletas-cilindro-ondulado,

2* .- Un motor rotativo de explosión, caracterizado 
por la  disposición de un cilindro de superficie in terior 
ondulada, segón su sección transversal, formado de una o 
varias piezas pudiendo formar parte de la bancada o de un 
bastidor de anclaje, para su mayor solidez, siendo con­
veniente a los  fines de meoanizado gue el cilindro estó 
constituido por diversas piezas como son las culatas. En 
las culatas deberán estar labradas las ondulaciones cuya • 
finalidad es la  de imprimir un movimiento alternativo a 
las paletas y producir los  d istintos o iolos y tiempos

de funcionamiento.
3 1 . -  Un motor rotativo de explosión oaraoterizado 

por constar de un rotor (R) oon alojamientos para las pa­
letas laminares, podiendo ser variable el nómsro de estos 
alojamientos oon relación al minero da ondulaciones de que 
se provea al c ilindro, y a cuyo rotor están ajustadas unas 
paletas laminares del material ligero  adecuado para oum-

p lir  las funciones a gue se destinan.
4a .- un motor rotativo de explosión oaracterizado

por e l hecho de que las láminas de las paletas están sec­
cionadas en distintos planos de iorma que no coincidan 
dos cortes seguidos ó intercalando en dichas secciones 
resortes en sig-safi (R2> de barra rectangular de acero 
de menor espesor que el de las láminas de las paletas.

Esta circunstancia asegura la  obturación del gas£60
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en la parte de las paletas rozan con las tapas del cilindro 
porgue la  reacción de los resortes (12) asegura el aprieto de 
las láminas de las paletas contra las indicadas tapas del c i­
lindro .

5a. -  Un motor rotativo de explosión, segán reivindicacio­
nes anteriores caracterizado por las piezas especiales gue de­
terminan la  obturación entre el motor y las ondulaciones del 
cilin dro , gue se puede v erifica r  por un sistema mecánico 
cualquiera, y gue en el motor gue nos ocupa se realiza  por 
las piezas (Ti-T2-13-Té) gue van encajadas longitudinalmente 
en las canales gue a este fin  van abiertas en los vátioes de 
las ondulaciones de las culatas y cuerpos de los conductos 
de admisión y evacuación. Y por medio de los resortes (R3) 
se mantienen adaptadas contra el rotor, entre s i ,  las di­
versas secciones en gue van divididas, y contra las tapas 
del cilindro.

6a.-Un motor rotativo de explosión segán reivindicaciones 
precedentes caracterizado por la  forma especial de las culatas 
(0) gue forman un todo sólido, en algunos tipos de motores 
con los cuerpos de los conductos de admisión y evacuación*

En las  culatas van instaladas las válvulas de tipo co­
rriente, y compensadas, no presentando ninguna anormalidad 
s i no es su oalaje o ángulo gue forman sus e jes.

7a. -  Un motor rotativo de explosión segán reivindicaciones 
anteriores caracterizado por su sistema especial de refrige­
ración aprovechando la  inercia del agua y e l esfuerzo cóntrifu- 
go. la refrigeración del rotor, aparte de la  circulación 
producida por las bombas de tipo corriente, se efec­
túa como queda indicado por la  inercia del agua cuya 
entrada se v er ifica  por el o r if io io  (Gl) en el oentro del 
eje y por las lumbreras (Hl) pasa a las cámaras (I l -J l)  
saliendo por (Kl) a desembooar en los conductos (ML) gue
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comunican con el radiador.
0a .-  un motor rotativo de e c lo s ió n  según reivindi­

caciones precedentes caracterizado por su lufirificacirfn 
semiautomática debido al esfuerzo centrífugo. Dicha lubri- 
ficacirfn se efectúa a través de los or^fficios (L1-D2-L3- 
L4 ) ,  los cuales corren a lo largo del rotor lubricando 
los cojinetes, o las prensas y desembocando a trav-és de 
los taladros (L6 ) ~fig.mim.2-. Por fuerza centrífuga el 
aceite salpica a los resortes y por las galerías (Bl-HS- 
U3-N4 ) pasa a las cajas de las paletas, circu la  por las 
mismas y sale por lo s  o r if ic io s  (Q1-Q2-Q3-Q4). En las 
extremidades de la  paleta y por un pequeño estriado en las 
láminas sale e l aceite impulsado por la  fuerza centrífu­
ga, lubricando la  zona de roce de las paletas. Es decir, 
que en estas paletas existe una oiraulaoirfn.de aceite 
similar a la  que tiene lugar en los émbolos de algunos mo­

tores Diessel.
En las piezas . {EL-T2-53-S4) hay abiertas unas me­

dias cañas (S1-S2-S3-S4) por donde circula el aceite ; es­
tas piezas, sobre todo las(T l y T3) están sometidas a al­
tas temperaturas y grandes esfuerzos, porvlo que su re- 
grigeracién y lubricaoirfn deben ser cuidadosamente aten­
didas; una y otra se consiguen con una eirculacirfn abun­

dante de aceite.
90-  Un motor rotativo de explosirfn según reivindi­

caciones anteriores caracterizado por e l funcionamiento 
segán el c ic lo  de cuatro tiempos y a doble e fecto .

Examinado el conjunto detenidamente, se observa 
que cada paleta aotáa por sus dos caras, es decir, que 
en el momento que representa el dibujo número-(1 ), la  
paleta (Pl) por su cara (01) está aspirando, y por su

11-169104
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oara (02^, comprimiendo; la  paleta (P2), en su oara (01), 
recibe el esfuerzo expansivo producido por la  inflamación 
de los gases, mientras que con su cara (02) efe o tila el ba­
rrido de los gases quemados; la  paleta (P3) efeetiía, con 
respecto al centro-, un trabajo slmútrioo del de la  paleta (El ) 
y la  paleta (E4) lo  efectúa en las mismas circunstancias
con respecto al de la  paleta (P2)•

lo a .-  Un motor rotativo de explosión segiín reivin­
dicaciones precedentes caracterizado por pasar e l gas a 
travás de las ondulaciones del cilin dro , por la  interven­
ción de las cámaras de explosión, labradas en las cuela- 
tas y provistas convenientemente de válvulas.

Una vez que la cámara de admisión está completamen­
te llena de gas, la  paleta (Pl) pasa la  ondulación (OI) 
de la culata (G) y la  paleta (P4), que habrá pasado la  on­
dulación (04) del cuerpo de los conductos de admisión y 
evacuación (A), va con su cara (02) empujando los gases 
de la  cámara de admisión a la  cámara de explosión (Oe.l) 
en donde entran por las válvulas (71) que permanecerán abi­
ertas el tiempo necesario para que esta operación se efectúe 
plenamente* Una vez el gas en la cámara de explosión (Cel) 
se cierran las válvulas (71) salta la  chispa en la  bujia (Bl) 
y abren las válvulas oomprensadas (72) que van instaladas en 
la  misma cámara de explosión (Cel), dando salida al ga3 in­
flamado, al otro lado de la  ondulación (OI), y como en es­
te lapso de tiempo la  paleta (P4) ha pasado también al otro 
lado de la  ondulación (01), dicha paleta presentará su 
cara (01) a la  aooión de los gases inflamados que salen 
por las válvulas (72), verificándose en este momento el c i­
clo de trabajo, que se prolonga hasta que la  paleta (P4) 
descubre la  galería (H ) ,  que comunica con el conducto de 
evaouaoión (Ev) por donde los gases salen al exterior.

'168104 U
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la  paleta (22) por aa eara (021 completa e l barrido de ga- 

sea.
n a . -  TJn motor rotativo de e c lo s ió n  oaracterlsado 

ponen, an alaterna de trabajo ea aplicable a: laa m^ulnaa 
de ámbolosí a motorea de combustión Interna o alaterna Ple- 
sse l. Sustituyendo las bujías por las válvulas pulverlaa- 
aoraa y reformando los espesores de acuerdo oon los cálen­
l a  de las resistencias de los materiales, a comprensores 
de aire o gas. modificando e l valvulaje y lo s  accesorios 
iae 10 requieran, y por áltlmo a todas las máquinas prin­
cipales y auxiliares de buques, locomotoras, á In sta la d o -

nea f i3 as* __
12. . -  JIOTOB ROGATIVO PE ESPLOSlt®, COTO SISTEMA PE

TRARAJO ES APLICABLE A TOPAS LAS H W M M  PE *™ W>-
Todo segán queda expuesto en la  presente Memoria

que consta de trece hojas mecanografiadas por una sola

oara y diDujos que se acompañan.

Madrid \ SEP. 1945
EL AG-SlíTE OFICIAL DE LA
S opiedad industrial.
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