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MEKXORIA DESCRIP TIVA
gue se gaompaiia a la golicitud de una
PATENTE DE INVENCION, por veinte afios en Espaibia,
e favor de
Don Eduardo ACOSTA Noriega y Don momds PEREZ Lagares,
_amﬁos de necionalided espaﬁola,‘
residentes en EL FERROL DEL CAUDILIO. (Gorufia).

por:

JIOTOR ROTATIVO TE EXPTLOSION, CUYO SISTEMA DE TRABAJO
£S APLICABIE A TODAS TAS MAQUINAS DE EMBOLO». |

Le patente que 36 golicite tiene por objeto, oomo
au enunciado indics, gl sistema o forma delfunoionamien-
to de un motor rotativo de explosién, siendo este sistema
o forma de funcionamiento aplicsble a todas las méouinas de
émbolo.
VENTAJAS - Las ventajas del motor cuya patente Se
golicits, comparativamente con los existentes, sons
a) - Menos piezas y mas féc;les de fabricar.
b) - Carecer de vibraciones.
g} - ?Qr motor regular constante, méximo ¥ equilibrado.

Menor pesc por caballo de potencist.

'

1

e) - Mayor rendimiento econdmica, mesdnico ¥ térmico ¥



15

20

30

&b

40

volumdtrico, ' 16@1 04 |

g)

h)
i)

J)

c)

a)
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'f) - Menor coeficiente kg/if.

Obtener las revoluciones gue se deséen en cﬁalquier
potencla con reducido peso y volumen, |

Pgrfecta elasticidad.

Quedar absorbidas las dilataciones por un sistems
de,reéortes.

El eje se apoya solamente sobre dos cojinetes &
bolas, '

Facilidad y senelllez en el desarme,

Redueido coste de las piezas sujetas a desgaste.
Seguridad en el arranque, A

CARACTERYSTICAS ~ Las caracterfsticas tfpicas de

motor son ias siguientes:

Carecer de pistones, bielas y ciguefial,

Las ondulaciones -de la superficie interna del cilin-
dro, segdn su sescidn transversal,

La lubricacidn y rgfrigeracidn de las paftes gire~-
torias,

El sistema ds estancamiento de las cdmaras de aspi-
racidn y compresidn,

Las paletas laminares, ,

La cémara de explosidn en el interior de la culata.
La divisidn celular del rotor.

Irabajar gegdn el ceiclo de cuatro‘tiempos Yy & 8oble
efecto.. |

Estos motores dado su gran rendimiento ¥ la gran po-

tencia que almacenan en reducido espacio, deben ser construi-

dos de materiales especiales, Los materiales variardn con

arreglo a los distintos tipos.

DESCRIPCIVN - Conste el motor en esencia, de tres




45

50

65

60

65

70°

2= 163104

partes principsales, ouya descripci&h ge hece sobre las fi-~

guras 1 y &8, que representen, la 1, una seccidn transver-
gal y la 2, una geccidn longitudinal, segdin 1-2-3-4~5-7-, de
18 seocidn transversal (fig. 1).

Las partes de Jue consta el motor son:

primera.- Un rotor (r), con alojamientos para las
paletas laminaresS. £l mimero de estos alojamientos es va~
riable con respecto al ndmerc de ondulaciones de que sSe
provea al eilindro, |

Fl rotor puede, 0 no, estar refrigerado, sien-
do maes conveniente 1lo primero; Les paletas laminares qus
se pueden considerar como pieZas accesorias del rotor,
pueden ser de diversos meteriales, Siempre quse eorrespon—
den el coeflciente de trabajo necesarioc al esfuerzo que
han de desarrollar.- El rotor, pueds, 0 RO, estar dividi-
do celularmente, siendo mas gonveniente lo primero, pa-
ra rebajar el goeficiente kg/l y aminorar 1los efectos
centrxfugos.

Segunda,~ De un cilindro, Ci, formado de una O
varias plezas, siendo gonveniente para su meyor solidez
que forme parte de la bencada, o simplemente de un basti-
dor de anclajé.- By mas conveniente a los fines de me-
eanizado, que el oilindro eatd constituldo, por diversas
plezas, como son las culataes, En las culatas deberdn ir
lebradss las ondalacionss, ouya finalidad es la de impri-
mir un movimiento alternativo a las palefas y producir
108 distintos oiclos y tiempos de funcionamientos Y

Tercera.- Las oculatas (o) Que formen un todo sé-
lido, en algunos tipos de estos motores, con-los cuer-
pos de los conductos de aahisi6n y evacuacidn. En las
eulatas van instaladas 1as vdlvules, que son de tipo co-

rriente, ¥ compensades, no presentando ninguna anormeli-
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ded e no ser su calaje O éngﬁlo que forman sus ejes.

En el interior de las oulatas vanhunas cavidédes en‘don-
de se comprime el gas y se provoca su inflamacidn, mien-
trags la paleta salta la ondulacidn corraspondiente; BEs-
tag cavidades, cue llamaremos cémaras de explosidn no
son mas gque antecédmaras 1ndependientes. Tas cdmaras de
explosién dsberdn, en algunos 0asos, ir provistas de pe-
quefias védlvulas de ventilaoidn, y se dimensionardn dichas
cdmaras segdn el grado de compresidn gue se le gquiera
dar al motor. Las cdmaras de sxplosidn podrdn ser va-
rias para cada epboladas, con objeto de repartir mejor
10s esfuerzos sobre cada paleta, ¥ ademds formarén dos
grupos independientes pare actuer simultdneamente en
los tiempoé de compresidn y explosidn.

Funeionamiento.~ ElL funcionamiento del motor ex-

plicado“sobre las figuras nimercos 1 y 2, 68 como gi-
gue: |

Designando por (R) el rotor, por (P.l) = (P.2) -
(P.3) y‘(?,4) 1es paletas, y por (C.l}, (c.2), las ca~-
ras anterior y posterior, respectivamente, de cada une
de ellas, tendremos que arrancando de la posicidn merce~
da en el dibujo, la paleta (?;1) presenta su cara (0;1)
frente 8 la galeris del conducto de admisidn (Ad), ¥ en
gu svance en el sentido positive, que es el de las mane-
cillas de un reloj, va dicha paleta, ¥y por 1a cara (Ce4l),

engéndrando un vacio que llenan los gases que vienen del

‘carburader. Como el conducto de admigidn estd dimensio-

nado con tres veces el 4rea que necesita, y la entrada

de gas se efectua por una galeria longitudinal a lo lar-
go de 1as'generatrioés de la superficie onduledse, el re-
lleno de gas se hace plenamente, ocasionando un rendimien~

to volumétrico cuatro o cinco veces meyor que en los mo=
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toresAcorrientes. Este rendimiento volumdtrico conviene
reducirlo en beneficio de una mayor expansidén. El motor
representado en el dibujo no presenta esta modificacidn,
pero se hace constae la misma en la presente Memoria, &
los fines de que no sea aonsidersada como una modificacidn
del sistema de funcionamiento ds este motor, Una vez que
1a ofmara de admisién esté completamente llena de gas, la
peleta (P.l) pasa la ondulacién (0.1l) de la culata (G) ¥
la paleta (P.4), que habrd pasado la onQulaclén (0.4) del-

cuerpo de los conductos de admisién y evacuscidn (A), va

‘eon su c¢ara (C.2) empujando los gases de la cédmera de ex-

plosidn (C.1) en donde entran por las vélvulas (V.1l) gque
permanecerén abiertas el tiempo necesario para oué egta
operacidn se efectide plenamente. Una vez el gas en la cé-
mare de explosidn (Ce.l) se cierran las vdlvulas (V.l) sal-

te. 1o chispa en la bujia (B.l) y habren las vdlvulas com-

~ prensadas (V.2) que van instaladas en la misma cdmara de

explosidén (Ce.1), dando salida gl gas inflamado, al otro
1ado de la ondulacidn (0.1), y como en este lapso de tiem-
po la paleta {Pes4d) ha pasado tambien al otro lado de la
ondulacidn (0.1} dicha paleta presentaré su cara (C.l) & la
accién de los gases inflamados gue salen por les vdlvulas
(v.z) verifidandose en este momento el eiclo de trabsajo,
que se prolonga hasta gque la paletsa (2.4) descubre la ga-
leria (E.1l), que comunica con el conducto de evacuacidn .
(Ev) por donde los gases salen al exterior. La paleta (P.3)
por su cara (C.2) completa el barrido de gases,.

Explicado el proceso antprior y examinado el con-
Junto detenidaments, se obgerve gque cada paleta ectda por
gus dos cares, es deoir, que en el momento oue representea

el dibujo ndmero (1), la paleta (P.1}, por su cara (C.l)
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estd aspirando, y por suc cara (Ce2), comprimiendo; la
paleta (Ps2), en su cara (C.1l), recibe el esfuerzo ex~
pansivo producido por la inflamacién de los gases, mien-

tras que con su cars (0.2) efectda el barrido de los ga~

ges guemados; la paleta (P.3) efectda con respecto al

centro, un trabajo simétrico del de la-paleta (P.1), ¥
la paleta (P+4d) lo efectia en las mismas ciraunstaﬁhias
con respecto al de la ﬁaleta (Pe2)e

Las paletas como se ven en el dibujo, estdn com-
puestas de lédmines; el material de estas paletas serd
ligero, y ha de satisfacer a los factores sigulentes:

primeroc, responder al coeficiente de trabajo necesario,

;para evitar deformaciones; segundo, pooca densidad, pava

aeminorar los esfuerzos centrf{fugos, y tercero, coeficieh-
te de rozamiento adecuado para reducir los desgastes a
un mfnimo. Al entrar las paletas en las rampas que dan
prineipio a las ondulaciones, las paletas van penetran-
do en sus ocajas del rotor, y como son leminares en-
trardn unas ldminas masg gue otras, peio apoydndose todas
en el cilindro determinardn una serie de obturaciones
que llegarédn a estaucar el gas completamente. - Las ld-
minas de las paletas se apoyan en ua fleje (F}, el que

2 sSu vez descanse sobre uns serie de resortes (R;l) cu-~
ya finalidad prinecipal .es la de mantener las paletas

en su posicidn correcta para el arranque; una vez el mo-
tor en marcha, la fuerza centrffuga desarrollada por

la velocided, manten@ré las paletas adaptadas contra las
paredes del cilindro,- Dado que los resortes (R) han de
estar sometidos & una gran fatige y que su nisién es pu~
ramente transitoria en el momento dsl arranque, dichos

resortes pueden ser suprimidos, peroc en este caso, el
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motor estard provisto de un mecanismo que dé admisidn a
la carga solamente a partir de cierto nimero de revolu-~
eiones que garentice el desplazamiento radial ds las pa~-
letas por fuerza centr{fuga. La obturacidn del gas en

la parte que las paletas rozan éon las tepas del eilin-

‘dro, se asegura secclonando las 14mines en distintos pla-

nos, de modo que no coincidan dos cortes seguidos, ¢ in-
tercalando en dichas secciones resortes (Re2) en zlg-zag,
de barra rectangular de acero, 4e menor espesor que el de
1es 14minas de las paletas, La reaccidn de los resortes
(Re2) asegura el aprieto de las ldminas de las palstas con-
$ra las tapas del oilindro,- EL ndmero de las paletas debe
estar de acuserdo con el de ondulaciones del cilindro, y
este debe ser tal que permita la verificacidn gimultédnea
de los custro tiempos del eiclo o un mdiltiplo de los mis-
mos,‘buscando siempre el equilibrio del par motoré

Ia obturacidn entre el rotor y las ondulaciones se

- verifica por medio de un sistema mecdnico cualquiera; en

el motor que nos ocupa, esta obturacidn se realiza por me-
dio de las piezas (Tel - Te2 - Tis; - P,4) las cuales van:
enaajadas longitudinalmente en las canales gue & este
fin van abiertas en los vértices de las onduléeiones &e las
culatas y cuerpos de los conductos de admiéién ¥y -evaoua~
aidn. Y por medio dé 1os resortes (R.3) se mantlenen adep-
tadas contra el rotor, entre sf, las diversas secciones
en gue van dividiias, y contra las tespas del cilindro
(Dibujos n¥meros 1 y 2). ‘

’ Tas vdlvulas pueden ser de tipo corriente, no pre-
gentando ninguna anormalidad,‘a no ser su disposieidn Wi
calado, que deben ajustarse a un m#&imo eprovechamiento

del espacioc y a una buena regulacién,

LUBRTCACION.~ La lubricecidn se hace a través de
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orificios (Lel = L.2 = L.3 - Le4), los cuales corren

largo del rotor lubricando los cojinetes, las pren-

gas y desemboeando a travds de los taladros (L.6) fig.

ném.

reso

2. Por fuerza centrffuga el aceite gsalpice a los

rtes y por 1as galeries (N.1l - NoB - Hed = ¥ ﬁ.é) pa~

ga a las cajas de las paletes, gireula por las mismas y

aale

por los orificilos (Q.1 - Qo2 = Qo3 ¥ Qod)s En las

extremidades de las paletas, y por un pequefio extriado

en 1

as 1é@inas,_sale el ackite impulsado por l1a fuerza

gentrffuga, lubricandoc la zona de roce de las paletas.

Es decir, en estas paletas existe una girculacidn de

acel

algu

te similar a la que tiene lugar en los dmbolos de
nos motores Diessele

In las piezas (T.l - T.2 = 7,3 y T.4) hay abier-

tas unas mediams cafias (S,1 = S.2 - 943 = ¥ S.4) por

donde ciroula el aceite; estas piezes gobre todo las (Tl ¥y Te¢

Te3)

estdn sometidas & altas temperaturas ¥y grandss es-

fuerzos, por lo cue su refrigeracidn ¥ lubricacién deben

ger

cuidadogamente atendidas; una § otrs se consiguen '

connuna circulacidn abundante de moeite.

de 1

rrie

REFRLGERACIVN.~ La refrigeraeidn del rotor aparte

e circulacidn prdduci&a por las bombas de tipo oo~

nte, se hace gprovechando la inercia del agua. Le

entrada del egua se verifica por gl orificio (G;l) en

el ¢

entro del eje y por las 1lumbreras (H.l) pasa a las

cdmaras (I.1 - J.1) saliendo por (X.1) a desembocar en

los

ning

conductos (M.1l) que comunican con el radiador.
Ta refrigeracidén de las culatas no presenta

una perticularidad digne de menceidn.

NOTA.
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En resumen, la patente de inveneidn gue se solici-

ta, recaerd sobre las giguientes reivindicaciones:

1&,- Un motor robativo de sxplosién caracterizado
porgue el trabajo cue epn los motores de tipo gorriente
o alternativos es verificado por los érganos pistones-
bpieles-ciguefial, se realiza en este motor por los br=
ganos rotor—paietas-oilindro,on&ulado;

28,~- Un motor rotativo de explosidn, caracterizado
por la disposigidn de un cilindro Qe superficie'intarior
ondulada, gsegin su secéidn tpansversal, formado de una O
varias plezas pudiendo formar parte de la banceda o de un
pastidor de anclaje, para sﬁ meyor solidez, giendo oon-
veniente o los fines de mecanizado qué el cilindro esté
gonstituido por diversas piezas como éon ias oulatas. En
las culatas deberdn estar labradas las ondulaciones‘cuya‘
finalidad es>la de imprimir un movimiehto alternativo &
las paletas ¥ produeif los distihtes oiclos y tiempos
de funcionamiento. |

3&,- Un motor rotativo de explosidn carscterizado
por constar de un rotor (R) ocon slojamientos para las pa~

letas laminares, pudiendo ser variable el ndmero de estos

alojemientos con relacidn al nﬁmefo de onduleciones de gue

se provea al cilindro, ¥y & cuyo potor estén ajustadas unas
paeletas laminares del materisl ligero adecuado‘para oum=
plir las funciones a que ge destinan, '

‘48,- Un motor rotetivo de explosidn_oaraaterizaﬂn
por el hecho de que las 14minas de las paletas estén ssoc~
clonadas en distintoé planos de forms que NO goinciden
dos cortes seguidos ¢ intercalando en dichas gsegciones
ragortes en zig-zag (r2) de barra rectangular de acero
de menor espesor gue el de las 14minas de las paletas.

Esta circunsbancia asegura la obturaeidn del ges
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en la parte de las paletas rozan con las tapas del cilindro
porque la reaccidn de los resories (R2) asegura el aprieto de
las ldminas de las paletas contra las indicadas tapas del oi-
lindro, |

5&.- Un motor rotativo de explosidén, segin reivindicacio-
nes anteriores carecterizado por las piezas especiales que dé-
terminan la obturaeidh entre el motor y las ondulacionss del
ellindro, que se puede verificar por un sisteme mecénico
cualquiera, y que en el motor gue nos ocupa se realiza por
las plezas (TLl-T72~T3-T4) que van encajadas longitudinelmente
en las canales que & este fin van ablertas en los vdtices de

las onQuleciones de las culatas y cuerpos de los conductos

"de admisidén y evacuacidn. Y por medio de los resortes (R3)

se mantienen adaptadas contra el rotor, entre si, las di~
versas secciones en cue van dividides, y contra las tapas
del eilindvo,

6&,~ln motor rotativo de explosidn segdn reivindicaciones
precedentes &aracterizado por la forma especial de las culatas
(C) que forman un todo sblido, en algunos tipos de motores
con los cuerpos de los conductos dé’admisidn y evacuacidn.

Bn las culatas van instalaedas las vélvulas de tipo co-~
rriente, y compensadas, no presentando ninguna anormalidad
81 no es su calaje o dngulo~que forman sus ejes. )

78&,- Un motof rotativo de explosidn ssgdn reivindicaciones
anteriores oaracferizado por su sistema especial ds refrige-

racidn sprovechando la inercia del agua y el esfuerzo cédntrifu-

go. La refrigeracidn del rotor, asparte 4é la circulaeidén

producida por las bombas de tipo corriente, se efec-

tua como cueda indicado por la inercia del agus cuyva
entrade se verifica por el oniﬁicio (G1L) en el aentro del
eje y por las lumbreras (Hl).pasa’a‘l&scémaras (I11-J1)

saliendo por (KL) a desembocar en los conductos (ML) que
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comunican con el radiedor. |

§&,- Un motor rotativo de explosién segdn réivindi-
caclones preacsdentes saracterizado por su luBrificacidn
sémiautomética debido al esfuerzo centgffugb; Dieha lubri-
ficacidn se efectua a través de los oé;ficioé (L1~L2-L3~-
L4), los cuales corren & lo iargo del rotor lubricando
los cojinetes, o las prensas y desembocéndo a través_de

10s taladros (I6) ~fig.ném.2-. Por fuerza centrifuge el

‘gceite salpica a los resortes y por las galerias (Nl-N2-

N3-N4) pasa a las cajas de las paletas, aircula por las
mismas y sale por los orifielos (Ql-Q2~q3§Q4), En las

extremidades de la palefta y por un pequefio estriedo en las

' 14minas sale el aceite impulsado por la fuerza centrifu-

ga, lubricando la zona de roce de las paletgs; Es deecir,
gque en estas paletas existe una circulaeidn,de aceite
similar a la que tiene lugar en los dnbolos de algunos mo-
tores Diessel.

"En las piezas_(Tl-Tz-Tﬁ-Té} hay ebiertas unas me-
dias cafias (S1-S2-53-S54) por donde eirculs el aceité; 63—
tas pilezas, sobre todo las(TlL ¥ 13) estdn sometidas a al-
tas temperaturas y grandes esfuerzos, porvlo que'su re--
grigeracidn y lubricacién dsben ser oculdadosamente aten-
didaes; una y otre se consiguen con una circulagidn abun-~
dante de aceite. .

98- Un motor rotativo de explosidn'segﬂn relvindi-
saciones anteriores carscterizado por el funecionamiento
segdn el ciclo ds ouatro tiempos y a doble efeeto;

Examinado el conjunto detenidemente, ée obgerva
que cada paleta sctda por sus dos caras, es declr, que
en el momento que representa el dibujo ndmero (1), la

palete (Pl) por su ocara (oL) esté aspirando, y por su
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gara (02); comprimiendo; la paleta (P2), en su ocara (Cl),
realibe ei esfuerzo expansivo producido por la 1nflaméci6n
de los gases, mientras que con su cara (c2) efeotda el ba-
rrido de los gases quemados; la paleta (Pﬁ) gfectda, con
reSpecto el centro, un trabajo gimdtrico del de la paleta (PL
v la paleta (P4) lo efectua en las mismas oifcunstancias
gon respecto al de la paleta (PZ);

108.- Un motor rotativo de explosién segdn reivin-
dieaclonss precedenteS‘oaracterizado por paéar el gas &
travds de las ondulaciones del eilindro, por la interven-
c¢idn de las c4maras de explosidn, lebradas en las cuela-
tas y provistas conventientemente de_vélvulas.

Une vez gque la odmara de admisiéﬁ esté completamen—
te llena de gas, la paleta (Pl) pasa la ondulecidn (01)
de la oulata (C) y la paleta (P4), cue hebrd pasedo la on-
du;acidn (04) del cuerpo de los conductos de admisidn y
evacuacidén (A), va con su cara (¢2) empujandc los gases
de la oémere de admisidén a la cdmara de explosidn (Ce.l)
en donds entran‘yqr las vélvulas‘(vi) gue permanecerén abl-

ertas el tiempo necesario para gue esta operacifdn se efectde

plenamente, Una vez el gas en la cdmare de explosidn (Cel)

ge cierren las v4lvulas (V1) salta la chispa en la bujia (Bl)
y abren las vélvulas'comprensadas (v2) que van instaladas en
la misma cédmara de explosidn (Cel), dando salida al gas in-
flamedo, al otro lado de la ondulacidn (0L), y como en es-

te lapso de tiempo la paleta (FP4) hé pasado tambien al otro
1ad0 de la ondulacidén (01), dicha paleta presentard su.

~ cara (Cl) a la accidn de los geses inflamados que galehn

por las vélvulas (va), verificedndose en este momento el cl-
elo de trabajo, qﬁe se prolonga hesta que la paleta (P4)
descubre le gelerie (El), que comunica con el condueto de

evacuacidn (Ev) por donde los geses salen sl experior.
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1a paleta (P3} por su ocara (62) comple ta el barrido de ga~

seg.

11&,~ Un motor rotativo de explosidn carasterizado‘
porqgue Su gistema de trabajo es aplicable &: 1as médquinas
de 4mbolos! a motores de gombustidn interna o aistema Die-.
gsel, gustituyendo 1as bujfas por 1as vdlvulas pulveriza-
doras y reforzando los egpesores de acuerdo‘con 1os célcu~-
los de las registenclias de los‘materiales: a comprensores
de aire 0 g&8, moaificando'el velvulaje y los acaeesorios
que 1o requieran; y POTr dltimo a todas 1as mdquinas prin-
cipales ¥ auxiliares de buques, locomotores, § instelacio=-
nes fijas.

128.- MOTOR ROTATIVO DE EXPLOSIDN, CUYO SISTEMA DE

PRABAJO ES APLICABLE A TODAS LAS MAQUINAS DE IVMBOLO.

Todo segﬂn quedsa expuesto en 1a presente Memoria
que conste de trece hojas mecanografiadas por une sola
care y dibujos que 86 scompaian.

Madrid ";!1 SEP. 1945

-——

£L AGENTE OFICIAL DE LA
PROPTEDAD INDUSTRIAL.

L
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