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por "Un dispositivo para la propulsidn mixta de autovehi-

culosh,

a favor de Don Moisés de la PAZ LOPEZ, domiciliado en Bar-—

celona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Se denominan trlebuses los vehiculos movidos por
electro-motores gue reciben la fuerza de una linea de con=
duceidn de energia eléctrica gque generalmente es adrea.

Los trolebuses tlenen un recorrido determinado por el ten-—

¢ido de la linea de conduccidn de energia, cowo los trenes

de ferro-carriles supeditados a seguir los railes, de mane-
ra gque tanto los trenes ferro-viarios como los trolebuses

gsolo pueden desplazarse entre distancias de un trayecto de-
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La préctica ha demostrado que el transporte de

Yerminado.

mercancias en ferro-carril y en trolebusees constituye un
minimo factor del coste dotal del tranaporte entre puntos
5 de expedicdidn y recepcidn de los envios; es decir, gue el
tren y el trolebis, supeditados a trayectos determinados,
han de sexr provistos de carga por otros medios de trans-—~
porte ajencs a su peculiar actuacidén. Por otra parte, tan-
to los trenes eléctricos como los trolebuses, solo tienen
10 un medio de accidn debido al suministro jel flufdo que les
procura la linea dé conduccidn de energia; cuandc este su~
ministro cesa, el tren y el trolebis se inmovilizan.
Las necesidades modernas exigen una rapidez que
sea econbmica gque no puede obtenersé gin ahorrar tiempo y
15 gastos de tradbordo, especialmente en los transportes de
mercancias en los gue la méxima economia se obtiene con
el sexrvicio entre domicilios de expedidor y de receptor,
que no puede obtenerse en los trenes ferro-~viarios por no
poder circular fuera de railes, pero que puede lograrse con
20 los ﬁrolebuses 81 se les dota de medios de accién autdénoma
fuera del tendido de la linea de alimentacidén. Esta auto-
nonfa e8 importante en los servicios de transporte urbanos
de pasajeros, en 1los gue el tendido de la liea aérea de
conduceidn de energia puede presentar dificultades al cru-
25 zar otras lineas como por ejemplo la de los tranvias o tro-—
lebuses normales ya establecid&é, y atn mds, al cruzar 1i-
neas de glta tensidn de ferro—carriles eléctricos en pasos
a nivel. |
Las relerilas consideraciones motivaron la crea—

30 cidn de los trolebuses mixtos, generalmente »rovistos de
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baterias de acumuladores que alimentan al electromotor de
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propulsidén del vehiculo en un radio de accidn que estd re-

laciongdo con el peso de la bateria de acumuladores, re-

‘perva de energia costosa de por sy a causa del reso muerto
5 que continuamente se tiene gque llevar.

21 dispositivo objeto de la patente de inveneidn
que nos ocupe soluciona los citados inconvenientea a base
de transformar los vehiculos de traccidn mecdnica por me-—
dio de motoreas térmicos, en trolebuses mixtos de radio de

10 accidn indefinido fuera del tendido de la linea de conduc~
cidén de energia eléctrica.

Para lograr esta solucidn se ha tenido en cuenta
que la técnica constructiva de lvs trolebuses ailn no tiene
un prototipo determinado de construcetdn corriente y que

15 para la utilizecién de los trolebuses, interesantes por la
econonia de su explotacidn, es necesario recurrir al cla-
sicismo del automovil de motor térmico establecido normal-
menfe para los servicios de transporte de mercancias 6 pa-
sajeros, tipos corrientes de camiones o autobuses.

20 En los dibujos que se acompafian viene representa-—
lo el dispositivo gue nos ocupa aplicado a un autobds o ca-—
mién corriente, siendo en el mismo: Fig. 1, una vista late~
ral parcialmente en corte del conjunto motor; Fig. 2, un
corte por A-B de la figura 1; IFig. 3, un esguema de la adap-—

25 tacidn del conjunto motor en un vehiculo del tipo de los
iniicados; y Figs. 4 y 5, de lado y en planta respectiva-
nente, vistaé de las conexiones de los elementos de mando.

Para transformar un automdévil con motor térmico
en trolebus, objeto primordial de la patente que noad ocupa,

30 es necesario dotarle de un electro-motor disponiéniolo de
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una nanera apropiada. En la electrificacidn de los coches
autombviles térmicos parece que la ductibilidad y la elas-
ticidad del eleétro—motor ha de permitir la suspensidn de
los embfagues y de los cambios de velocidades Ge marcha,

y si bien ello en dbrtos casos es posible como cuando se
trata de pequefias potencias y pesos reducidos, la practica
ha demostrado que en casos contrarios, el embrague y el
cambio son nscesarios. De acuerdo con ésto, el dispositivo
para la propulsién mixta de autovehicubds objeto de la pa-
tente gue nos ocupa, involucra las siguientes condiciones
resélutivas.

a) la posibilidad de transformar un automdévil movido
por un motor térmico, en trolebis.

b) el montaje del electro-motor indepeniientemente del
ﬁotor térmico, pero de manera que se conserven en los dos
las primitivas condiciones de embrague y cambio de veloci-
dades .y marchas y aun de gelectores de reduccidn si en el
mecanisno existen.

¢) la disposicidn de los mandos de acoplamiento de los
motores y del cambio de velocidadem, a mano desde el sitio
que ocupe el conductor, ello a pesaf del cambi¢ de emplaza-—
miento de los citados mecanismos después ce la instalacidn
iel electro-motor en el chasis o bastidor del vehiculo pa-
ra transformarlo en trolebus.

d) la instalacidn del electro-motor y de los mandos
gin cambiar las dimensiones del vehiculo aumentando su ca—
pacidad Util.

Para obtener las ventajas de un solo &drbol motor,
es necesario obtener el montaje de los motores, el térmico

y el eléctrico, en una sola linea y para lograrlo con el
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propdsito de que sea posible su separacién al actuar el
elfctrico solamente y acoplafbe cuando sea el motor térmi-
co el que trabaje, conservando la actuacidn del embrague y
de los cambios de velocidades y de maniobra, se han dis-
puesto estos miltiples ﬁecanismos tal como aparece repre-
gentado en la Pig. 1, de los dibujos gue se acompaiian. |

De manera que siendo =~l1- el motor térmico, =2=
el &rbol ciglietial, —3—3f~ el embrague, —~4= el cambio de
velocidades,’-SQ el 4rovol de transmisi6n~y -5~ la corres-
pondiente unidn elistica, todo ello, con sus cbrreSpon—
dientes mehdos se mantiene tal como se encontraba en el
vehiculo de propulsidn unitaria con motor térmico, pero
con el intercalamiento de un electro-motor -7— y sus anexos
de acople, entre el citado motor térmico -1~ y el embrague
-3~3‘= gue acompailaba a éste. Tal electro-motor ~7- viene
vepresentado esquematicamente siendo =3- la caracasa, =9-
la tapa del lado del motor térmico y =1U- la tapa del lado
del embrague y cambio.

Para su montaje y acoplamiento el drbol ~l11l~ del
nismo tiene un didmetro apropiado para recibir en su inte-
rior la extremidad del drbol =12- del embrague, asi como
un plato =13= que sostiene el embrague -3’=~ tal cowo cuan-
¢o estaba montado sobrs el wvolante motor =l4- acoplado
igual antes que shora al extremo del eje del cigtleiial. So=-
bre este volante -1l4=~ va monitado un manguito de écoplamien—
to -15~ con nueces o garras -l6=, y en la extremidad del
4rbol ~1l- del electromotor, del lado del motor térmico
-l—-, afecta la misma forma que la del &rbol =12- del em~
brague apropésitd para que pueda ser montado sobre el mis-

mo un manguito ~17—~ con nueces ¢ garras -1— que puede des-
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plazarse por medio de dos palanéas -1~ (Pig. 3) solida~-
rias a un eje ~20- montado sobre el carter del acoplamien-
to =21= , ¥y de unz pelanca de mando a mano =-22-; las palan-
cas =19~ tienen unoe dedos -2%- gue ée introducen en mna
canal clrcular =24~ de manera que al maniobrar la palanca
de mando a mano ~22= cuyo movimiento angular de la poéicién
$ a la R estd limitado por un sector -25-, se desplazard

el manguito ~1T=.

El carter del motor térmico ~l- lieva una brida

" =26= gue antes recibia la brida -27- y en el dispositivo

gue nos ocupsas recibe a la brida =28= del carter —~21-~ del
acoplamiento el cual va provisto de otra brida ~29- sobre
la cual se monta la que lleva la tapa -9~ del electro-motor,
bajo la circunstancia de gue la otra tapa —~10- del mismo
recibe la brida —27— que antes se montaba sobre la brida
~26~ del motor térmico ~l~. La unién de las referidas bri-
das se logra preferentemente mediante pernos ~30-.

£l 4rbol =ll~ del electro-motor, cuando no esté

3

acoplado con €1 no descansa sobre el Arbol ciglleilal —2-3

la solucidén de continuidad de los ejes —=2-, =1l1l- =12~ y

~31~ (éste del cambio) se obtiene por los encajes circula-
res de las bridas =20— =27— =28— =29= y las de las tapas
-9= y =10~ gue son otras dos bridas dobles.

21 embrague ~3-~ en este montaje y su maniobra
son los nmismos gque primitivamente, de manera gue puede man-—
darse el esfuerzo del motor térmico al afbol de transmisiones
~5 haciendo girar en vacio el electro-motor gracias al aco-~
plamiento de los manguitos =15~ y =17-~, o0 bien servirse del
electro-motor desacopldndolos, guedando inerte el motor tér-

nico =-l=, y atn conjugar ambos motores manteniendo el aco-—
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Resultado de lo desgrito es que la inclusidn del
electro~motor en el primitwve conjunto de motor térmico 44
lugar a uxn nuevo conjunto de mayor longitud, lo cual modi-
figa considerablemente las condiciones de su montajé en el
primitivo bastidor, y las de los nandos, especialembte cuan-—
do no es posible cambiar las dimensiones del bastidor que-
riendo conservar sus caracééristicas prinitivas,

Respecto a lo primero o sea al montaje del nuevo
conjunto sobre el antiguo bastidor o chasis, en la Fig. 3
de los adjuntos dibujos, se muestra solo a via de ejemplo
dos soluciones referentes al emplazamiento del coanducto
(una en linea llena y otra en 1inea de trazos, siendo ésta
la que corresponde a la situacidn gntigua).

Respecto a las condiciones ie los mandos8 en el
nuevo conjunto de motor mixto (alargédo), es caracteristico
de la patente que nos ocupa la adaptacidn representada en
lag PFigs. 4 y 5. Para facilitar su descripcidn considérése
que el asinto del comductor del vehfculo se encuentra may
alejado de los drganos que han de maniobrarse (como lo re-
presenta la Pig. 3 en la linea llema) lo cual ocurrird si
se gulere ganar sitio en la carroceria. Bn este caso para
lograr la similitud de reflejos en los mandos, es decir,
que no se cambien en ellos los mbvimiewtos normales (los
de antes de la transformacidn) se dispone al alwance del
conductor una caja de seleccidn -32- en la que existen me=
canismos andlogos a los existentes en el mando Ge la caja
de velocidades —4- antes citada. Sobre dicho carter se mon-
ta una plamcha de seleccidn —33— idénticz a la del canmbio

antiguo en cuyas entallas, por el normal dispositivo de ré—~
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tula, puedé desplazarse la palanoa’de mnano —=34=-, gue manio-
baa-adecuadahenﬁe a las bielas =35~ y —36= gue a su vez ac-
tdan sobre el cambio =4~ de igual forma que antes actuaba
la palanca propia de éste. 7
Segdn lo dicho puede verse en las Figs. 4 y 5:
la biela ~37- maniobra el embrague; la biela =38~ maniobra
el acoplamiento y desacoplamiento de los motores; las bie~
las 35= y ~36 al cambio de marchas con mando desée la pa=-
lanca.
En el dispositivo descrito podréd ser cualqguiera
aproplado el material constitutivo de sus diversas piezas
y los medios utilizados para su acoplamiento mituo habica

cusnta su finalidad funcional.

Se reivindica como objeto de la presente patente

de invencidn:
2.~ Un dispositivo pars la propulsion mixta de

autovehiculos caracterizado por el hecho de transformar un
automévil movido por motor-térmico, de manera gue pudiendo
continuar funcionando con los medios de propulsidn origina-
rios, lo pueda hacer tambien por propulsidn eledtrica a mo-
do de trolebus o sea recibiendo del exterior la energia
eléctrica alimentadora, para lo cual se intercala en el con-
Junto motor primitivo y precisamente entre el oiglieiizl y el
embrague un carter eléctrico de adecuada potenoia; bajo la
preciga circunstancia de que estando el eje de dicho motor
montado en linea recta respecto al &rbol motor primitivo,

lleva en un extremo del lado del cigiliedal un dispositivo
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embrague maniobrable mediante una palanca, y su extremo
del lado del embrague acoplado al tambor del mismo, todo ellc
apropdsito para que estando embragado el efje del motor elécQ
trico en el 4rbol motor o ciglieial, podrd trazbajar el motor
térmico girando en vac’o el eiéctrico ¥ estando desacoplado
dichoemurague, poldrid trabajar el motor eléctiico por s{ solo
ello pero, sin excluir la circunstancia de gque puedan traba-—-
jar simultaneamente ambos motores.

22.- Un dispositivo para la propulsién mixba de
autovehiculos segin 1} caracterizado por el hecho de gue al
funcionar el vehiculo como trolebuds, guedan ejerciendo sus
funciones propias el embrague y el cambio de marcha y ain
otros ddspositivos anexos, como selectores de reduccidn, si
los hmubiese en el conjunto motor priscitivo.

2.- Un dispositivo para la propulsidn mixta de
autovehfculos segin 1) ¥ 2) caracterizado por el hecho de
gue a fin de lograr en el vehiculo transformado que la manio
bra del cambio de marchas no sufra modificaciones respedto
a la que era normal antes del alargauiento del conjunto mo-
tor, en el cas80 en que no se guiera disminuir la capacidad
dtil, se dispone al alcance del conductor una caja de selec—
cidn cuya maniobra,-por intermediacidn de enlaces adecuados
¢e palancas y bielas, influye o surte en el mecanismo de
cambio de veloocidades los mismos efectos que antés se produ-

¢idn con la naniobra de su palanca propia,

42 .~ Un dispositivo para la propulsidn mixta de

aubovehiculos.

Y todo cuanto afecte a la essnciaiidad de 1o mos-
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trado en los adjuntoé& dibujos y descrito en la preserte
memoriag gue consta de diez hojas foliadas y mecanografia-

das por una scla cara.

Barcelona, 10 febrero 1945.
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