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MELORIA DIEISCRIPTIVA
corpespondiente a la solicitud de regiztro de
MODEZLO . DE UTILIDAD
a favor de
EHPRESA NACIONAL DE AUTOCANMIONES, S.4., de na
cionalidad espafiola, con domicilio en BARTELQ
NA, La Sagrera, 179-197 y por: "DISFOSITIVO =
DE PEDALLS DE ACELERACION Y FREﬁO FARA VEHICU
IOS PESADOSM,
=0m=0m0=0=0=
v Los elementos constituyen#es del presente Nodelo
de Utilidad son dos pedales de mando que accionan el siste
ma acelerador y el mécanico de freno respectivamente, fije
dos a un Unico soporte mediante dos ejes que permiten su -
articulaciédn.

Es caracteristica notable en el presente Modelo,
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la forma y diseflo de ambos pedales, as{ como la doble fun-
cibén del pedal de aceleracidén que actia sobre el sistema -
acelerador o bién sobre el mando del freno motor segin la
posicibn que se dé al mismo.

Sobre la disposicidn y particularidades de los -
elementos constituyentes del mecénismo, tomamos como refe-
rencia las tres figuras con que se acoupaile estd memoria,-—
debiendosé intecpretar estos dibujos en su més amplio sen-
tido y sin caracter limitativo alguno.

La Figura 1 es un corte longitudinal efectuado -
en el pedal de mando del acelerador, el la cual podemos a-~
preciar la forma de‘V nuy ébierta que adopta dicho pedal, a
la vez que el nervio gue posiciona el freno motor, median-
te un sistema de retenciébén ubicado en el soporte,

La figura 2 es una vista frontal del conjunto, que
nosg muestra la posicién que adoptan los dos pedales en el
soporte y la forma de transmisibén que adopta cada uno de -
los pedales, mediante los ejes que los unen, & dicho sopor
te y las palancas respectivas.

La Figura 3 es una disposicidn en planta del con
Junto que nos muestra de forma detallada le cera de accio-
nemiento y el'contorné superficial de los referidos pedales.

El soporte (1) que a4 cabida a ambos pedales, —-
adopta una forma rectangular y lo podemos dividir en tres
éuerpos, uno central que aloja las palancas de los mandos
acelerador y freno motor (5) y (6) y dos cuerpos laterales
que alojan a los ejes de articulacién (7) y (8) solidarios
a ambos pedales mediantes sendos pasadores (14), estando —
provisto el cuerpo que aloja el pedal acelersdor, de un me
canismo (2) gue posiciona dicho pedal al actuar éste sobre
el freno motor. |

El pedal acelerador (3) adopta, en la seccibn -
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longitudinal, forma de V muy abierta, como nos muestra la
figura 1, en la que sus brazos (9) (10), son sensiblemen-
te desiguales,

La presibn ejercida sobre el brazo mayor (9) de
dicho pedal, le origine un descenso, que motiva un despla
zamiento positivo en la palanca de mando (5); movimiento
gue se transmite sobre el mando aceierador.

Cuando la_presién se ejerce sobre el brazo menor
(10) mediante el tacén del conductor, el movimiento es in-
verso, ascendiendo el brazo (9) del pedal hasta llegar a -
posicionarse el extremo inferior (11) del nervio (12) en -
el mecanismo de retencibn (2) consiguiendose un desplazamien
to negativo en la palanca (5) y accionemdo en dicha posi-
ci§n el freno motor.

| Dicho pedal adopta en su periferia forma de cua-
drilatero como se aprecia en la figura (3), cuyos lados ma-
yores convergen ligeramente hacia el extremo menor (10) de
dicho pedal, quedando limitados por un tercer lado perpen-
dicular al eje longitudinal y con los vertices redondeados,
El extremo opuesto estd limitado por una secante que d4 ak
lado externo del pedal, segin el montaje'del conjunto ex-—
puesto, una longitud sensiblemente menor; con relacién al
lado interno de dicho pedal,

| La superficie del pedal acelerador (3) la podemos

considerar dividide en tres partes. En el brazo mayor (9) -
de la V que forma, en seccibén longitudinal, dicho pedal ob-
servamos una ;rimera superficie rugosa constituida por pira
mides cuadrangulsres que permiten una segura adaptacidn de-
la planta del zapato. Esta superficie se prolonga aproxima-
damente hasta le mited del brazo (9), y finaliza en arco de

circulo donde se inicia una parte lisa en la que sobresale
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una zona circular que siirve como elemento embellecedor por-
tante del enblema 0 anagrama caracteristico (13), ésta parte

acaba en un rebaje que adopta una forma similar al tacédn del

~zapato, gue en definitiva es el que apoya en dicho rebaje.
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In el brazo corto (10) de dicho pedal, adicional--
mente al cambio de direccidén existe un brusco aumento de al-
tura con relacidén al brazo anterior, aumento que decrece lig
gerarente en su parte central y que vuelve a aumentar en su
parte extrema pars formar sendas tiras triangulares transver
sales, que evitan un‘posible deslizamiento del pié al accio-
nar dicho brazo, que posiciona el transmisidén del fremo mo-
tor, _

_ El pedal de mando de freno (4) es de longitud in-
ferior a la del pedal acelerador, diendo la diferencia igual
al brazo mando del freno motor. Su superficie forma un mnico
plane, que tiene como punto de apoyo el eje (8). Al presio-
nar la superficie del pedal (4) se produce un desplazamien-
to del mismo que reparcute en la palanca (6) a través del -

eje solidario al pedal (8). E1l movimiento de dicha palanca

actda sobre el sistema de frenado dei vehiculo, mediante los
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mecédnicmos correspondientes.

Bl pedal de freno adopta en su periferia forma de

cuadrilatero, cuyos lados mayores son ligeramente couvergen-
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tes, correspondiendo la abertura més grande de dicha conver-
gencia a la parte anterior del pedal. E1l lado que 44 forma
a la parte anterior del pedal ®s sligeramente curvilineo, -
siendo} la curva formada més promunciada en los extremos de
uﬁién con los lados mayores, El lado més pegueilo, es aproxi-—

madamente, perpendicular a los dos lados mayores,

La superficie del pedal la podemos desglosar en doe

partes, La primers gque abarca aproximadamente la mitad ante-

; :
ricr del pedal y cuya superficie adopta una rugosidad igual




,.“:”'v" . : “' '3“ h;": .:‘ bt 5 - ? >
4689 2+

a8 lg descrita en el pedal mcelerador,

La segunda que comprende le mitad posterior, que
da a un nivel ligersmente inferior de la primera, siendo -

105  su superficie totalmente lisa a excepcidn de la parte media
en donde finalizedas en arco circular las ondulaciones for-
medas por el granulado piramidal, existe simetricamente a -
los lzdos mayores uﬁ circulo sobresaliente (13) que sirve -
como elemento embellecedor portante del emblema o0 gnagrama

110 caracteristico,. ‘

La posicidén de montaje de ambos pedales no es pa-
ralelo, puesto que los ejes de simefria de los dos pedales
_ tienden a unirse en su prolongacion posterior segin su situa
¢ién en el vehiculo, . _

115“ | En resumen feivindica el'recurrente én cirtud'de
la presente'solicitud de registro de Modelo de Utilidad, el
privileglo exclusivo de fabricacidn, venta y explotacién in
dugtrial en Espafla y sus posesiones por el plazo de 20 ANOS
segun determina el vigente Estatuto de ls Propiedad Indus-

130 trial del objeto de la misma el cual quede esencialmente ca-

racterizado por las siguientes:

OTAS,~ REIVINDICACIONES

125  PRIMERA.- Dispositivo de pedales de aceleracion y freno pa
ra vehiculos pesados, constituido por dos pedales, que accio

nen el sistema acelerador y el mecanismo de freno respectivag

mente, fijados a un_ﬁnico soporte mediante dos ejes que per

miten su articulacifn y con la caracteristica especial de la
130 doble funcidn que ejerce el pedal de aceleracidn cue actda

sobre el sistema acelerador, o bién sobre el mando del freno

motor, segin la posicion que se dé a dicho vedal,
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tuar éste sobre el freno motor,

SEGUNDA.- Dispositivo de pedales de aceleracidén y freno pg
ra vehiculos pesados, tal y conforme se especifica en la -
anterior reivindicacidn y asi misuio esencialmente caracte-
rizado por la circunstanciz de gue el soporte, que da cabi
da a =zmbos pedales, adopta forma rectangular y esta deter-
minado por tres cuerpos o partes, una central que sloja la
palanca de los mandos acelerador y:freno notor y a la pa--
lanca del sisteuna de freno, y dos cﬁerpos laterales que —-
élojan a los ejes de articulacidn solidaerios a los pedales
medisnte pasadores o cualguier digpositivo andlogo, estan-
do provisto el cuerpo due zloja el pedal acelerador de un m
mecanismo de retencidn que posicioma a dicho pedal, al ac-
TERCERA.~- Dispositivo de pedales de aceleracibén y freno pa
ra vehiculos pesados, tal y conforme se especifica en las
enteriores reivindicaciones y as{ mismo esencialmente ca-
racterizado por la circunstancia de que el pedal gue accio
na el sistema de aceleracifn y el mando de freno motor, a-

dopta, en seccidn longitudinal, forma de una V de brazos -

“muy abilertos y sensiblemente desiguales, presentando en su

periferia la disposicién de un cuadrilatero, cuyos lados -
mayores convergen ligereamente hacia'el extremo menor de di
cho pe&al, guedando limitgdos por un tercer lado perpendi-
cular al eje longitudinal y con los vértices redondeados,
estando el extremo opuestc limitado por una secante que dé
ad lado externo del pedal una longitud sensiblemente menor
con relacidén =21 lado interno de dicho pedal,

CUARNTA .~ Digpositivo de pedales de aéeleracién y freno pa-
rg vehiculcs pesados, tal y conforme se especifica en las
anteriores reivindicaciones y asi mismo esencialmente ca-
racterizedo pot la circunstanciz de que el lzdo mayor de

la V que deternina el pedal, objeto de la reivindicacién -




165 ; anterior, lleva en su superficie anterior unas rugosidades,
constituidas por pirdmides ctadrangulares, pars que tal su-
perficie sea antideslizante, parte ésta que se prolonge had
ta la mitad de dicho brazo y finalizando en un arco de cir-
éulo, para iniciar seguidamente una parte lisa, la cual ter

170 mina a su vez en un rebaje que adopta una forma similar el
tacbén de un zapeto, ¥y por la parte bosterior dicho brazo ma
yor lleva un nervic cuye prolongacién actla sobre el dispo-
sitivo de retencifin que se especifica en la reivindicacién

| 2e, Es asimismo caracteristica, la circunstancia dentro de

175 ésta reivindicacion que el brazo corte de dicho pedal, y -
adicionalmente al cambio de direccidén que forma la V y pro
piamente dicha, lleva un brusco sumento de altura o grosor
en relacién con el brazo anterior, aumento que decrece lige
ramente en la parte central de dicho brazo y que vuelve a -~

180 gunentar en su parte extrema para insertas en ella zendas -
tiras trianguleres pransversales antideslizantes,

QUINTA.~ Dispositivo de pedales de aceleracidn y freno para
vehiculos pesados, tal y conforme se especifica en las ante
riores reivindicaciones y asi mismo esencialmente caracteri

185 zado por la circunstancia de gue la presién que el pié ejer

ce sobre el brazo mayor del pedal, en forma de V, objeto de

la reivindicacién 38 origina un descenso que motiva un des—
plazamiento positivo en la palanca de mando solidaria a di-
cho pedal, movimiento que se transmite sobre el dispositivo
190 acelerador.
SEXTA.~ Dispositivo de pedales de aceleracién y freno para
vehiculos pesados, tal y conforme se especifica en las an-
‘teriores reivindicaciones y as{ miemo esencialmente caracte
rizado por lz circunstancia de ¢ue la presidn gue se ejerce

195 sobre el brazo menor del pedal, en forma de V, objeto de la
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38 reivindicacién pir el tacén del conductor, produce un
movimiento inverso al descrito en la anterior reivindice-
cién, asciende el brazo mayor del pedal hasta llegar a pQ
sicionar el extremo inferior del nervio solidario a dicho
brazo, en el mecanismo de retenciébn, consiguiendose con -
ello un desplazamiento negativo en la palanca -que actia -
sobre el freno motor y accionando en diche posicibén a tal

freno.

SEPTIMA.- Dispositivo de pedales de aceleracién y freno -

para vehiculos pesados, tal y conforme se especifica en -
las anteriores reivindicaciones y asf mismo esencialmente
caracterizado por la circunstancia de que el segundo pedal

inserto en el soporte, objeto de la reivindicacion 2& y -

destinado a ingulsar el mando del dispositivo del frenado,

es devlongitud inferior a la del pedal zcelerador, objeto

de la reivindicacion 3&, siendo la diferencia de longitud

entre ambos igual a la gue corresponde al brazo menor de

aquel pedal y que sirve de mando del freno motor, formando
su superficie un unico plano gue tiene como punto de @poyo
el eje sobre el cual se articula, y adoptando en su perife
rie forma de cuadrilatero, cuyos lados mayores son ligera-
mente convergentes, corresprndiendo la sbertura més grande
de dicha convergencia a la parte anterior del pedal, estan
do determinada la parte anterior de dicho pedal por un la-
do ligeramente curvilineo, siendo la curve formada més pro
nunciado en los extrewos de unidn con 1os Lados mayores, y
el lzdo més pecueilo es aproximadaemente perpendicular a los
dos lados mayores., La superficie del pedal estd dividida -
en dos parte, siendo la primera gue corresponde & la mitad
anterior de dicho pedal rugosa y la otra mitad, queda a un
nivel ligeramente inferior del que corresponde a la ctra

mitad, siendoc su superficie totulmente lisa.




230

235

240

OCTAVA.- Dispositivo de pedales de aceleracién y freno pa-
ra vehiculos pesados, tal y conforme se especifica en las
‘anteriores reivindicaciones y asi mismo esencialmente ca-
recterizado por 2a circuhstancia de que le posicidén de mon
taje, de los'dos pedales gue forman el conjuntd del dispo-
sitivo, no es paralelo, por cuanto que los ejes de simetria
de embos pedales, tlenden a unirse en prolongacién posterior,
segun su situacidén en el vehiculo.
NOVENA.-~ DISPOSITIVO DE PEDALES DE ACELERAGION.Y FRENO PA
RA VEHICULOS PESADOS=

Todo tal y conforme se especifica en la anterior
Hemoria Descriptiva que coneta de nueve hojas mecanografia-
d;s por una sola cara y asi mismo se representa en la Lojag

unica doble de dibujos gue g=e acompefia,

Madrid, 13 de Mayo de 1.971

P [ A *
CARLOS DE ARJONA Y BUIZ
Por Poder,
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