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MEMORIAL DESCRIPTIVA
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por veinte afios en Espafia, a favor de
~ COLOMBES GOODRICH, BIEUMATIQUES BT CAQUTCHOUC

. MANUFACTURE S.A., residente en COLOMBES ( Seine-
Fran_cia)- Place Valmy, por ‘

' » PREFECCIONAMIENTOS INTRODUGIDOS BN L0S SISTRMAS
PE TRANSMISTON POR CORREAS DR 10S EMPLEADOS PARA -
DINAMOS DE VEHICULOS FERROVIARIOS ».

Inventor:

Con priorided de la solicitud luxsmburguesa nime~

ro 26,277 del 2 de mayo de 1938.
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- por el otro dos &rboles susceptibles ds sufrir en el curso

. ticularmente( puesto que, en su case, su anlicacidn perece

& sagber: que permiten disminuir e inclusive suprimir los es-

pueda compensar por lo menos parcialmente los esfuerzos diné-

'pectivamente.

El presente invento se refiere a los sistemas de srrastre
por correas, en particular por corress elésticas de materia
»

cauchuteda u otra, del tipo de los usados para arrastrar uno

de su rotacién ciertoas desplezsmientos relativos, paraleles

o anguleres, a un compés regular o irregular; se refiere gar+

ser especialmente interesénté) PEro no exclﬁaivamente a los
de dichos sistemes aplicebles al arrastre de las dinamos de
los vehlculoa ferrov1arlcs desde loa'eges de dichos vehicu-
los. v SR ‘

Tiene por fin primordial cdnseguir que tales sistemas res-

ponden me jor que Imsta alora & les exigencias de la préctica,

fuerZQSranormales que ejercen los sistemas usuales sobre los
érboles a mrrastrsr asi como sobre las correas, a causa de
los desplezemientos relativos de los &rboles. |
Consiste esenwialmente en realizar por lo menos una de las
poleas que colaboran con las correas de los sistemss en cues-
tién, como polea eldstica, de preferencia del tipo que compren
de por lo menos dos llsntas unidas entre s{ por anillos de
caucho bajo tensién, u otros elementos similares, siendo el

conjunto tal Que'la elasficidad de dichos anillos o elemenfos

nicoe caussdos por las variaciones repetides de la distancia

que separa los dos érboles, de accionamiento accionado, res-

~ Consiste, ademds de esta disposicidn prlnclpal en clertas
otras disposiciones. que se utilizan preferentemente al masmo

tlempo vy de las cuales se tratard a cont1nuac1on co%ymayor am-
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- plitud.

|lcién en plano, y en v1sta,lateral parclal respectlvamente, el

Se refiere especialmente a ciertos modos de aplicacidn( en
particuler al de la aplicacién & los sistemas del tipo en cues-
tion ‘para el accionsmiento de las dinamos de véhieulos'ferro-.
viarios) asi{ como a ciertos modos de ejecucién de dichas dis-

posiciones; y se reflere aun mds particulermente y a titulo da

L]

producios 1ndustrlales nuevos, a los sistemas del tipo en cues
tién que comprenden la aplicacién de estes mismas disposicio-
nes, a los elementos especiales'propios para su establecimien-
to, asi como a loa conJuntos en primer luger a los vehiculos
que comprenden semejantes sistemas..

De todos modos se le Bomprenderad facilmente, con -ayuda de
la descripeién complementaria que sigue y de. los dibujos adjund
tos, ouedandorentendidc ‘que tento la descripeidn como fios di-
buaos ‘tienen prlnclpalmente caracter indicativo. ‘

Les figuras 1 a-3 de los dibujos muestran visto en éleva-

conjunto de wm bogie de -vehiculo ferroviario, de una dinemo y
ide medios, segin el invento, para accionsr aquelle por umo de
los ejes del bogie, cuyo conjunto estd igualmente dispuesto
con arreglo al inventg."‘ B

Con arreglo a este Gltimo y en particular segin el modo de
aplicacién y los modos de realizacidén de sus diversas partes
que parecem mgrecer preferencis, por, ejemplo para esteblécér
len un wvehiculo ferrov1arlc que lleva una dinemo( llevada por
ejemplo por un bogie). un sistema para accionar mediante co-

rrea, & saber por correas elésticas de cordones miltiples, la

|{dinemo desde uno de los ejes del bogie, se procede como siguqfi:

o de modo sndlogo. :
Se debs recordar en primer lugsr, que hasta ghora ls cos-
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cause de la suspensiénAeléstica internuesta entre el eje y

-nes repetidas,es.decir a chogues, como sobre el érbol de la

‘o semirigido de la dinsmo, ya que entonces intervendria el

do ‘de la dinamo y en un desgaste répido de los cojinetes.

| mo poles eléstica,'por ejemplo del tipo que comprende pqx"ib

tumbre general era la de engenchar las correas en poleas
montadas dirsectamente, por une perte en el eje del bogie

o del vehiculo, y por otra parte en el éxtremo del &rbol de
le dinemo, la cual estd unide con el bastidor del vehiculo
o del bogie por medios rigidos o semirigidos. .

Sebido &s que en un semejante sistema y p?incipalmente_a

el -bastidor aél.VSh{Guio o bogie, se producen ccﬁtinuamente,
durante.él rodemiente sobre la via férrea, desplazamientos
relativos, en direceiones alternativamente opuestas, del eje
con relacidén el ébol de la dinamo, cuyos desplazamientos son
paralelos ¢ bien engulares, . |

El resultade son esfuerzos dindmicos elevados que actien

tento sobre las correas cuys tension es sometida a veriacio-
dinemo que no se pueden atenuar mecisnte un montaje eldstico

peso de esta #ltima pare ceusar fuerzes de inercia importan- .
tes. . ,

Los citados esfuerzos se traducen, segln ha mostrado la
préctica, en rotures prematuras de las correas,.en rupturas

del drbol de la dinemo, en el deterio prematuro del induei-

Para remediar, con erreglo al présente invento, los menciod
nados inconvenientes, se ejecuta por lo menos una de las po-
less entre las cuales estédn tendidas la o las correas de sc-
cionamiento( es dﬁcir la polea montedo en el eje del bogie,

o la destinada a accionar el érbol de la dinamo o ambasj, co-

menos dos llantas unides entre =i por medios elédsticoe™ apro-
' | Fo
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’ Ventajosamente ge recurre & una polea de las descritass en
J.C;@a

~tensién graduable a voluntad( figuras 1 a 3).

tembién de acuerdo eon las citadss patentes.
plazemientos relativos de los arboles de accionamiento accio-|

la polea o de las noleas{ en los dibujos se supone gue la po-

lea 24, montada en el eje &5 es rigida, pero solamente a ti~

les que se ejereian sobre el érbol de le dinamo, aun cuando

la polea 87 8% se monta directamente sobre dicho &rbol.

sitada junto con la presente y con arreglo a la cual la polea

165849

pi&dos.»

tentes luxemburguasas nimeros 24.183, 24,184 y 24.185

depositadas enteriormente por la Sociedad solicitante, y en-
les cuasles la wmién eldstica entre lss llantas 81, SZ-GOBSiB‘

te'en anillos de caucho bajo tensién 26, de preferencia de

‘Preferentemente se prevén ademds medios amortigadores que
pueden incluirss por ejemplo en dicha polea, bajo forma de

diversos amortiguadores 27 interpuestas entre las dos llantaé,
Se obtiene de esta suerte un conjunto en el cusl los des-

nado por lo menos en perte absorbidos por la elasticidad de

tulo de ejemploj; la movilided tremsversal de la llanta exte-
rior de las voleas extensibles permite inclusive corregir la
falta de paralelismo de los citados .Arboles.

Por consiguiente se evitan o etenuan los esfuergos anorme-

Sin embargo parece ser ventajoso recurrir ademéds a otra

disposicidn, que constituye el objeto de una solicitud depo~ |

destinada accionar la dinamo se monta en un érbol euxilisr dif
tinto del de le dinamo, de modo de poder aligerar este f1timo
drbol en la medida de lo posible. ‘ ‘;4#

‘A tal fin, por egemplo. e ‘
Por cuanto ss refisre & la dinamo 1, se la monta an la par-

te suspendida, es decir en el bastidor del bogle,égﬂiel bas ti~
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|ifuncionaniento se desprénde con bastante claridad de*cgaﬁ%o

'-6-160849

dor ¢ en la caja del eochd, en particulsr en una parte 2 so-
lidaria del bastldor del bogle, sea rlglda sea de preferen--‘
cia eléstica, o por 1o menos sam&rlgld&mente, conforme se
muestra, por eJemplo, artlculéndola en el bastidor en 3, y
uniéndola con esta ultima mediente una tornapunta, de longi-
tud graduable 4, colocando adaﬁés_en las diversas articula-
ciones dispositivos de acoplamiento eldstico 7, principéiéent4
del tipo conoeido en'el.comercio por » silent-bloc»,

I en cuento al érbol auxiliar 10 que lleva la polea gl 82
se le apoya por ejemplo en un estribo ll, el cual de preferen-
cia esta.montado de suerte que pueda, por lo menos en cierta
medida, desplazarse elasticamente bajo el efecto de la tensidn
aplicada a. las correas 12, de modo que dicho estribo tembién
pueda seguir laé veriaciones de distancia\entré los ejes,
Por.consigﬁiente, se escoge narw el ‘estribo un montaje del
mismo tipo que el de la dinemo, con articulacién en 13,torna-
punta 28 yrsilent-bloc» u otros elementos dispuestos en los
ejes 13,29, 30, quedando entendido que se podré opter tembién
por cualquier otro montaje eldstico.

Finalmente se unirdn desde luego los érboles 9y 10 por
eualquler 51stema de‘acoplamlento, teniendo en ¢uenta lq na-
turaleze de los desplazamientos de dichos &rboles.

Ceso de conformarse coniescoger para la dinemo 1 y el estrij
bo 11 montajes semi-rigidos, como los que se representan, bas-
ta con'prevef un simple aooplamienfd eléstico 31; sin embargo |
se podré hacer uso, en caso hecesarlo, de cualguier siste,a de
cardan, acoplaniento de Oldham etc. o
Con arreglo a lo expuesto anteriormente, y sea el que fuere

el modo de ejecucién adoptado, se consigue un conjunto, cuyo
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* emplitud; dicho conjunto ofrese, en comparacién con los con-

la dinamo, sobre tpdo cuando la polea eléstica este montada

'_la polea eléstica y el estribo portador de dicha rueda, son’

précede para que resulte inditil trater del mismo con mayor

juntos del tipo en cuestidn ya existentes, numerodas venta-

jas yren‘particular:

la de p‘ermitirkla'compenaacién, gracias al uso de la Ipole\ 3
extensible, de las variaciones de distancia entre los érbole
de arrastrar y arrastrade e inclusive los desplazamientos a
lares relativos de dichos érboles.

la de asegurar dichs compensacidén sin que reaccionss sobrs

en otro arbol que el de la dinemo.
La de dar luger a esfuerzos de inercia muy débiles, ya que

los elementos desplazables, tales como la llente exterior de

de un peso reducido. | |
~ la de asegurar, como consecuencia de lo que antecede, la
gdherenéia perfecta dévlas_correas y de eliminar los chogues
enormales que sufrian las mismas, sumentabdo en consecuencia
la longevidad de lss mismes. | ,
Quedgéntendido y es{ resulta edemds de cuento precede, que
el invento no se.limita de ninguna manera a los modos de apli+
cacidn ni a los'modos de realizacién de sus diversas partes
qué se han mencionado; especialmente abarca,'alvcontrario,to-
des les variantes, en particulerw aquellas para las cuales se
aplicaria el preSGnte invento cualquiera de las disposiciones
descritas en la solicitud antes citada jue se deposita junto
con la presente |
NOTA. .
12, Parfeccionamientos introducidos en los sistemas &3“:
transmisién por correa ‘para arrastrar wno por el otroéﬁés ér-

boles susceptibles de sufrif-ciertos desplazamiengpéérelativos,
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200,

206,
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. absorber los esfuerzos de inercia, debldﬂs a 1os desplazamlen

| terizaios por el hecho de que las poleas eldsticas son del .

riores, caracterizados por el hecho de gue por lo menos una

‘consta de ocho pigines escritas a médquina por una sola cara

en particular para dinamos aoclonadas desde loa egea ge ve-
hiculos ferroviarios, caracterizados por el hecho ds que las| .

sorreass se hacen pasar por poleas elasticas susceptibles de

tos relatxvos ‘de los arboles.

o2 - Perfecclonamlentos, segin la rev1nd1caclon 1%, caracH

tipo de las que c&mprenden dos llantas unidas entre si por
d1sposit1vos eldsticos de caucho.

32,~ Perfecclonamlentos, segin lss relv1ndloaclones ante-
teriores, caracterizados por el heoho de que los dispositivos
elésticos.aa'c&uchb tienen la forma de enillos bajo tensidn.

42,- ?@rfeccionamientos, segin las reivindicaciones =nte-
riores,'caracferizados.por el hecho ds que las dos llantss
estéan unidas ademds por drganos amortiguadores.

52,~ Perfeccionamientos, segin las reivindieaciones ante-

de las poleasresté montada =n wn arbol intermedio, unxdo ne
diente acoplamiento con el érbol conductor o conducido correst
pondienté. . | _ _ |

62,- Se reivindica, por dktimo, como objeto sobre el que
he de recaer la Patente de invencidn que se solicita » PER- °
FECCIONAMIENTOS INTBODBCIDQS B 10S SISTEMAS DE TRANSMIS TN
POR CORREAS DE LOS EMPLEADOS PARA’DINAMOS DE VEHICULOS FERRO-
VIARIOS». | |

Todo conforme queda descrito en la presente ilemoria, que

v dibujos que se acompgﬁan; o
' - Madrid, 3 de febrero de l?@%;
ALFOISO UNGRTA




Colombas Goodrich.

ESCALA VARIABLE

_DE18.4E,

gl

G uUMSeiy

3_pe I
kN <

MADRID,

BN,

B,




fTero,  bele_45.

Hoja 28,400

pd;

RisF

ESCALA VARIABLE
U

mMaDRID, 3 g

168849

L
-~
3)
s
&
)
o,
.
o
0
@
<
—
O
)




Hoja 38,

Solombes Coodrich.

TREREWY

iy

1
]
i

22,

Y \N¢
i i
ey |
.L.v. mn
g g ry
3 N
I3 i

- L z
b3

11

A — o
Y
J-L
- =TI
1
.
¥

2o 3 o
: PR
.,‘“ ‘ -

SN w..,,w.,.a,,.

AL AIRL.

ESCALA VARIABLE

DE1ES.

fgbrero

Nt

MADRID, 3




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



