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M¥EMORIA DESCRIPTIVA
que 86 acompaia
a la solicitud de
UNA PATENTE DR INVERCION, por veinte aiios en sispaia,
a favor de
Cplpmhes-@oodrieh,Pnsumat1qnen et Caoutchouo Manufacturé
S.4.,residente en COLOMBES(Seine - Francia), Place Valmy,
por '
T"PRRFECCIONAMYENTOS IKTRODUCIDOS«&V 10S SISTEMAS DE TRAES-
MISION TOR CORREA,DBL TIPO WMPLEADO PARA DINAMOS DE VEHICU

L0S FERROVIARIOS"
(Con prioridad de la solicitud de Patente luxemburguesa

n?® 26.276,depositada el 2 de Mayo de 1.939.)
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%1l presente invento se refiere a los sistemas de arras-
tre por correa,en particular por correas elidsticas de Qatoria
cauchutada u otra,del tipo para arraatrar el uno por el otro
dos ejes suacoﬁtiblol de sufrir clertos dqsplazamiento.;n-.
ralelos o angulares entre s{:trata especialmente(ya que én
su caso su gplicncién parece ser particularmente interesan-
te)pero no exclusivamente,ie los aiatemal para el arrasgtre
de las Adinamos de los vehiculos ferroviarios,a partir de
los ejes de dichos vebiculos;

Tiens por f£in priﬁcipil el de perfeccionar aichos sis-
temas,de tal modo ghs respondan mejor que hasta ahora a
las diversas oxigenciad de la prdctica,en particulér para
que perﬁitln reducir y hasta suprinoir,los esfusrzos anorma-
les que ejercen ioa zigstemas corrientes sobre los eles a
a:gaatrar ¥ sob?u las correas,como cornsecuencia del des-
plazamiento relativo de los citados eles.

‘ Coﬁsisté prineipnimente an montar las poleas que cola-~
boran cén los Arboles principales 2e los sistemas en cues-
tién,sobre'érbples anxiliarel,diapuestos y qcnectndos con
los drboles principales de un modo apropiado tal,que puednn‘
absorber los esfuerzos debidos a las variaciones repetidas
de ls distancia entre los arboles arrastrante y arrastrado, -
a la vez que dan lugar,bajo el efecto de dichas variaciones,

a fuergzas de inercia tan débiles comc sea posible,

Consiate,aparte de dicha disposicidén principal,en cier-

tae otras disposiciones gue se emplean preferentemente al

mismo tiempo,y de las cuales se itratard a continuacidn con

més detalles. ' o

S5e refiere particularmente a ciertos modos de aplica-
cidn(en primer lugar,al modo de aplicaciéh a los sistémga
en cuestidn para el arrastre de lzs dinamos de vehiculos¥§%
ferroviariosjas{ como a ciertoe modos de ejecucidn de aichas
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aisposieionen:se refisre ads mie especialuente,y esto a ${-
tulo ds productos industriales nuevos,a los sistemas 4e la
clase en cuestidn que comporta la eplicacién 1s 4ichas 2is-
Posiciones,a los elementos capeciales nropios ie¢ su Satahle-
eimiento,as{ oomo a lom conjuntos,en particular loe vehfcu-
low que comrranden someantes sistesas,

1 invento se compra~derd rerfectancnie con ayuda de.
in &eu;ripéién,coﬁhlemen*aria que aigue vy do los didujos ane-
x0®,0ue,esde luego se rdar,tento la deseripeidn como los di-
bu}oa.@rincipalmenté a t{tulo 2e iniicuecidn,

las figurar 1 4 3 nuestren en elevacidn,en plano y sn
olevecidn iateral parcial,resrectivazinie,el conjunto de ﬁn
bogie As un veh{ruls forrovisrio,f¢ una iinamo y ¢o los me-
4iom,semin 21 invanto.para grerastrar la diaaan a pertir de
ur eje,cuyn esn:uhtc estd establesidec igzuslucate con arre-
glo 21 inventoe, '

Les figurss 4 a & muestran,de un wole similar,un con-
Junto de la misma clase,ajecutads sezdy ctro =340 1s rea-
lizacidn del invento.

Con arreglc a! invento,y en particular segin los modoe

de avlicacidr y lom mo7or de realizacifs lde sud Liversus pare

e

tes,a los cunles al parecer se 2ele sStcrgar la prererenbil,'
por ejemnlo,nara 4isponcr en un veh{feculo fgrroviario con
dinﬁmo(llevaﬁa gcr eJecplo por un bogie) un siaténa 4e arras-
tre mediante correas,particulermente empleando correas elds-
$icas de cordones miltiples,’e lm 3iraxzo s psriir de auno

de log ejes Ael vehiculo,se procede ¢oms sigue ¢ de modo and-
loge. _ | |

In rrimer lugar,se debe recordar que Lasta asora era cos-
tumdire general engqnchar l1ss correaz cr. poleas sontadss nor
una parte s-bre el eje 1l vehlculo,y -or otra parte,en el

extremo Aol eje 1s 1y dinamo,unila con el bastidor del veh{-
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culo por medios rigidos o semi-r{gidos.

3abido es que con semejante sistema,principalmente a
causa de la suspenaidr eldstiom intercalada entre el eje
y el bastidor del vehiculo o bogle,se producen continua-
mnente,al rodar el vehiculo por la via‘férrea,deaplaznmientos
relativos,en dlrecciones altern§t1vamente opuestas,del eje
con relacifn al drbol de la dinémo,cuyos desplazamientos
scn parelelos o angulares; |

Resultan en consecuencis,esfuerzos dinémicoa elevaios
gue se'edexeon,tanto sobre las correas cuya tensidn es some-
tida a repetidas variaciones,es decig a choyues,como sobre
el ejJe de la dinano;no se pueden astenuar tales esluerzos
mediante un montaﬁe semirigido o elastico de la dinamo.yi
que entonces el peso de eata ditima interviene creando fuer-
zags de inercia importantes,

Ustos diversos esfuerzos se traducen,segin lo ha de-
mostrado la préctica;en roturas prematuras en las'corroal.
en roturas dal eje de la dinamo,en un “esgaste prematuro
del inducido de la dinumo y el desguste rédpido de los roda-

mientos.

Con el £in de poner remedio,con arreglo al presente

" invento,a tgles»incdnvnnientes.se monta la polea de arras-

tre de la dinamo sobre un arbol auxiliar,dispuesto y unido
con el 4rbol de la dinamo de un modo apropiado,ie suerte
que este ultimc quede libre en lo posible,inclusive total-
mente,le los esfuerzos debidos a los desplazamientos rela-
tivos del eje del vehfeulo,euyos esfuer;os son absorbidos
por el conjunto del arbol auxiliar y’de su poporte.

Tara::ealizar la diéposiéién antes expuests,se pue&é

_proceder de varios modos.

Sin embargo,segin otra disposicidn del invento,se mon- .

ta ventajosamente el conjunto del Arbol suxiliar y de su
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uopoétc.de.tal suorto.qns(diche conjunto,bajo 91 efecto

' oombinado ‘e 10s desplazemientos relativos del eje del

veh{iculo y de la tensidn de las correas,puede sufrir por

s{ mismo ciertos desplazamientos correspondientes,contra

-la aceidn do medios plésticos'apropiaGOB(que pueden mer

combinados con medios de anortiguamiento),ds modo que
lae variaciones de dicha tensidn se mantienen dentro de
limites restringides: desde luego se dard al mencionado con-
Junto un peso relativamente reduceido - lo cual no ofrece
ninguns dificultad - de sﬁerte que los desplaz&miqntos en-
gondran ﬁniéamentc fuerzas de inercia poco importantes,

A tal f{n se procede,por ejemplo,como signe: r

Lg dinamo propiamente dicha l,es nontada en la par-
te suspendida,es &ee;r,sn el chmsis del bogile,sn el basti-
dor o en la caja del coche,spbre un soporte z,éolidario\del
bastidor del bogie,mea rigidamonte,ac& de modo semirigido
¥y uun con cierta elasticidad. |

_ Aail we preaenta en los dibn;oe(figuras Y 3).

Se artioula,por ejenplo,la caroala de la dinamo com
el bastidor en 3,con,ademés,por lv menos,una tornapunta de
1ongifnd‘gradnaﬁle 4,para asegurér la estabilidad del con-
Jnnto; ; | _

¥y bara dar a diche conjuﬁtb'pierto.grado de libertad;
se prové.on cas0 necesario para las diversas articulaciones

3,5,6 dispositivos de juntas elisticas 7 del tipo de los

" llamados en el oomercio "gilen-bloe™,

iz cuanto a ls polea 8Acuya rotacién debe mandar la

del arbol 9 de la dinamo,se la monta en un srbol duxiliar

.10,1levado por un aoporté o eétribo'll.p; cual ests unido

con el bastidor de tal modo que pueda prestarse a ciertos
desplazamientos a la vez que ejerce sobre las correasﬁla
una reascién aufieientt para mantenerlas tendidas. %x

Un modo de ejecueion particularaente 1nd1cado consitaa; 
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te, legnn mnectrnn las figaras 1 a 3,

en montar el estrido 11 giratorio‘nlredgdor de un eje
13,vor ejemplo préétieamente,paralelo con el eje 3 del doglie,

y er someterle a la accién de medios eldsticos,de pre-
ferencia gradunblge,dé suerte que se pueda ficilmente eféé-
tuar el montaje de las correas y grad#ar su tensidn, |

Parece conveniente realizar'ﬂiohos,medios usilizando
varios muelles,los cuales tiendern =z equilibrarse,por ejemé
plo,foa suelles 14 y 15 que trabajar resrectivamente a ten-
gidn v a compresién(el segundo de dichos muelles esta mon-
tado en vor lo menos una varilla-gufa 16).Jos citatos muelles
pueden ser inﬂependiéntos 0 montados el uno sodre el otro,o
montados de cualguier otro modo;

Actuando sobre los médios Ae regular tales como 17,
18,me pucdien modiflear las tensiones reciprocas de dichos’
ﬁuelles,de modo que 86 pueda,ya llevar el estribo 11l y la
polea 8 a una vosicién estable que permitird el montaje o
el desmontaje de las correas,ya ejercer una tensidn deter-
minada,cuando Aichas cnrreas estén adaptadas a la polea;

De todos modos,un semejante conjunto permite,gracias
al grado de libertad que le dan los medios elasticos,tales
como 14 y 15,ajustarse a loa desplazamientos relativos del
eje del bogie,especialmente 2 sus desplazamienios paralela-
mente a 8l mismo: ademés,eu inercia es muy roduoidi.

Caso de desearse gue el arbol auxiliar 8 siga igual-
mente,vor lo menos en cierta medida,los desplnzamientop re~
1ntivos angulares del eje del bogle,basta con prever la for-
ma apropiada de enlace entre el eetfibo 11 y el‘bastidor 8;

En las figuras 1 a 3 se supone en este respecto, quo
Adispesitivos de "gilent-bloc" u otros similares estén eoM\
binados con el eje 13, ' ' ~ﬁy”

Sin embargo,se podria también,segin se muestra en las

.

figuaras 4 a 6,enlazar el estribo 11 con el bastidor 2 me-

I3 -
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mediante uns especie de suspensidn tipo cardan,con vor.
ejemplo dos ejes de rotacién 13 y 20,siemio el eje 20
aproximadamente vertical y diapuestb ﬁé suerte de dar al
conjunto - bajo el efecto de la tensidn de la correa - la
estabilidad degendl; ,

Loa medioa eldsticos 14,15 pueden entonceas avoyarse
sobre el bastidor,como en el dibujo,o aobre el asisnto 20
que.llevé el pivote 20;

"ueda entendidoc gque en ciertos casos,cuando ge desea
limitar la ampiitud de los desplazanientos angulares del
eonjunto polea-estiibu.podria bastar para dicho conjunto
una suspensidén semirigida del tipo de la empleada para la
dinsmo,con tornapunta y silent-bloc o dispositivos similares,

Los diversos medios elasticos antes citados,pueden,en
ca 8o necesario,eombinar;e con otros wedlos amortiguado;éa '
de friceidn sdélida,o 1{quida o neumdticos.

Una vez’realisaae;de uné u otro ﬁodo,un montake que
permite aplicar los esfuerzos transmitidos por las correas,
a un conjunto aparte de la dinamo,se preven desde luego

medios de acoplamiento apropiados,eldsticos o no,entre,

por una parte,el a4rdol auxiliar 10 de la polea 8 y,por otravi
parte,el drbol ¥ de la dinamo, }

_ Seréd fdeil para la persona entendida en la materia , |
ejecutar semejantes medios,teniendio en.cuenta la naturale-
za de los desplazamientos relativoa de los drboles 10 -
¥ 90 ’ "

Tenicndo en cuenta que estos dltimos quedan -substancial-
mente paralﬁlos entre si,aun teniendo la vosibilidad de va-
riar esta slinescidn mediante<dasp1azam1enton del estribo
1l ,basta con agregay,por e:oﬁplo,una Junta "0ldham”,0 cual-
quier otro dispositivo que conduzeca al mismo resultado.

31 ademds se prevé una posibilidad de desplazamiento

angular,se dispone la Jjunta antes cltada en eonsecuencia.‘
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pOoY edemplo;dénaole clerta elasticidad para permitirle ajus-
tarse al dngulo necesario;sin embargo,se pueden emplear to=-
da clase de jJuntas universales abropiadas.

Zn los dibujos se muestra esquemdticamente una Junta
de dos discog 21,23,unidas por bLielas 23,dispues£as de suef-
te de permitir la delineacidn de lus érbolea;

in cuanto a la polea 24 que se debe wontar en el eje
de bogle 25,puede ser montada de cuslquier modo conocido,

Con arreglo a lo expuesto anteriormenie,sea el que
fuere el mode ie ejecueidn adoptado,se obtiene un conjunto
ouyo funcionamiento se desprende suficientemente de cuanto
precede,para que sea innecesarlice insisiir sobre este particu-

lar,y el cual,en comparscidén con los sistemas del tipo en

cuestidn ya existentes,ticne num:crosas ventajas,en particular,

la de permitir la compensacidn,sin rsaceidn sobre la di-
namo,le las variaciones de distancis entre los arboles arras-
trador y arrastrado gracias al hecho de que la polea es lle-
vada pPor un estrivo indepeniiente v montada elasticamente,

la de dar lugar a esfuerzos de inercia muy reducidoe,
vuesto que el peso del conlunto estribo-polea es,a su vez,
bastante 4éoil,y cuyos esifuerzos son practicamente neutra-
lizados por ios susodichos medios asldsticos,

la de'conseguir.como congecusnoia de lo anterior,uns
perfecta alhesidn de las correas y de aumentar la duracida
de su vida,por no esfar sometidss a ningin esfuerzo anormal,

la de evitar la rotura del arbol de la Aineme,ys gquna
el darbol suxiliar de la rolea puede orientarse de cualquier
modo,de suerte que el Arbol de ls Ainamo queda libre de los
esiuerzos anormales de torsidém o de flexidn,

la de impedir que los chogues debid&s a las variaciones
de distuncia entre los ejes no Yuedan repercutir,deteriordn-

dolos,sn los cojinetes ni en el inducido de la dinamo.

Desde luegc,y asi resulta de cuanto antecede,no se li-
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mita el invemito a los modos de aplicacidnm ni a los de ejeou-

oién de sus diversas partes,de los cuales se ha tratado. es-

pecialuente; comprondd,al‘contrario,todas las variantes.

NOTa&a-

T T Y TR

in resumen: la_PATEKTE DE IEVENCIGN,cuyo registro ase.

" solicite,recaers sobre las reivindicaciones siguientes:

1¥.-Perfecciohamientos inﬁroducidos en los sistemas
de transmisidn por correa para‘arrastrar‘el uno por ol otro,
do08 érﬁoles susceptibles de sufrir ciertos desplazamientos
relativos en barticular\para dinawnos accionadas por los ejes

de veh{culos rérroviarios,car&cterizados por el hecho 4s qe

‘se monta por lo menos una de las pcleas ;ue colaboran con

la correa en un arbol auxiliar,enlazsadlo de modo apropiado

Y

‘eon el &rbol conductor o conducido correspnniiente,de suer-

te de atenuar los efectos de las fuerzas de inercia debidas

s los desplazamientos relativos a los dos Arboles.

2".-Perfeceionamientos segir la reivindicacién 1%,carmc-

terizedos por el hecho de que la dinamo estd montade del modo

usual y que recibe su movimlento Ze un drbol intermedio con

@1 cual estd uniao por una junta apropiasda,cuyo srbol 1lleva

una polea sobre la oual pasa la correa y ei cual es suspen-
aido,de brererencia‘eléstieaménte.

3%,-Perfeccionamientos,segin las reivindicaciones 1® y

2% ,caracterizados por e} hecho de que la suspemsidn ie 1la 4i-|

namo- tiene cierta clasticidad,

*

4%,-Perfecocionamientos,segmin la reiviniicacién 3°,darac

terizados por el hecho de que 1ln suspensidn le la dinamo com-

prende dispositivos de Juntas elésticas,

5%, -Perfeceionamientos,segin las reivindicaciones 1* y |

siguientes,caracterizados pdr el hecho de gue el &rbol inter-

medio,portador de la polea,es sosteﬁido por un estribo monta-f

20 giratorio y sometido a la acoidn de medios eldeticos. -

/




NHsLA TEFROSUCCION ™~
DEFECTO DEL ORIGINAL

POR

265

270

275

6", ~Perfegcionanientos,segin la reiviniicaeidén 5*,ca-
racterizados por ei hecho de que dichos medlscs son zraduables,

72.-Perfeccionanientos,seqin las_reivindicaciones 1 y

’

" siguientes,caracterizados por el hecho de wue la unidn en-

tre el moporte dolférbol auxiliar y el vastidor se efectia -
wediante un dispositivo de qé;dan;

8%, -Perfeccionamientos,segin las reiviniicaciones 1%

v sigulentes,caracterizados nor ¢l hecho 2e gue se han pre-
visto medios amortiguadores en combinacidn coz la suspen-
s16n del drhol intermedio;

9',-% reivindica,por ulitimo,comd objeto sobre el Qe
hé de racaer 8 PATINTL DI INVIFCICN -ue 8c colicita,"PiR-
FECCIONAHIENfﬂﬁ INTROLUCIDES W LCT “ISTUMAS DI TRANQMiSION
POR COWZEA, DSL TIT’_Q EMPLTADC PATA DINANOS Wi VIHICULOS
FIRROVIARIOSY, .

- Tedo conformé»quedn descritc en 1= presente lemoria,
gue consta de diez péginss esoritas a midquina por una so-
la cara,y dibujos gue se gcompaﬂan.

¥adrid,3 deFsbreorode 1,945
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