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R t B K O R l A  D E S C R I P T I V A  
que ae acompaña 

a la aolicitud de
UNA PATENTE DE INVENCIÓN,por veinte años en España, 

a favor de
Colombes-3oodrieh,Pneumatiqu.es et Caoutchouc Manufacturé 
S.A..residente en C010MBES(Seine - Francia), Place Valmy,

por
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS DE TRANS­
MISIÓN POR CORREA,DEL TIPO EMPLEADO PARA DINAMOS DE VEHÍCU 
LOS FERROVIARIOS"
(Con prioridad de la solicitud de Patente luxemburgueaa 
u* 26.276,depoaitada el 2 de Mayo de 1.939.)
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MALÁ FEFROÜUCC^OM
POR O EfECIO DEL 08ÍGHNAL



ni presente invento ae refiere a los sistemas de arras­
tre por correa,en particular por correas elásticas Ae materia 
cauchutada u otra,del tipo para arrastrar el uno por el otro 
dos ejes susceptibles de sufrir ciertos desplazamientos pa­
ralelos o angulares entre si;trata eepecialmente(ya que en 
su caso su aplicación parece ser particularmente interesan­
te )pero no exclusivamente,de los sistemas para el arrastre 
de las dinamos de loa vehículos ferroviarios,a partir da 
los ejes de dichos vehículos.

Tiens por fin principal el de perfeccionar dichos sis­
temaste tal modo que respondan mejor que hasta ahora a 
las diversas exigencias de la práctica,en particular para 
que permitan reducir y hasta suprimir,loa esfuerzos anorma­
les que ejercen loa sistemas corrientes sobre los ejes a 
arrastrar y sobre las eorreaa,comó consecuencia del des­
plazamiento relativo de los citados ejes.

Consiste principalmente en montar las poleas que cola­
boran con loa árboles principales de los sistemas en cues­
tión,sobre árboles auxiliares,dispuestos y coneotados con 
los árboles principales de un modo apropiado tal,que puedan 
absorber los esfuerzos debidos a las variaciones repetidas 
de la distancia entre los árboles arrastrante y arrastrado, * 
a la vez qp.e dan lugar,bajo el efecto de dichas variaciones, 
a fuerzas de inercia tan débiles como sea posible.

Consiste,aparte de dicha disposición principal,en cier­
tas otras disposiciones que ae emplean preferentemente al 
mismo tiempo,y de las cuales se tratará a continuación con 
más detalles.

Se refiere particularmente a ciertos modos de aplica­
ción en primer lugar,al modo de aplicación a los sistemas
en cuestión para el arrastre de las dinamos de vehí
ferroviarioatasi como a ciertos modos de ejecución



disposiciones;se refiere aún asá# espceialmante,y aato a ti­
tulo da productoa industriales nuevos,a loa sis teams do la 
elaao en cuestión que comporta la splicaoión da dichao dis­
posiciones,a loa elementos capcciales propios iu su estable­
cimiento,así como a loa conjuntó*,en particular loa vehícu­
lo* que comprenden semejantes atételas.

XI invento se comprenderá táñente con ayuda do
la deserlpción eomplem^taria que sigue y do loa dibujos a ^ -  
xoa,que,desde luego ae darf,tanto la deaeripoión como los di­
bu jos, pr ir clpalacnte a titulo de indicación.

Las figuran 1 A 3 muestren en elevación,en plano y en 
elevación lateral parcial,peapsetivamtate.el conjunto de un 
bogie de un vehículo ferroviario,de una dinamo y do ios me­
dica,asgan el invento,para arrastrar la diaaao a partir de 
un eje,cuyo conjunte está establecido igualmente con arre­
glo al invento.

Las figuras 4 a 6 Muestran,de un modo similar,uu con­
junto de la misma clase,ejecutado negó# otro modo de rea­
lización del invento.

Con arreglo a3 invento,y en particular según loa modo* 
de aplicación y loa Modos de realización de sus diversa* par­
te*,* los cuales al parecer a$ debe otorgar la .preferencia, 
por ejemplo,oara disponer en un vehículo ferroviario con 
diraeto(llevada por ejemplo por un bogie) un alaterna de arras­
tre mediante correa*,particularmente empleando correas elás­
ticas de cordones múltiples,de la dinamo a partir de uno 
de loe ejes del vehículc.ae procede come sigue o de modo aná­
logo.

En primer lugar,se debo recordar que hasta añora era cos­
tumbre general enganchar las correas en polcas .Puntadas ñor 
una parte abre.el eje del vehículo,y tor otra parte,en el 
extremo del eje de 1? dinamo,unida con el bastidor del vehi-
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culo por medios rígidos o aemi-rígidoa.

Sabido es que coa semejante sistema,principalmente a 
causa de la suspensión elástica intercalada entre el eje 
y el bastidor del vehículo o bogie.se producen continua­
mente, al rodar el vehículo por la vía férrea,desplazamientos 
relativos,en direcciones alternativamente opuestas,del ejeí.
con relación al árbol de la dinamo,cuyos desplazamientos 
son paralelos o angulares.

Resultan en consecuencia,esfuerzos dinámicos elevados 
que se ejercen,tanto sobre las correas cuya tensión es some-s 
tida a repetidas variaciones,es decir a choques,como sobre 
el eje de la dinamo;no se pueden atenuar tales esfuerzos 
mediante un montaje semirígido o elástico de la dinamo,ya 
que entonces el peso de esta última interviene creando fuer­
zas de inereia importantes.

Estos diversos esfuerzos se traducen,según lo ha de-^ 
mostrado la practicaren roturas prematuras en las correas, 
en roturas del eje de la dinamo,en un desgaste prematuro 
del inducido de la dinamo y el desgaste rápido de los roda­
mientos.

Con el fin da poner remedio,con arreglo al presente 
invento,a tales inconvenientes,se monta la polea de arras­
tre de la dinamo sobre un árbol auxiliar^dispueato y unido 
con el árbol de la dinamo de un modo apropiado,de suerte 
que este último quede libre en lo posible,inclusive total­
mente,de los esfuerzos debidos a los desplazamientos rela­
tivos del eje del vehículo,cuyos esfuerzos son absorbidos 
por el conjunto del árbol auxiliar y de su poparte.

Tara realizar la disposición antes expuesta,ae puede 
proceder de varios modos. ^"y

Sin embargo,según otra disposición del invento,se mon­
ta ventajosamente el conjunto del árbol auxiliar y de su
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aoporte.de tal suerte.que dicho conjunto,bajo el efecto 
combinado ê los deaplazsmtientos relativos del eje del 
vehículo y de la tensiónde las correas,puede sufrir por 
ai mismo ciertos desplazamientos correspondientes,contra 
la acción de medios elásticos apropiados(que pueden eer 
eombinadoa con medios de amortiguamiento),de modo que 
las variaciones de dicha tensión se mantienen dentro de 
límites restringidos: desde luego se dará al mencionado con­
junto un peso relativamente reducido - lo cual no ofrece 
ninguna dificultad - de suerte que los desplazamientos en­
gendran únicamente fuerzas de inercia poco importantes.

A tal fin as procede,por ejemplo,como sigue:
La dinamo propiamente dicha l,es montada en la par­

te suspendida,es decir,en el cinesia del bogie,en el bastid 
dor o en la caja del coche,sobre un soporte 2,solidario del 
bastidor del bogie.sea rígidamente,sea de modo aemirigido 
y aún con cierta elasticidad.

^  Asi se presenta en los dibujeatfiguras 1 a 3).
Se articula,por ejemplo,la carcasa de la dinamo con 

el bastidor en 3,con,además,por lo menos,una tornapunta de 
longitud graduable 4,para asegurar la estabilidad del con­
junto, *

y para dar a dicho conjunte cierto grado de libertad, 
se preve en caso necesario para las diversas articulaciones 
3,5,6 dispositivos de juntas elásticas 7 del tipo de loa 
llamados en el comercio "sílen-bloc".

En cuanto a la polea O cuya rotación debe mandar la 
del árbol 9 de la dinamo,se la monta en un árbol auxiliar 
10.llevado por un soporte o estribo 11,pl cual está unido 
con el bastidor de tal modo que pueda prestarse a ciertos 
desplazamientos a la vez que ejerce sobre las correas 13
una reacción suficiente para mantenerlas tendidas.

Un modo de ejecución particularmente indicado consi#-^
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te,según maestrea lee figaras 1 a 3, '

en montar el estribo 11 giratorio alrededor de un eje 
13,por ejemplo prácticamente paralelo con el eje 3 del bogie,

y en someterle a la acción de medios elásticos,de pre­
ferencia gradaables,de suerte que se pueda fácilmente efec­
tuar el montaje de las correas y graduar su tensión.

Parece conveniente realizar dichos medios utilizando 
varios muelles,los cuales tienden a equilibrarse,por ejem­
plo,Coa íuellea 14 y 18 que trabajan respectivamente a ten­
sión y a compresióníel segundo de dichos muelles está mon­
tado en por lo menos una varilla-guía 16).Los citados muelles 
pueden ser independientes o montados el uno sobre el otro,o 
montados de cualquier otro modo.

Actuando eobre los medios de regular tales como 17,
10,ae pueden modificar las tensiones reciprocas de dichoa 
muelles.de modo que se pueda,ya llevar el estribo 11 y la 
polea 8 a una posición estable que permitirá el montaje o 
el desmontaje de las córrese,ya ejercer una tensión deter­
minada, cuando dichas correas están adaptadas a la polea.

De todos modos,un semejante conjunto permite,gracias 
al grado de libertad que le dan los medios elásticoe,tales 
como 14 y 16,ajustarse a loa desplazamientos relativos del 
eje del bogie,especialmente ̂  sus desplazamientos paralela­
mente a si mismo: además,su inercia es muy reducida.

Caso de desearse que el árbol auxiliar 8 siga igual­
mente,por lo menos en cierta medida,los desplazamientos re­
lativos angulares del eje del bogie,basta oon prever la for­
ma apropiada de enlace entre el estribo 11 y el bastidor 2.

En las figuras 1 a 3 se supone en este respecto,qúe 
dispositivos de "silent-bloc" u otros similares están

Sin embargo,ae podría también,según se muestra en las 
figuras 4 a 6,enlazar el estribo 11 con el bastidor 2 mé- *

binados con el eje 13
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LA FEPROOUCUTU!^
POR DEFECTO DEL ORígiNA^ 7 - 1638 ̂8
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medicóte uná especie de suspensión tipo cardan,oen por 
ejemplo dos ejes de rotación 13 y 20,aleado el eje 80 
aproximadamente vertical y dispuesto de suerte de dar al 
conjunto - bajo el efecto de la tensión de la correa - la 
estabilidad deseada*

Loa medies elásticos 14,18 pueden entoncea apoyaras 
sobre el bastidor,como en el dibujo,o aobre el asiento 20 
que lleva el pivote 20.

ueda entendido que en ciertos casos,cuando se daaea 
limitar la amplitud de los desplazamientos angulares del 
conjunto polea-eatribo,podría bastar para dicho conjunto 
una suspensión aemirígida del tipo de la empleada para la 
dinamo,con tornapunta y silent-bloc o dispositivos similares, 

Los diversos medios elásticos antes citados,pueden,en 
caso necesario,combinarse con otros medios amortiguadores 
de fricción sólida,o líquida o neumáticos.

Una vez realizado,de uno u otro modo,un montake que 
permite aplicar los esfuerzos transmitidos por las correas, 
a un conjunto aparte de la dinamo,se preven desde luego 
medios de acoplamiento apropiados,elásticos o no,entre, 
por una parte,el árbol auxiliar 10 de la polea 8 y,por otra 
parte,el árbol 9 de la dinamo*

Será fácil para la persona entendida en la materia , 
ejecutar semejantes medios,teniendo en cuenta la naturale­
za de los desplazamientos relativos de los árboles 10 
y'9*-̂

190

198

Teniendo en cuenta que estos últimos quedan substancial 
mente paralelos entre sí,aun teniendo la posibilidad de va­
riar esta alineación mediante desplazamientos del estribo 
11,basta con agregar,por ejemplo,una junta "Oldham",o cual­
quier otro dispositivo que conduzca al mismo resultado.

Si además se prevé una posibilidad de desplazamiento 
angular,se dispone la junta antes citada en consecuencia,
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por ejemplo,dándole cierta elasticidad para permitirle ajus­
tarse al ángulo necesario;sin embargo,se pueden emplear to­
da clase de juntas universales apropiadas.

los dibujos se muestra esquemáticamente una junta 
de dos discos 21,22,unidas por bielas 28,dispuestas de suer­
te de permitir la delincación de los árboles.

3n cuanto a la polea 24 que se debe montar en el eje 
de bogie 25,puede ser montada de cualquier modo conocido.

Con arreglo a lo expuesto anteriormente,sea el que 
fuere el modo de ejecución adoptado,ae obtiene un conjunto 
cuyo funcionamiento áe desprende suficientemente de cuanto 
precede,para que sea innecesario insistir eobre este particu­
lar,y el cual,en comparación con loa sistemas del tipo en 
cuestión ya existentes,tiene numerosas ventajas,en particular, 

la de permitir la compensación,sin reacción sobre la di­
namo ,de las variaciones de distancia entre los árboles arras- 
trador y {Arrastrado gracias al hecho de que la polea es lle­
vada por un estribo independiente y montada elásticamente, 

la de dar lugar a esfuerzos de inercia muy reducidos, 
puesto que el peso del conjunto estribo-polea es,a su vez, 
bastante débil,y cuyos esfuerzos son prácticamente neutra­
lizados per los susodichos medios elásticos,

la de conseguir,como consecuencia de lo anterior,una 
perfecta adhesión de lps correas y de aumentar la duración 
áe su vida,por no estar sometidas a ningún esfuerzo anormal, 

la de evitar la rotura del árbol de la dinamo,ya qu^ 
el árbol auxiliar de la polea puede orientarse de cualquier 
modo,de suerte que el árbol de la dinamo queda libre de los 
esfuerzos anormales de torsión o de flexión,

la de impedir que los choques debidos a las variaciones 
de distancia entre los ejes no puedan repercutir,deteriorán­
dolos, en los cojinetes ni en el inducido de la dinamo.

Desde luego,y así resulta de cuanto antecede,no se li-
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mita el Invemte a lea modos de aplicación ni a loa de ejeOn- 
ción de sus diversas partea,de los cuales se ha tratado es­
pecialmente; comprende,al contrario,todas las variantes.
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En re súmen: la PATENTE DE IE VENO IÜK, cuyo registro se 
* solicita,recaerá sobre las reivindicaciones siguientes:

1*.-Perfeccionamientos introducidos en los sistemas 
de transmisión por oorrea para arrastrar el uno por el otro, 
dos árboles susceptibles de sufrir ciertos desplazamientos 
relativos en particular para dinamos accionadas por los ejes 
de vehículos ferroviarios,caracterizados por el hecho §eqie 
se monta por lo menos una de las peleas ¿ue colaboran con 
la correa en uh árbol auxiliar,enlazado de modo apropiado 
con el árbol conductor o conducido correspondiente,de suer­
te de atenuar los efectos de las fuerzas de ineroia debidas 
a los desplazamientos relativos a los dos árboles.

2".-Perfeccionamientos según la reivindicación 1-,carac­
terizados por el hecho de que la dinamo está montada del modo 
usual y que recibe su movimiento de un árbol intermedio con 
el cual está unido por una junta apropiada,cuyo árbol lleva 
una polea sobre la cual pasa la correa y el cual es suspen­
dido,de preferencia elásticamente.

3*.-Perfeccionamientos,según las reivindicaciones 1^ y 
2*,caracterizados por el hecho de que la suspensión de la di­
namo tiene cierta elasticidad.)

4^.-Perfeccionamientos,según la reivindicación 3^;Carac­
terizados por el hecho de que la suspensión de la dinamo com­
prende dispoaitivos de juntas elásticas.

8*.-Perfeccionamientos,según las reivindicaciones 1^ y 
siguientes,caracterizados por el hecho de que el árbol inter­
medio,portador de la polea,es sostenido por un estribo monta­
do giratorio y sometido a la aeoión de medios elásticos.
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6^.-Perfeccionamientos,según la reivindicación 8^,ca­
racterizados por el hecho de que dichos medios son ^raduablea 

79.-Peyfcecionamientoa,según laa^reivindicaciones y 
siguientes,caracterizados por el hacho de que la unión en­
tre el soporte del árbol auxiliar y el bastidor se efectúa -
mediante un dispositivo de cardan.*

8".-Perfeccionamientos,según las reivindicaciones 
y siguientes,caraeterizados por el hecho de que se han pre­
visto medios amortiguadores en combinación con la suspen­
sión del árbol intermedio.

9'.-S$ reivindica,por último,como objeto sobre elqie 
ha de recaerla PATENTE DE INVENCIÓN que se solicita,"PER­
FECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LCS SISTEMAS PE TRANSMISIÓN 
POR CORREA,DEL TIPO EMPLEADO *"ARA DINAMOS 93 VEHICULOS 
FERROVIARIOS".

Todo conforme queda descrito en 1** presente Memoria, 
que consta de diez páginas escritas a máquina por una so­
la cara,y dibujos que se acompañan.

Madrid,3 de Febreras 1.948 
ALFONSO UN3RÍA
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