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iraMnuTa LESCBIPTIVA QUE SE ACOMPASA A LA SOLICITUD LE U1A 

PATEETE LE IHVEECIOI a faver da:-* D. Federico Cantero Vi-* 

l la m il ;-  ingeniar® de Camino*, Canales y Puertos; por:"AUTO- 

COMPHESOHES-EZPIíOSOHES 001 PIST01ES Y SUS VASTAGOS E l :  VA-Y- 

VEF\

E l -13  de Mayo del pasado año 1944, fue otorgada a 1 . Fede­

rico Cantero V illam il; con e l mimero:-166043-, la  Patente de in­

vención en España, titu la d a ; U! DISPOSITIVO D1"EYECT0HES"LE EMER­

GENCIA 0 EXPULSION DEL FLUILO E l TORBELLINO VIBRATORIO.

6 Y, posteriormente oon fecha -1 9 - de Octubre de 1944, le fue

otorgado a s i mismo con e l número:-167813- un Primer C ertificado 

de adloion a dicha Patente p rin cipal refiriéndose y constituyen­

do ta l  C ertificad o, un complemento o perfeccionamiento afecto  á 

dicha Patente p rincipal número;-166043.

10 Lichas patentes de invenoion y certifioad o  complementario.o

de adición, se refieren  a la  aplioaolón p ractica  del hecho de rea­

lidad cuya entraña consiste en que la  unión mecánica de una deter­

minada masa de a ire  oon e l  resto de la  circundante o ambiente,se 

produce o alcanza efectiv idad  s i  ponemos ema determinada porción 

IB de masa flu id a , en osoilación  p u lsatoria  o v ib ra to ria  que este  en 

contacto o pueda co n stitu ir  continuidad con la  del ambiente.

La unión conseguida mediante e l logro de ta l  v irtualidad  en­

tre la  porción de masa puesta en vibración, y e l ambiente, es de 

óptimo rendimiento, es decir como la  que pueda e x is t i r  entre las 

20 p artícu las de un sólido e lá s tlo o .

Varios a r t i f ic io s  comprenden la  patente y e l certifioad o  de 

adición correspondiente re ferid # , para leg rar la  v irtualid ad  pul­

sa to ria  o v ib ra to ria  del ohorro o chorros fluidos emergiendo del 

"eyector", y quizá e l más se n c illo  y e fica z  es e l descrito en di- 

25 oho certificad o  de adición. En efecto  la  emergencia del ohorro de 

gases expulsados por ese auto-compresor, es plena y netamente pul­

sa to ria .
K '̂LA EEPROOUCCíOM 

POR DEFECTO DEL O îGíJUAL1
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í .r o  .1  auto-compresor expuesto en ese Certificado de adición, 

ce Bolamente una variante o adaptación adecuada y perfeccionad.

30 al oaao, de loa m otor., de explo.ión conocidoB, o . . a  un artefac­

to compuesto de cilin d ro , y p la tó n .. &*, pero tambián de bylonee, 
manivela*, bielas, árbol oigflañal, &*, &* .............................

Meditado .obre la  oueetion no. bemo. percatado de me para 

lograr un "enío-oompresor", gu» obtenga lo . g a . . .  a presión y lo .

33 « p u l . ,  con la  re guarida modalidad p u l.ato ria  o v ib ratoria , no ba­

ñen fa lta  ...noialm ente mas gu. lo . cilin d ro , y p is tó n .., ( con 

•u. añeros n a tu ra l., de válvula» y leva , de d i. tribucio'n-), . . .  

decir gu. .obran l a .  b ie la ., b u len .., y árbol olgOneñal por lo  

menos, pue.to gu. no boy por gue* engendrar movimiento, de rota­

do clin  m o to r ..,-  ü» a u fie l .n t, producir e l movimiento de "va-y-v.n? 

de uno. piotone. dentro de .na oorre.pendiente, c ilin d ro ., con la  

adecuada oombinaoio'n de válvu la .; Y habiendo realizado l a .  prue­

ba. a l efecto , gu. re c i ta ro n  demostrativa, y oorroboradora. de 

nuestro. pro¡Sóeito., no. h«n n , Tado a .o l io i ta r  la  oorre.pon- 

«  diente patente de invención actu al, para e sto , a rte fa cto , o tipo 

d. "auto-compresor., c e d ía n te ." , .ln  b ie la ., b u len .., ni árbol

cigüeñal * * , muy lig e ro , y «implifioado» por lo tanto, y gu. paea 
no* é d escrib ir:

Ja ra  aim plifioar la  explicación pre.entaremo. .1 tipo o modo­

so lo  ma. e .n oillo  de do. cilin d ro , y do. p istó n ., .clámente, p er. 

claro está  gue tip o , mayor., de tre s , cuatro, o mae cilin d ro , y 

P is tó n .., serian nada má. gue una reiteración  o m ultiplicación - 

del^tipo gu. vamos a d escrib ir, y por e llo  nue.tra patente abar­

cará igualmente a eso. tipo , multiplicado, o de mayor número a .
56 c ilin d ro* y p is tó n ** .---------------

DESGBIPOIOIT ^  0IIIEDE03i

Refiriéndonos a la  lAMUJA.-l-, adjunta; diromo* gue:

es uno de los cilin d ro* d*l auto-compr**or o se ila n t* .
IT** *1 otro c ilin d ro , igual y sim étrico a l -M.

®B 81 plston corre dentro del cilin d ro  -M
60
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ÍQ#-  68 e l p istón  que se d esliza  o corre dentro del cilindro I .  

Y,** y »- es e l  vastago que une a los dos pistones P<* y Q.

W-, es un "bastidor que enlaza ambos c ilin d ro s , y dentro de ou~ 

yo bastidor van dispuestos los mecanismos de movimiento de las co­

rrederas de le v a s ;-  levas que de terminan e l  funcionamiento de las 

diversas válvulas de admisión y escape de gases en los momentos y 

periodos oportunos como más adelante se explicarás,

Por que cada uno de los sem icillndros o esp acio s :- A-B, y 0-D 

funcionan a l o so ila r  e l conjunto de los dos pistones P y Q, con 

c ic lo  de CHAIRO tiempos en la  forma sigu ien te :

1* fa se : Cuando e l  p istón -P - está  en e l  extremo o punto de cam­

bio de movimiento de su carrera , o sea cuando e l espacio *»A~ está  

en su mínimo,- hay "explosión en dioho espacio - a**; explosión de 

los gases que en e l  movimiento an terior se han comprimido en di­

cho espacio -A -.

11 movimiento sigu iente, y causado por la  explosión en -A, de­

terminando la  traslació n  de los pistones en e l sentido P -  Q, da­

rá lugar por efecto  de los correspondientes mandos de las válvulas, 

a que se produzcan simultáneamente:

Aspiración de gases carburados en e l espacio -C~ del c i l in ­

dro ir.

Compresión de gases previamente aspirados en e l espacio -B9 

del cilindró M.

Expulsión de gases quemados, en e l espacio -D- del cdLindro 

Al cabo de ese proeeso y movimiento habrá llegado e l  conjunto 

de pistones P-Q, a su otro extremo, con reducción a su mínimo de 

los semi-espaoios -B« y -D*

2* fa se : Entonces debe producirse la  explosión en -B - y comenza­
rá e l  rápido retroceso de los pistones en e l  sentido Q-P.comenzan- 

90 do la  segunda fase del proceso to ta l de los cuatro tiempos antes 

dichos,

Al producirse la  explosión en -*B- e in ic ia rse  e l movimiento de 

los pistones en e l  sentido Q-P, se in ic ia rán  y cumplirán simultá­

neamente:
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Esoape de loa gas*a quemados en e l espacio -A.

Compresión en e l  espacio -0  del sem i-oilindro 1 .

Aspiración en e l  espacio -D, de dicto cilindro 

l a  tercera  fa se , con movimiento de los pistones en e l sentido 

P-Q, se cumplirá con los fenómenos sigu ien tes:

Explosión en e l espacio - 0 .

Escape en e l espacio -  E,

Compresión en e l espacio -  D, 

y Aspiración en e l  espacio -  A.

Sor ultimo la  cuarta fase con movimiento de lo s pistones en 

e l sentido Q-P se rea lizará  verificándose:

Explosión en e l espacio -  D»

Escape en e l espacio <«0.

Compresión en e l espaoio -  A* 

y: Aspiración en e l espacio -  B*

Al terminarse esta  cuarta " fa se *  se habían cumplido los cua­

tro tiempos y por e llo  la  6# fase será igual a la  1 * ; -  la  6* -

igual a la  21 , y a s í  sucesivamente...........

Como antes hemos dicho: las válvulas de aspiración y escape 

irán mandadas por las oportunas levas de corredera que mas ade­

lante se describen; pero las  salid as a l conducto general de ga­

sea á presión, producto de las  explosiones, funcionarán automáti­

camente, en virtud o como consecuencia de dichas explosiones.

Para f a c i l i t a r  y concretar la  explicación inherente a estos 

"auto-compresores o sc ila n te s" , vamos a presentar un ejemplo de - 

cálculo en los supuestos de que:

l ft -  e l volumen de las cilindradas oompletas o sea e l  volumen 

rea l de cada uno de los espaoios -A, -B , - 0 ,  -D, a l f in a l de la  

correspondiente carrera de los émbolos, es 1 .000- centímetros cú­

b icos.

2* -  que, la  aspiración e fe c tiv a  será , como ordinariamente se 

cuenta en la  p rá c tica , de 0 ,60 del volumen r e a l , ó sean: 600- cen­

tímetros cúbicos para cada uno de los espacios -A, «B, - 0 ,  -D, de 

nuestro ejemplo.
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3* -  que e l  carburante empleado es la  gasolina, con mezcla ñor-

# *
ISO mal de 1 parte en peso de gasolina y 19 partes de a ire  atm osférico,

■ resultando para los 600 o ,e . de cada cilindrada y para densidad de 

esa mezcla d e 1 ,37- un peso en kilogramos de:

peso de los 600, o .o . ** 600 x 1 ,3 7 - *= 0,822 gramos = 0.000828 k i­

logramos .

135 Suponiendo a s i mismo que la  gasolina es de buena c la se , su po­

der c a lo r íf ic o  por kilogramo, no ba jará  de 11,300- ca lo rías y eses 

600, c ,o  que contienen:- 0,000888 / 80 ■ 0,0000411 gramos de gaso­

lin a , contendrán o representaráan:----—

0,0000411 x 11.300 = 0,411 x 1,13 = 0.4644- de c a lo r ía .

140 la  explosión de los 600, i ,o  comprimidos en e l espacio -A- a l

oomienzo del proceso antes presentado, dará lugar a un aumento de 

temperatura de:

0,4644 /( 0,000888 x 0 ,18 -) *  4644 / 1,48 ■= 3,138“-  ( sien­

do 0,18 e l co efic ien te  de ca lor especlfioo de la  mezcla gaseosa á 

145 presión constante).

Pero antes de la  explosión hablamos comprimido la  mezcla de los 

600, c .e ,  supongamos que en l/8-como es corrientes es d ecir redu­

ciéndose a -75 - o .c . y esa compresión (ad iab ática ), llev a  consigo 

según se calcula por las conocidas fórmulas de la  teo ría  meoánica 

150 de los gases,- un aumento de temperatura a l f in a l  de la  compresión 

d e:- 380*. con una absorción o consumo de energía de:-  9 .37 k ilo ­

grámetro s .

3 4  suponemos ademas que la  temperatura ex terior o del a ire  am­

biente, era :-10* tendremos en e l espacio -A- a l cumplirse la  ex- 

155 p lo sió n :- if i  mas 380 mas 3.138 *= 3.528* cen tígrad os;- temperatura 

que por diversas oatusas y especialmente por la  refigeraolón  que 

habremos de disponer y preveer, para nuestro especial "auto-com­

presor" , (a l igual que en los motores de explosión u su a les-), ha­

rá que baje en un 30 o sea quedando en :- 3,588* x 0,70 *  2.470*
w

160 oentigrados (equivalentes a t-2 .745  absolu to s ) .

Quedó antes dicho, que oada uno de los espacios -A, -B , -Q, y 

-D, tenían en sus respectivos fondos, aooeso, mediante tinas válvu-



-  6 1688 4 2
I ttiE automáticas, a l conducto co lector de paso bacía  la  camara de 

gases ca lien tes oomprimidoa, cuya* válvulas automáticas con cierre  

165 de reso rte , -según en las  M UIAS adjuntas se in d ic a ,-  darían paso 

a los gases en cuanto alcanzasen determinada p resión .- S i fijamos 

e l  valor de esta en la  que los 600, c .c  alcanzan a l  reducirse á 

-7 5 - , en e l  instante que precede a la  exp losión ,- esta  presión re­

su ltará  ser para loe datos de este  ejemplo 18.765 atm ósferas. -  

170 Y en consecuencia; los 75, c .c .  verificándose la  explosión á

esaconetante presión, habrán tomado un volumen to ta l en proporción 

a la  relación  de las  temperaturas absolutas antes y despuássde 

la  explosión;- Eg / S i *  2.745 / 665 *= 4.139 o sean; 75 x 4,139 

*= 314 .4- o .o .sde manera que babran pasado a la  cámara de gases 

175 ca lien tes comprimidos;- 314 ,4*- 75 g 239 .4- centímetros cúbicos.
—  mmmm «<* —  mmmm m , m* mm mu m* mm mmmmmmmm mmmm mm mm

(-Cada centímetro cubico de esta  mezcla ca lien te  a 2.470® pe­

sara ; 0,822 / 314,4 « 0,002614 gramos, con masa de;- 0 . 00000026675- 

ki l pgrm o.a-nmatft )̂ - .
Un instante después de la  explosión y habiéndose cerrado en 

180 consecuencia la  válvula automática dicha, quedarán encerrados en 

e l  espacio A. del oilindro M. iniciando su expansión, los -75 - 

o .o . a la  presión d e;-18.765 atmosferas y a la  temperatura d e;- 

2.745 grados absolutos, y la  energía desarrollada por esa expan­

sión vendrá dada por la  formula:

185 X * {o  / A)( ®2~ * 1  ) *  ( 0,18 x 4 2 8 -) . ( Eg- E  ̂ ) kilogramo? 

tro s } -

Abera bien, la  re lación  de volúmenes antes y después de esa ex­

pansión adiabática e s ; -  1,000 -/ 75 ** 13,333 ; -  y en oonsecuencia:-

por lo  cual deduciremos que la  temperatura ab- 

190 soluta a l f in  de la  expanden s e r á :-

2,743 / 2,895 át 950® abso lu tos-; resultando a s í : -  2,745 -  95Q 

«g 1.795® de modo y en resumen, que:

X *  ( 0,18 x 428-) x 1.793 » 138¿061- kilográmetros por k ilo ­

gramo de gases, y en d efin itiv a  para los -7 5 -  c . c .  que pesan: -  

195 0,000822 x 0 ,236 ,5  «= 0,000196, daran para cada cilind rad a;

138.061 X 0,000196 *= 27.18 kilográm etros.
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188842E sta  energía fletera sum inistrar la  neoesaria para: xa aspi­

ración,*» que oaloulafla a base de un vacie re la tiv o  de 0 ,4  vale 

*>4- kilográmetros per cilindrada, y también para la  energía gas- 

200 tada en la  previa compresión de eses gases aspirados, que a l prin­

cip io  dijimos eretfc:- 9 ,37  kilográmetros por c ilin d rad a ,- Restando 

ambas;- 27,18 -  ( 9 ,37 mas 4 » 13 ,37-) «=isf8 1 -, nos quedarán es­

tes 13,81 kilográmetros por cilindrada, evidentemente sobrados, 

con mucho, para vencer los, rozamientos y demas resis ten cia s  p asi- 

205 vas y perdidas.- Es decir que en ta les  condiciones y supuestos,el 

"auto-compresor o sc ila n te " , a que venimos refiriéndonos dispondrá 

de energía propia sobrada para su funcionamiento veloz ininterrum­

pido.

los queda, ahora, por exp licar y d escrib ir e l d ispositivo de 

210 maniobra y mando de los oportunos funcionamientos de las válvulas 

de aspiración y escapé a l princip io  de es ta  Memoria indicadas, y 

que debidamente se representan en las LAMIRAS que acompañan.

El d ispositivo que presentamos es orig in a l también, aunque se 

tra te  de un problema mecanice que no ofrece d if ic u lta d e s .-  y en 

216 esencia se basa, -análogamente a como se p ractica  en los motores 

de explosión usuales,-en  mover o empujar en los instantes apro­

p iad os,- los extremos de los vástagos de las  válvulas, per medio 

de levas en r e lie v e ;-  re liev es que en nuestro caso no están sobre 

un árbol g ira to rio , s i  no practicados o adosados a b arras-corre- 

220 deras accionadas per un intermeoanisme tomando su movimiento del

vástage mismo de los pistones P-Q, en e l  espacie in te r io r  a l  bas­

tidor -W-.

Para e llo  ese v astago ,-v -, de los pistones tendrá en su

centro unos pintones de a rticu lació n  con la  cabeza-horquilla de 

E25 la  b ie la  -1 8 -( LAMINA,-I-) la  cual b ie la  deslizándose en su extre­

mo opuesto -2 0 -  dentro de la  guia-21, producirá, en su centro de 

horquilla con ranuras-1 9 - , la  oscilación  p ara le la  pero de menor 

longitud da curso que e l  vasfcago, - v - , - v - ; -  cuya oscilación  arras­

trando e l  oasquillo-16, { de sección in te r io r  c irc u la r  para permi- 

230 t l r  e l giro de la  barra-correAera que pasa por su in te r io r ;-  y con
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iw rm TTrttrw -tr otangular o cuadrada en su ex terior ó

de apoye contra la *  horquilla* de la  b ie la - ) , e l  cual caequillo 

apoyándose en lo» tope* -1 7 -  -17» f i jo s  a la  barra-corredera con­

ducirá a e s ta  en sus movimiento* de: ▼á-y-ven.

Ademas de eso* evallllea-tep e* -17» -1 7 - de la  barra-corredera, 

tefedrá es ta  otros dos:—16- 15, cuya misión vamos a exponer:

Bn e fecto ,es  preciso que las  correderas a que nos estamos r e f i ­

riendo presenten d istin to s re liev es de "lev a* en cada fase y osci­

lación  del vástage de los pistones y para e llo  ta les  barras-corre­

dera* han desufrir © dar tina porcien de g iro , alrededor de su e je  

longitudinal y a l cabo de cada tármlno de oscilación  de le s  p isto ­

n e s ,-  Giro angular que *e rea liz a rá  mediante dos trinquetes 9 y 10, 

colocados o dispuestos dentro de la  cámara-ben tidor-W- y en los d 

dos lugares de extremidad y bases de los c ilin d re s , como en e l  d i­

buje-croquis a escala  a rb itra r ia  ( LAMITTA X.) se representa,

Por efeoto de referidos trinquetes dentados, e l  giro qye se pro­

ducirá en e l oboque o funcionamiento de cada trinqu ete, a orre»pon­

dera al espaoio de un diente del mismo, y por e llo  las cuatro por­

ciones o fases de g ire , exigirán cuatro diente»,-(CUATRO DIEITES) 

leoriófimente a s í podría ser pero en la  p ractica  un trinquete de - 

cuatro dientes en cada "macho” y "hembra" del mismo, s e r ía  de tra ­

bajo y funcionamiento mecanice d i f í c i l ,  de manera que estes  tr in ­

quetes deberán construirse oon doble, t r ip le , &B,numero de d ientes, 

del teóricamente necesario , es decir con echo;- d oce;- d iec ise is  

d ientes. Consiguientemente la  sección poligonal de las correderas 

de levas no tendrá cuatro lados s i  no cobo ( octógono), d o c e ,,, &* 

repitiéndose Idénticamente los re liev es-lev as de dichas correderas 

oada ouatro caras o lados del polígono regular de su sección .

Em nuestros dibujos esquemáticos, hemos representado los tr in ­

quetes oon ooho dientes y por tanto las  secciones de las correde­

ras de "levas" serán ootogonale*.- Y para mejor explicación  o com­

prensión del funcionamiento de estos trlnquetas, hemos representa­

do en la  P ig * .2* LAMI1A I - ,  un desarrollo de la  cava p e r ifé r ic a  de 

un© de esos tr in q u etes ,- en escala a r b itr a r ia  pero muy amplificada.
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, 1688 4 2y m í  ee ve mejor que loe dientes de las  coronas móviles o seral- 

piezas "macho" que pudiéramos llam ar, tienen sus caras i - r  mas in­

clinadas que las  x-u, a l  efecto  de que la  punta - i -  del diente -d- 

reee ja  bien la  entrada o enchufe de la  punta - e - ,  del diente del Re- 

mi trinquete o pieza "hembra" f i j a  - 0- ,  - z - ,  - z ~ , . . .  de los ta les 

trinqu etes. Así también la s  inclinaciones de las  caras -# -x , de la  

pieza "hembra" f i j a  no deberán ser  idénticas a las  de las caras - r - s ,  

de los dientes -d -, -d - de la  pieza-"macho” móvil, permitiendo todo 

e llo  que sea plena y perfecta  la  entrada de la  pieza "macho" -d -,

-d*», - d - . . .  en la  "hembra" - z - ,  - z - ,  -z~ , a l termino del funciona­

miento o actuación de cada trinquete,

Gomo antes se ha dicho, irán  dispuestos dos trinquetes de esa 

c la s e ,i -x  y T-b en las caras in te r io r e s :-  superior e in fe r io r  de la  

cámara bastidor -W- dicha y representada en la  XJLM11A,I-,, ; dos 

trinquetes decimos, para cada corredera, pues ha de haber dos co­

rrederas, una para los mandos de las válvulas de aspiración y o tra 
para las de escape.

l a  pieza "hembra" del trinqu ete, va inorustada o f i j a  en loa - 

frentes in te rio res  de la  oamara—bastidor «Bf—, mientras que las  pie­

zas "macho" van relativamente l ib r e s , ya que dentro de su núcleo 

cen tra l pueden d eslizar libremente respecto a la  barra de la  corre­

dera correspondiente, pero solo en sentido longitudinal a cuyo efec­

to e l o r if ic io  por e l  oual pasa o atrav iesa  la  barra-oorredera á

esa pieza "macho" del trinquete, es de sección cuadrada.- Además esa 

pieza "macho" va encerrada en una c a ja  -1 2 , -1 2 ; ca ja  que contiene 

290 y enoierra e l conjunto del trinquete, la  oual va unida a l bastidor 

«V-, I  por ultimo otros d eta lles  son: que la  pieza "macho" tiene en 

su base y parte opueBta a la  pieza "hembra", un re liev e  anular con­

tra  e l cual se apoya un resorte, en se p ia *! - 1 5 - ,  - 1 5 - ,  que obliga 

a que esa pieza "macho" e s tá  separada de la  "hembra" mientras e l  

295 trinquete está  en sus momentos o periodo de reposo, s in  poderse sa­
l i r  tampoco de la  caja-envolvente -12 , -1 2 .

Dispuestos ls  elementos de los trinquetes y de las  b arris  corre­

deras, según acabamos de reseñar o ex p licar , no nos queda mas que
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hacer la  explicación también de la  manera y faeee de funcionamien­

to de esos trinquetes, que es como sigue:

Digimoe an tes:»  que e l  vastago cen tra l de los p iston es, movía 

una transmisión, que producía la  oscilaolon  del ca tq u illo  bastidor 

-16», ( L á in iA ,!..)  dentro del cual puede g irar  pero no deslizarse 

la  barra-corredera; para lo  cual la  sección de esa barra, es c ir ­

cular en e l in te r io r  del easq u illo -16 -, teniendo f i jo s  a l e je  de 

esa barra-corredera y tocando a los extremos del caequillo  rep eti­

da- 16», unos topes, discos u o v a lillo s  17» 17 -, que llenan dos 

funciones; una la  de impedir e l  deslizamiento longitudinal de la  

barra-corredera respecto a referido caequillo  16- 16 -, Y otros ovar- 

l i l lo s -to p e a -  15- 15-, tienen la  misión de empujar las  piezas "ma­

cho” de los trinqu etes, determinando su funcionamiento a l  f in a l  de 

las  oscilaciones o carreras de esa barra-corred era ;- detraerte que 

a s í  se conseguirá que a l f in a l  de cada ourso de oscilación  de la  

barra-corredera y por efectos de esos trinqu etes, gire dicha barra- 

corredera e l espacio angular de un diente del tr in q u ete ;- avance 

angular oomstante e igual a l de ese d iente, que se rep e tirá  a l fin  

de oada sem i-oarrera de oscilación  del ap arato ,- Y como consecuen­

c ia , después de cada funcionamiento a s í ,  de cada trinquete, la  ba­

rra-corredera, iranpresentando sucesivas caras de apropiados re­

lie v e s-le v a s , frente a la s  palancas-taques , motoras de las  válvu­

las  por enpuje en las puntas de sus respectivos e je s  o vastagos de 

esas válvulas.

En e l  dibujo de conjunto esquemático que presentamos en la  LAMI- 

M  I . -  se d eta lla  tan claramente que no n e ce s ita r la  mas exp licacio ­

nes, la  disposición de las palanaas-taques que por efeoto de los 

re liev es de las  "levas".actuando en sus extremos, harán que las 

válvulas de admisión y escape se ahran en los momentos y durante 

los periodos oportunos, unas s i  moverse la  harra-corredera en un 

sentido y otras cuando retroceda; y ademas oada vez, después del 

giro angular de dicha barra, que a s í  enfrentará en cada curso de 

referid a  barra, los apropiados re liev es de actuación sobre esas pa­

lancas-taques. Palancas-l&quls, que las  hemos representado en e l



dibujo esquemático de la  LAHIIA I ,  «para mayor claridad g rá fica - 

con «Je de giro tangente, o paralelo a la  tangente a l c ircu lo  de 

loa cilindros del compresor, pero que en la  realidad y p ractica , 

se ais-pondrán con e je  perpendicular #  esa d irección , para que la s  

barras-correderas puedan situ arse  a l  lado o mas cerca , de las  su­

p e r fic ie s  de dichos cilin d ros del compresor. 11 no haberlo dibuja­

do a s í ,  en nuestros d ibu jas, ha sido principalm ente, para dar á es­

te s , más se n a ilie s  y claridad g rá fica  de expresión del asunto.

Bástanos ahora decir algo respecto a la  sección de las  barras- 

correderas y a la  disposición de los re lie v e s -le v a s* .

Gomo quedó dicho, hemos adoptado para nuestra actual exposición 

una seooion octogonal de dichas barras-corred eras,- en sus trozos 

o tramos frefete a los cilin d ros del auto-compresor" que venimos 

describiendo,*» es deeir fu tra  de la  cámara-bastidor -W- tantas ve­

ces rep etid a .- T diremos ahora tambián que las  cuatro válvulas de 

aspiración van deun lado de lo s c ilin d ro s , mientras que la s  cua­

tro de expulsión o escape están dispuestas a l  otro lado, es deolr 

diametralmente opuestas, entre s í ,  como en lo s dibujos de las  LA­

MI MS se representa, y también en esas 1AMIM3 se ve perfectamen­

te que las  válvulas automáticas de sa lid a  de los gases producto de 

la s  explosiones, estarán, por ejemplo, en un plano a 90* del dia­

metral correspondiente a la s  de asplraeion y escape. -  Asi mismo 

las  bugias explesoras las  liemos dibujado o representado diametral­

mente opuestas a las  salidas de explosión de los gases.

Los mecanismos de transmisión de movimiento a los caequillos 

conductores de las  barras-eo arre deras resultaran  aproximadamente 

de carrera mitad que la  del vastago de los p istones, y e llo  a los 

efectos de no tener que alargar demasiado las  partes de la s  barras- 

correderas portadoras o, en las  que están labrados los "re liev e s  

lev as*, y por tanto que la  velocidad de traslació n  de estos longi­

tudinales re liev es  sea menor, aunque s í  tanto como sea preciso,pa­

ra que eumplam plena y oportunamente su función d istribu id ora de 

aspiraciones y escapes.

Estas barras-correderas irán  guiadas en sus extremidades fin a -
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l e a ,-  como en e l  dibujo de la  USOS*. I  se observa, por paros de 

eoginetes do bolas ax ia les  y rad ía los, estrado tambián junto a sus 

extroads los pequeños topes de disparo O contacto para la  oportu­

na produaolon o comunicaolom a la s  bttgles encendedoras, de las chis­

pas determinantes de las  explosiones.

También haremos no tras fue los re liev es o fla v a s*  de las  b ar ras­

co rre de ras resu ltan  respecte a la s  earas del octogono de su sec­

ción, dos a dos juntas o en lados contiguos, seguidos de dos espa­

cios vacíos, y después otras dos seguidas como la s  primeras,y a s í 

sucesivamente, (pero alternados esos paras de "leváis* en una y - 

o tra  barra-corredera.
Para exp licar y representar esto mas claramente, hemos dibujad# 

los desarrollos de las  ooho caras del ootógono de cada b arra ,in d i­

cando en cada e l  s i t io  de ceda "lev a ", oomo se observa en la  LAMI- 

EA. I I I . -
Qomo complemento a todo lo  anterior bañemos a continuación una 

reseña esp ecial de las  Leyendas exp licativ as que corresponden a 

las  TRES T.AMTKAS que acompañan a esta  MEMORIA.

LEYEILA EXPLICATIVA DE LA XAMIRA.-I-.

M-, Primer cilindro del auto-compresor.

R ,- Segundo oilindro del auto-compresor.

A, -  Primer semi-espaeio del oilindro -M-.

B , -  Segundo semi-espaoio del oilindro -M-,

0 ,  -  Primer semi-espaoio del cilindro

2),- Segundo semi-espaeio del oilindro -E - .

P , -  Pistón del c ilin d ro  <■*•.

Q, -  Pistón del cilindro <*S».

v ,- v ,-  Vastago de los pistones P- y Q.

V ,- Gamara-be.atidor o espacio de uniones m aterial y mecánica,en­

tre  los cilin d ros -M«, y -E - .

a , - a , -  Aletas de refrig eración  en la s  cabezas de los c ilin d ro s .

1 ,  - 1 , -  Asientos de la s  bridas de sa lid a  de la s  válvulas de escape.

2 , - 2 , -  Asientos de las  bridas de entrada a la s  válvulas de esp l-

400 ración .
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3 , - 3 , - 3 , - 3 , » . .  Válvulas da «etapa.

4 ,  - 4 , - 4 , - 4 , - . .  Válvulax de aspiración.

5 , - 6 , -  Palancas actuantes da las válvulas da ««aspe.

6 ,  - 6 , -  Palancas aotuantes da laa válvulas da aspiración.

7 , - 7 , -  Relieves-levas da las válvulas da escape.

B ,-8 ,«  Ralieves-levac dal santo de laa válvulas da a sp ira d o s. 

9 , - 9 , -  Pie utas de los setal-trinque tes f i j e s .

1 0 , - 1 0 ,-  plastas de loe seml-trinquetes movibles.

11 , - 1 1 ,-  P latos-taso de las  «oroatas da dientas de los sem i-trin­

que tes movibles.

1 8 ,-1 8 ,-  Porros de alojamiento da los trinquetes,

13 , - 1 3 ,-  leso rtes  auxiliares de los .setal-trinque tas movibles.

1 4 , - 1 4 ,-  Barras-correderas da la  distribución da funcionamiento de

las válvulas de escape.

1 6 ,-1 5 ,-  Topes de la  barra-corredora del lado del escape,- actuan- 

teso¿ determinantes de los movimientos da los trinquetes 

respedtlvos.

1 6 , - 1 6 ,-  Caequillo de la  barra-corredera do la  distribución de las

válvulas de escape,» con sección in terio r c ircu lar y rec­

tangular o cuadrada en su ex terio r.

17 , - 1 7 , -  Topes de la  barra-corredera apoyando sobro e l casquillo=16.

1 8 , - . . . .  Cabeza de biela «n horquilla,articulada por eje de gire al

centro del vas tafo de los pistones P- y Q.

1 9 , - . . , .  Oentro ¿e la  b iela  an terior,ton  ranura-horquilla, dentro 

485 ,dela eual se mueven e deslizan loe pitones de uno y otro

lado del eesqulllo-1.6.

80 , - . . . .  I je  y rodillo del extremo de la  b lelar1 6 -1 9 ,que se desli­

za dentro de la  gula hueca -8 1 .

8 1 , - . . . .  Qula huesa,dentro de la  eual se desplaza altemativamen-

4S0 te en sus movimientos, el rodillo del extremo da la  ble-

la r  18-19 ,

8 8 , - . . . .  Armadura-soporte de la  fula hueea -8 1 .

83 , -83 , -  Barras-correderas del mando del funcionamiento de las vál­

vulas de aspiración.
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438 2 4 ,-2 4 ,-  Topes 4® la  barra-corredera del Indo de la  aspiración,

actuantes o determinantes fe  los movimientos respectivos 

de los trinqu etes.
2 5 ,-2 5 ,-  Topes de la  bnrr**aorred**U f * l  lado de la  asp iración , 

apoyando sofero e l osequillo  **26.

440 2 6 , - . . . .  Caequillo de l a  bnrra-eerrederu para l a  d istribu ción  de

las válvulas de aspiración , eon s s e s ió t  in te r io r  oirou- 

la r  f para su g ir e ) ,  y rectangular © cuadrada en e l  ex-
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2 7 ,-2 8 ,-  Oafeezaé del balancia eon entremos ds feorqui11as- ranura- 

das, para transm itir s i  movimiento in v erso ,- inverso en­

tre s £ ,-  de la  barra-corredera del lado del escape, a la  

barra-corredera del lado de la  aspiración*

29 , - 2 9 , -  Disco de enlaee de lo s brazos -2 7 - y -2 8 -  del balancín

de interconexión de movimientos entre ambas barras-cerra­

do ras, cuyo alseo tiene un e je  de gire oon apoyo a l bas­

tidor -W -,( es deeir separado del vástago -v - ,  -v -5 .

- n - , . . . .  Forro envolvente y protector de todo e l  contenido de la

cámara
30, - 3 0 ,-  Tom illos in terio res  a la  sámara-bastidor -IT-, que por

medio de las  bridas y tuercas ex terio res a la  misma, su­

jetan  o amarran enlazando debidamente, los c ilin d ro s a 

dieba cámara»-bastidor í —tf.

31 , - 3 1 ,-  JPrensa-estopas m e tílie e s .

LEYSEBA EXPLICATIVA DE Lft. L tíE tA f-ÍI

La Figura 1»- de es ta  LiSHTAflZ, representa la  planta de la  

Figura de conjunto de la  LiHXBAr-X, o sea v is ta  desde encima del 

cilin d ro  -M~.
La Figura 2 * , -  de es ta  SéHIBAsIX» representa un eortedel o ilin -  

drs -ffi- por un plano diametral a 90É del que se ba representado 

en e l  dibujo de eonjunt© de la  Figura 1 * . -  de la  LAHIlAs-I.

Y, a s i , la  LBY1IDA de esta  LAKtlAí-II, es como sigue : -  

~ Ü f- l t , -  Fondo y paredes del c ilin d ro  primero del "auto-compresor-

explosor".
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jl, -  Primer s«mi-espacio del cilindro -E - .

B,~ Segundo semi-espaeio del elliad» Bt. 

p,~ Pistón del oillndro -ffi.

Tt*Tf** Vastago oomon a  loe pie tone# ?•* ¥
1 -  G&ara bastidor intermedia f  te enlace de los eillnd ros -M,

y « I .
a .-a .-*  Aletas de re fr ig e ra s te *  e® la s  eabesas de los e illn d ro s.

14~st I r  tremo de l a  barra-eerredera de la  d istribu ción  de funcio­

namiento de las  válvulas de asp iración .

14»a( Extremo de la  barra-e orredsra de ls  d istribu ción  de funoio- 

namiento de la s  válvalas de a sp iras* án. escape ■

2 0 -r , Bodillo del extremo de l a  b ie la t-1 6 -b . cuya b ie la  transmi­

te e l movimiento a la  barraneorradera del eseape.

81 -, Extremo del ferro -g u ia  de movimiento del ro d illo  an terior 

del extremo de la  dloba b ie la í-1 8 -b .

E8-a, Piesas y su jeo io n ,- a la s  bridas de l a  corredera de esca­

p e ,-  de la  armadura*s©porte de las guias dsl r o d illo :-2 0 -r .

50-e . Puntas o extremos de los to rn illo s  in te r io re s  a la  oáma- 

ra-ff- que enlazan fijam ente entre s í  y a d icta  o¿mara 

los cilin d ros -K - y - I - ,  del auto-compresor,explosor.

50-1 . fue roas de dichos extremos de to m illo s  t -  50-e.

5 2 ,-  Porros de las  puntss o colas de vastago de las  válvulas 

autorasticas,

5 5 ,-  l le t a s  de refrig eración  de la s  envolventes de resortes y 

vastagos de las  válvulas autom áticass*88.

3 4 ,-  Resortes de las  válvulas automáticas de paso a l conducto 

colector de las  explosiones.

36 , -  Válvulas automáticas apoyadas en adecuados re s o rte s :3 4 ,-

las  cuales determinan © dan pase a los gases encendidos por 

explosión en los fondos de los e illn d ros del wou.to-compre- 

sor-explosor*» y en cuanto la  presión de explosión en esos 

espacios-fondos de lo s c ilin d ro s , alcanza un valor prefijado,
8 6 ,-  Vastagos de dichas válvulas automáticas.

37 , -  O rific io s  de sa lid a  de los gases de la  explosión hacia

las  válvulas autom áticas:-55.
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3 8 ,-  Brldae-BoCe- fe loe cilin dros, por» su flzme y f ijo  «alo­

se o lo  •tae*»«w rtiaer"*»«

Brido-reporte correspondiente o  loe opoyoe do movimiento 

de lo  Barro-corredero de lo  iiltrllm e io a  de loe válvulas

de escape.

Armadura-soporte de lo  guio del movimiento del rodillo 20-x

610 entes Alabe.

4 1 ,- Buglae eleetríeme esploeoroe de loe gotee comprimidos en 
los fondos de loo semi-eepocios r- -A ,-B ,-0 ,-D ,. .  en los 

instantes precitos eorreepondientes.
4 8 ,-  Oondueio-eelector de los goetl OH lentes y o presión de 

8X6 explosión, o ft»  don pote loe válvulas «utom atloes:-35-36.

3 1 ,-  f ie -m  eetopü de gnornielón metálico incomümetibie.

lo  U E H  I U ,  «emprende ceta» Figures de loe euoles cuatro re­

presento» los secciones trwreveraol.se de loe Borros-correderas de 

680 lo  distribución dei funcionamiento de los volvuloe de escape y 

aspiración.
le» otros cuatro fígaros representan loe rectángulos de desarro­

llo  plano, de las cebo Ota» de codo una de cese Barras octogona­

le s .

686 LA USYEUDA BXmCASXTA M  ISA MUTAí- I H ,  se por tanto eome 

sigue:

S - l . -  Sección transversal ortogonal de lo  Barxa-eo modera ñe man­

do de los válvulas i s  escape,frente s i  cilindro-® .

S -8 .-  Seoslon transversal ©stogowÉ. ds lo  Borre-corredero de raaa- 

630 i» de los válvulas de estope fósete ol cilindro-ir.

8 - 8 . -  Sección transversal octogonal de lo  Borro-eo modero de man­

do de los válvulas de aspiración frente «1 e illn to  *41.

B -4,« Sección transversal octogonal de lo  Boma-corredero do man­

do da las válvula» de aspiración frente a l cilindro - 1 .

136 2KEt-  Desarrollo rectangular de lo  superficie octogonal da lo  Bo­

rrad-comedera de mandos del escape,frente al cilindro -SL 

BBB,- Desarrollo rectangular de la  superficie octogonal de la  Ba-
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« M m  « e l eeoepe,frente a l  e lliad ro  -IT. 

BBü.,- D esarrollo rsataagalar «a 1» aap arfle ia  cotogomal da 1» fca- 

r n ^ t m t m  «» « A s »  «• la  a * p l r * l i l * ,  fWWte ttl e i l la -  

ftr© m . *

RUA,- Desarrollo reetaagtílfcr <• la  i M l a l *  eatetonal de la  fca- 

rra-eorradara «a «ante «• l a  « q p ttM á e , freate  a l cilindro
>■

i . -  R eitere-lera 6» ararte « a r  m a * *  « e l «eml- eepaeie -«-del ci­

lindre if« - en « t frite »  tíempe.
H eliere-tera «e MKfo dei M H 9» fist eemi-eepaeio -B - del e i-  

iiadrtteHf* « i  d  ttiwp* « e l  e te te .
5 , -  #• mssrffe d»l escape « e l aami-csjmeio -<J- del c i ­

lind re * -  «a e l  te rc e r  tieope «el a i s l é .

R elieee-lam  *• «safo del a m i a  «al eemi-sspaeie -D- del a i-  

liadas I .  aa e l  coarte tiempo «al a is lé .

1 » ,. R eliare-lera da «wats «a la  aaplraaiea en a i  serai-espaoio -« -  

«el elliadro E , aa a l  primar iiempa «al a is lé .

«• ,* R ali ere -lev a  «a molde «a la  asp iraai #em aa a l  eemi-eepaeie -B* 

«al a l liadas E , aa a l  aagnado tiempo «al a le le .

J* ,«  R eliere-lara» «a asata  «a la  e e p lre e it*  aa a l  sead-espacie -C- 

dal elllaA rs f ,  se e l te rsa r tiempo «al e is le .

4 * , -  R eliare-lera  «a orarte de l a  asp iraste* aa a l  seml-eepaoio -D~ 

«al eilíad re V. aa e l  Uñarte tiempo «al alelo»

6 ,  —p 6 * , -  re lie re e -la m  eer reepeafllaatea «i. «alate tiempo del c í­

ele  «o* es id ea tlse  a l  ptlmer tiempo.

6 , —p « • ,- «a liara»  ta ta *  so rr eepengis a to s  a l «arte tiempo del c i ­

elo que es e *e e tia e * te  lp ttó  a l  aagaade tiempo.

7 ,  —p f * t-  r e lie r e e - le ta s  «al cdptime tiempo, «aa aa igaal al tor­

ear tiempo,

8tM f S * ,-  re lie re e -le ra a  «el oetaro tiendo,«se ea idaatiao e l osar­

te . ________
Y de todo lo expuesto ha de In fe rirte , «se la  esencia a «se se 

refiere  ceta  Patente de iarenelea «se al presente solicitamos ee 

la  de lograr la  colu d os de loe "auto-eompresores-explosores", 8IR
670
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Se reivindlesi

Primer®.- 8& #1 d eserits  »H l  m r p r— > »*fler»«*%o<« las  sarao torio  

680 tiran relasiencftss, «a — psela l  « isp sstsiáe  «árente fio árbol c i -

| M f t ,  do isftsSar p do »

Segunde.- t »  dleposl si ín l U M  «• $m  slswsatss prinelpales del mls-

fándanos ta le s , además f s  las v á lv u las ,- ( i  «parte do loa válvulas)

686 a  eonjuntee oeeilsnts* *«  8» plstonas p sus vástagse.

Teroero.- l a  in distin ta f#  a ttsm a tiv a í u tlllsn stán  on dicho •auto-com- 

preeor-saploser*. sea M j n v t *  nwiBrtant# •* les  s it io s  teáriooe

ds oirisse í  d# pos n a M u
Cuarto •• In e l  «itaCe " in tu ■suaf»e«sr«s»f tu sar»  l a  nueva disposl oián 

«00 de lee árgano# tetaH aiauente ressfladoe p doseritoe que le permi­

te alimentar loa »epee«ores* de emergenela  p aleateria  o vibrato­

ria  do gaoos destinados a  ios propalaos** ds "reaoeián*; ooneti- 

tupendo el meeanlsmo dooorito detalladamente p su nodo de fanoio- 

namienfco o aplicas ion a  esto fin  y en general a cualquiera otro -
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