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P a te n te  de In v e n c ió n  pon uUn P ro ced im ien to  p a ra  /  c o n se g u ir  que lo s  m otores de e x p lo s ió n  a lim en tad o s con gás

de gasógeno se  p rovean  au tom áticam ente d e l  a i r e  n e c e s a r io  y 
s u f i c i e n t e ,  siem pre p roporcionado  a  l a  c a n tid a d  de gás que 
e l  m otor a s p i r a  d e l gasógeno , p a ra  que su  com bustión se a  com 
p l e t a ,  lo g ran d o  una economía de c a rb u ra n te  d e l  15$ a l  20$"."”
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E l o b je to  de e s t a  p a te n te  se  o b tie n e  p o r un  au­
to m ático  de a i r e  s itu a d o  en l a  tu b e r í a  de a s p ir a c ió n  d e l mo 
t o r  e n t r e  l a  p a v i l lo n a  de a c e le rad o  y l a  toma de gás de ga^  
sógeno que c o n s ta  de una c a ja  de form a y d im ensiones v a r i a ­
b le  (D ibujo 1 ) ,  donde l a  a s p ir a c ió n  d e l  m otor produce un v a  
c ió  que a t r a e  a una emembrana o p is tó n  (a.) cuya membrana o p is tó n  ac c io n a  d irec tam e n te  so b re  una v á lv u la  o tap a d e ra (B ) 
p o r in te rm ed io  de un e je  que l l e v a  r e s o r t e s  de r e t r o c e s o ,  -  
cuyo e je  de u n ión  puede a c o r ta r s e  o a la r g a r s e  a  v o lu n ta d  -  
po r un t o r n i l l o  de r e l a n t í  de re g u la c ió n  señ a lad o  en (J  f i g .  
1 ) y con cuyo d is p o s i t iv o  se  lo g r a  separando  más o menos l a  
v á lv u la  de su a s ie n to  mayor o menor paso de a i r e ,  es d e c i r ,  
ig u a l  e fe c to  que e l  que se  l o g r a r l a  con v á lv u la s  de d i f e r e n  t e s  tam años, según l a  p o te n c ia  de l o s  m otores p a ra  que haya 
de s e r v i r  e l  a p a ra to , re s u lta n d o  a s i  un mecanismo más sim ple 
y a d a p tab le  que o tro  c u a lq u ie ra ,  p u es to  que l a  misma v á lv u la  
s i r v e  p a ra  muchos c a so s .

L a llam ad a  de v a c ío  de e s te  au tom ático  se  lo g r a  uniendo l a  pequeña tu b e r ía  (A -f ig .3 )  que a r ra n c a  de l a  p a r te  
s u p e r io r  de l a  cabeza de l a  cámara de v ac ío  ( D - f ig . l )  con l a  
t u b e r í a  de l a  a s p ir a c ió n  de l m otor (M -f ig .3 ) .

Con l a  v á lv u la  ( B - f ig . l )  se  dá e n tra d a  exactam en 
t e  a l a  c a n tid ad  de a i r e  que p r e c is a  e l  g ás de gasógeno que "" 
v á  a l  m otor p a ra  su com pleta y p e r f e c ta  com bustión , porque -  
e l  v ac ío  que se  haoe s e n s ib le  en l a  membrana ( A - f ig . l )  es -  
mayor cuanto más c e rra d a  e s tá  l a  p a v i l lo n a  de ac e le ra d o  (B -  
f i g .3 )  cuyo caso l a  v á lv u la  de a i r e  ( B - f i g . l )  se  c i e r r a  -  
más y dá e n tra d a  a menos a i r e  en  e l  m o to r, sup rim iéndose de 
e s t a  s u e r te  en a b so lu to  3a im p e r tin e n te  y d i f i c i l í s i m a  regu ­
l a c ió n  de e n tra d a  de a i r e  a  mano, to rm en to  de l o s  ch o fe re s  -  
y  t r a n q u i l lo  que im pide su  in te rcam b io  s in  p rev io  a p re n d iz a ­je  de cada ch o fe r en cada coche y a s í ,  anulando e l  mando de 
a i r e  a  mano, queda ta n  b e n e f ic ia d o  e l  manejo d e l mecanismo -  
p a ra  e l  c h o fe r , como s i  se t r a t a s e  de un  m otor de g a s o l in a ,-  
p u esto  que no t i e n e  que m anejar más que l a  pavillona de gás 
( P - f ig .3 )  v a lié n d o s e  d e l  a c e le ra d o r .
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Se o b tie n e  merced a  e s te  acop lam ien to  d e l au to ­

m ático  de a i r e  con e l  gasógeno en m otores de e x p lo s ió n  l a s  -  j 
v e n ta ja s  s ig u ie n te s :  !

I a . -  Sconomía de co m b u stib le  en e l  gasógeno d e l 
15 a l  20$, según l a  c la s e  de t r a b a jo  que r e a l i c e  e l  m otor.

2 a . -  SI m otor fu n c io n a  siem pre p e rfec tam en te  ca r 
bu rad o , ta n to  cuando vá ac e le rad o  como en máximo r e l a n t í ,  en 
e l  que puede m archar in d e fin id am e n te  s in  que e l  ch o fe r o ma- ; 
q u in i s t a  te n g a  que ocuparse  d e l a i r e ,  dado e l  autom atism o de su  re g u la c ió n . f |

3S. -  M an tien e^ lo s cam iones y coches e l  t i r o  en ¡ 
e l  gasógeno siem pre v iv o  y en cen d id o , aún en l a s  b a jad as  de cues­
t a ,  p e rm itien d o  en co n secu en c ia  una a c e le ra d a  rá p id a  y de 
fu e rz a  t a l ,  que so rp ren d e  a q u ien  no conoce e l  funcionam ien- | 
to  de l a  v á lv u la  au to m á tic a , p a re c ió n d o le  a q u ien  no e s t á  j 
acostum brado a  e l l a  que se t r a t a  de un  m otor movido con ga \ 
s o l in a .

4 a. -  ¡ ív i ta  l a s  c a la d a s  y p a rad as  d e l moten
5a . -  P e rm ite  un r e l a n t í  p e r f e c to  en e l  que pue 

de s o s te n e rs e  in d e fin id am e n te  e l  m otor en m archa s i n  p e l i ­
gro de p a r a r s e .

6a. -  P o r su  re g u la c ió n  e v i t a  a r r a s t r e  de g ases  
inquemados y r e ta r d a  en co n secu en c ia  l a  l im p ie z a  d e l -  
m otor.

R indiendo m ejo r t r a b a jo  e l  m otor se  a c e rc a  más 
a  su t r a b a jo  norm al con g a s o l in a  £ue cuando se  u sa  s in  auto, 
m ático  y dá una se n sa c ió n  su m archa an á lo g a  a  l a  d e l m otor”* 
que d a r ía  usando g a s o l in a ,  p e rm itien d o  e l  in te rcam b io  de -  
con d u cto res s i n  t a n  penosa a c lim a ta c ió n  como p r e c i s a  que se  
p o r te  e l  co n d u c to r de todo  coche dotado de gasógeno , que es 
ta n  penosa que no l a  ag u an ta  más que q u ien  no t i e n e  o tro  r_e 
m edio.

Como d e ta l l e  im p o r ta n te , se  hace c o n s ta r  que -  
to d as  l a s  v e n ta ja s  apun tadas en e s t a  Memoria, como p o s ib le s  
lo g ro s  d e l  p ro ced im ien to  que p re ten d o  p a te n ta r ,  se  han a le a n  
zado y a  y numerado p o r una e x p e r ie n c ia  de doce meses que apro 
ximadamente es e l  tiem po que hace que se  e s tá  ensayando por 
e l  in v e n to r  e s te  p ro ced im ien to  en c inco  óm nibus, p ro p ied ad  -  
de su  p a d re , p a ra  s e r v i r  l a  l í n e a  "TOMÁS RUBIO", V a len o ia  -  
T rem o la r-P in ed o -V a len c ia , de l a  que es co n c es io n a rio  y c i e r ­
tam ente se  t r a t a  de l a  l í n e a  menos a p ro p ó s ito  que pueda h ab e r 
en Bspaña p a ra  s e r  s e rv id a  con gasógeno , puesto  que en 
su  c o rto  t r a y e c to  ( s i e t e  k i ló m e tro s ) ,  no b a ja n  de c u a re n ta  -  
p a rad as l a s  que t ie n e  que h a c e r  en cada r e c o r r id o .
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l a .~  Un p ro ced im ien to  que r e iv in d ic o  c a r a o te r i  
zado p o r l a  a d a p ta c ió n  de un mecanismo au tom ático  de a i r e  -  
(verdadero  re g u la d o r  y  c a rb u ra d o r  de g ás  de g asó g en o ), merced a l  c u a l se  consigue  que lo s  m otores de ex p lo s ió n  a lim en tados 
con g ás de gasógeno se  p rovean  au tom áticam ente d e l a i r e  nece 
s a r io  s u f i c i e n te  y siem pre p roporcionado  a  l a  c a n tid a d  de -  
g ás  que e l  m otor a s p i r e  p o r m aniobra d e l a c e le ra d o r ,  p a ra  -  
que su  com bustión se a  com ple ta ; lo g ran d o  AS'JSGtUjííúí e l  s e r v ic io  
aunque se  p re s c in d a  en ab so lu to  de l a  g a s o l in a ,  y adem ás,una 
economía d e l 15 a l  20$ de l a  p rim era  m a te r ia  empleada en e l  
gasógeno; quedando e l  co n ju n to  s in  o t r a  t a r a  a p re c ia b le  a -  
cuando e l  m otor fu n c io n a  exc lu siv am en te  con g a s o l in a ,  que e l  
que su p o te n c ia  queda re d u c id a  como en un 30$.

2®.- Se r e iv in d ic a  e l  mismo p ro ced im ien to  de l a  
r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r  c a ra c te r iz a d o  porque e l  mecanismo au 
tom ático  l l e n a  l a  fu n c ió n  n e c e s a r ia  a  n u e s tro  p ro ced im ien to  por v ac io  que se  hace s e n s ib le  en e l  p rim er tiem po d e l m otor 
en una c a ja  que puede a f e c ta r  l a s  más v a r ia d a s  form as ( p .e .  
émbolo) y cuyo esp ac io  s u p e r io r  e s tá  separado  d e l i n f e r i o r  
por una ju n ta  c ie g a  de cuero u o tro  m a te r ia l  e l á s t i c o ,  y por 
e s t a r  conectado  po r una pequeña t u b e r í a  con l a  a s p i r a c ió n ,  -  s ie n te  l a  llam ada de v ac ío  d e l m otor y l a  membrana es a t r a íd a  
subiendo y tend iendo  a  c e r r a r  l a  v e rd a d e ra  v á lv u la  c o n tra  
su a s ie n to .

3® .- Se r e iv in d ic a  e l  mismo p ro ced im ien to  de l a s  
dos re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s  c a ra c te r iz a d o  porque l a  regu  
la c ió n  e s e n c ia l  en é l  se  l l e v a  a cabo pojf un e je  co n jun to  que 
hace s o l i d a r i a s  l a  membrana e l á s t i c a  y l a  v e rd a d e ra  v á lv u la , 
u n ié n d o la s  por una p ie z a  de e n c a je  ( t o m i l l o  de re g u la c ió n  de 
r e l a n t í )  a to r n i l la d o  a l  e j e c i l l o  de l a  membrana que puede v a­
r i a r  de lo n g i tu d ,  según oonvenga y ouando por ta n te o  p a ra  ca­
da m otor se  e n c u en tra  l a  lo n g itu d  co n v en ien te  a su :.func iona­m ie n to , se d e ja  f i j a ;  lo s  doa e j e c i l l o s  v án  en ca jad o s  d en tro  
de r e s o r t e s  de r e t r o c e s o ,  que son in d is p e n s a b le s  p a ra  e l  de­
bido funcionam iento  d e l mecanismo.

l a  o p e ra c ió n  de ta n te o  in d isp e n s a b le  p a ra  l a  de­
b id a  re g u la c ió n  au to m ática  de l mecanismo de a i r e ,  se  l l e v a  a 
cabo p rev iam en te  p a ra  cada t ip o  y tamaño de m otor por un hoijji 
b re  ce lo so  y en te n d id o ; y como é l  lo  d e ja  regu lad o  fu n c io n a  in d e fin id a m e n te  s i n  que e l  co n d u c to r te n g a  jamás que ocupar­
se  de l a  re g u la c ió n  d e l a i r e ,  que hoy c o n s t i tu y e  su p e s a d i l l a  
y su  f ra c a so  y por e s t a  razó n  no conducen coches con gasógeno n i  se ñ o ras  n i  se ñ o re s .

4® .- Se r e iv in d ic a  en r e la c ió n  con to d as  l a s  r e i  
v in d ic a c io n e s  a n te r io r e s  en e l p ro ced im ien to  que p re ten d o  pa­
t e n t a r ,  que e l  ACTOR p a ra  l o g r a r  l a  ta n  r e p e t id a  re g u la c ió n  -  
au to m ática  d e l a i r e  s e a  e l  v ac ío -co m p lem en tario  que produce -  
l a  a s p ir a c ió n  d e l  m otor cuando abosorbe e l  gás de gasógeno.Bs, 
p ec ia lm en te  se  r e iv in d ic a  como nuevo y o r ig in a l  e l  que l a  v o -
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18°744l u n t a r i a  a c tu a c ió n  d e l co n d u cto r sob re  e l  a c e le ra d o r  que -  
mueve l a  p a v il lo n a  de ac e le ra d o  p a ra  d a r  paso a l  c i l in d r o  
de gás de gasógeno, a c tú a  a  l a  v ez  so b re  l a  membrana y -  
é s t a  so b re  l a  v á lv u la  de a i r e ,  p u esto  que e l  a c to r  d e l au 
to m ático  es e l  v a c ío , no l le n a d o  p lenam ente p o r e l  gás d e l 
gasógeno , de a h i  l a  p ro p o rc io n a lid a d  p e r f e c ta  y r e la c ió n  -  i n a l t e r a b l e  e n tre  e l  a i r e  y e l  gás que e n tre  en  e l  c i l i n d r o ,  
siem pre ta n  proporcionado  como cuando se  reg u ló  e l  automá­
t i c o  de a i r e  a l  m o n ta rse .

ií
¡

iii

5a* - Se re iv in d ic a n  en r e la c ió n  con todas la s  r e iv in d ic a c io n e s  a n ter io res  y como resumen de la s  mismas,-  
e l  LOGRO h a sta  e l  máximo r e la n t í  un motor de ex p lo sió n  s in  o tr a  a lim en tación  que gás de gasógeno procedente de le ñ a  -  c o r r ie n te , cáscara o cu a lq u ier  otro  resid uo de le ñ a  o car­bón y arrancar en cu a lq u ier  momento, porque e l  gasógeno no se  enteró de t a l  régimen de tra b a jo , merced a l a  sin gu la r  [acc ión  d e l procedim iento que pretendo p a ten ta r . [

f6a . -  Se r e iv in d ic a  tam bién  por e x p e d it iv a  y -  [
económ ica l a  in s t a l a c ió n  de l a  a d a p ta c ió n  d e l p ro ced im ien to  
a l o s  coches au to m ó v iles , p ro v is to  de m otor de e x p lo s ió n ,-  l
porque b a s ta  s o ld a r  de modo que quede v e r t i c a l  u n  c a e q u il lo  f
s u e l to  de b ronce roscado  formando tu b u le r a  en ángulo r e c to  
con l a  tu b e r í a  h o r iz o n ta l  de a s p ir a c ió n  d e l  m otor y  so b re  -  
t a l  c a e q u il lo  se  ro s c a  e l  cuerpo  d e l mecanismo au tom ático  , -  de toma de a i r e  que quedará  v e r t i c a l ,  com pletándose l a  in s ­
t a l a c ió n  con u n i r  m ediante un  pequeño tu b o  de cobre  e l  ra c o rd  
de s a l id a  de l a  p a r te  a l t a  de l a  c a ja  con l a  t u b e r í a  de a s ­
p i r a c ió n .  i

E s ta  la b o r  de m ontaje  cabe h a c e r la  a  l a  p e r fe c c ió n  f 
en e l  té rm ino  de dos h o ra s  en un  t a l l e r  b ie n  dotado de I

•m edios. [
*7a. -  La P a te n te  r e c a e r á  so b re  "TJn P roced im ien to  f

p a ra  co n se g u ir  que l o s  m otores de ex p lo s ió n  a lim en tad o s con f
gás de gasógeno se  provean  au tom áticam ente d e l a i r e  n ec esa ­
r io  s u f i c i e n te  y  siem pre p roporcionado  a  ^ c a n t i d a d  de gás 
que e l  m otor a s p i r a  d e l gasógeno p a ra  que com bustión  s e a  -  
co m p le ta , lo g ran d o  una economía de c a rb u ra n te  d e l  15 a l  20#” según se  d e s c r ib e  en l a  p re s e n te  M em oria, que c o n s ta  de cua 
t r o  p ág in as  num eradas. i
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