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Patente de Invencién por "Un Procedimiento para
conseguir que los motores de explosiédn alimentados con gas
de gaségeno se provean automaticamente del aire necesario y
suficiente, siempre proporcionado a la cantidad de gés gue
el motor aspira del gasbégeno, para gue su combustidn sea com
pleta, logrando una economlia de carburante del 15 al 20%",

MEMORTI a,

Bl objeto de esta patente se obtiene por un au~
tom&tico de aire situado en la tuberia de aspiracién del mo
tor entre la pavillona de acelerado y la toma de gas de ga-
s6geno que consta de una caja de forma y dimensiones varia-
ble (Dibujo 1), donde la aspiracién del motor produce un va
cio que atrae a una emembrana o pistén (a4) cuya membrana o

pistén acciona directamente sobre una vilvula o tapadera(B)

Dor intermedio de un eje que lleva resortes de retroceso, -

cuyo eje de unién puede acortarse o alargarse a voluntad -

Por un tornillo de relanti de regulacién sefialzdo en (J fig.
1) ¥y con cuyo dispositivo se logra separando m&s o menos la
vélvula de su asiento mayor o menor paso de aire, es decir,

igual efeoto que el gue se lograria con valvulas de diferen
tes tamafios, segin la potencia de los motores para que haya

de servir el aparato, resultando asi un mecanismo mas simple
Y adaptable gque otro cualgquiera, puesto que la misma valvula
8irve para muchos casos,

La llamada de vacio de este automético se logra
uniendo la pegueiia tuberia (4-fige3) que arranca de la parte
superior de la cabeza de lz cémara de vacio (D=fig.l) con la
tuberia de la aspiracién del motor (M-fig.3).

Con la v&lvula (B-fig.l) se d& entrada exactamen
te a la cantidad de aire que precisa el ghs de gasdgeno que
v& al motor para su completa ¥y perfecta combustidén, porque -
el vacio que 8¢ hace sensible en la membrana (i-fig.l) es -~
mayor cuanto més cerrada est4 la pavillona de acelerado (B -
fig.3) en cuyo caso la valvula de aire (B-fig.l) se cierra -
mis y d& entrada a menos aire en el motor, suprimiéndose de
esta suerte en absolutola impertinente y dificilisimg regu-
lacién de entrada de aire a mano, tormento de los choferes -
¥ tranquillo que impide su intercambio sin previo aprendiza-
je de cada chofer en cada coche y asi, anulando el mando de
aire a mano, queda tan beneficiado el manejo del mecanismo -
para el chofer, como si se tratase de un motor de gasolina,-
puesto que no tiene que manejar més que la pavillona de gés
(P-fig.3) valiéndose del acelerador,
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Se obtiene merced a este acoplamiento del auto-
mético de aire con el gaségeno en motores de explosiédn las - j
ventgajas siguientes:

le,~ RBconomia de combustible en el gasbgeno del
15 al 20%, segin la clase de trabajo que realice el motor.

22,~ Bl motor funciona siempre perfectamente car
burado, tanto cuando va acelerado como en mAximo relanti, en
el gue puede merchar indefinidamente sin que el chofer o ma-
quinista tenga que ocuparse del aire, dado el automatismo de i
su regulacién. i

38,- Mantienewlos camiones y coches el tiro en
el gaségeno siempre vivo y encendido, aiin en las bajadas de cue
ta, Dpermitiendo en consecuencia una acelerada rapida y de :
fuerza tal, que sorprende a quien no conoce el funcionamien- ;
to de la vélvula automética, pareciéndole a guien no esté !
acostumbrado a ella que se trata de un motor movido con ga
solina.

42,- Bvita las caladas y paradas del motas

58,~ Permite un relant{ perfecto en el que pue
de sostenerse indefinidamente el motor en marcha sin peli-
gro de pararse,

68,- Por su regulécién evita arrastre de gases
inguemados ¥y 7retarda en consecuencia 1la limpieza del =~
motor.

Rindiendo mejor trabajo el motor se acerca més
a su trabajo normal con gasolina que cuando se usa sin auto
matico y d& una sensacién su marcha anfloga a la del motox
gie daria usando gasolina, permitiendoc el intercambio de -
conductores sin tan pendsa aclimataciédn como precisa que Se
Porte el conductor de todo coche dotado de gasdgeno, gue es
tan penosa que no la aguanta m&s gue quien no tiene otro re
medioce.

Como detalle importante, se hace constar que -
todas las ventajas apuntadas en aesta lemoria, como posibles
logros del procedimiento que pretendo patentar, se han alcan
zado ya y numerado por una experiencia de doce meses que apro
ximadamente es el tiempo que hace que se est& ensagyando por
el inventor sste procedimiento en cinco fmnibus, propiedad -
de su padre, para servir la linea "TOMAS RUBIO", Valenocia . -
Iremolar-Pinedo-Valencia, de la gue es concesionario y cier-
tamente se trata de la linea menos apropdsito gue pueda haber
en Espafia para ser servida  con gaségeno, puesto que en
su corto trayecto (siete kilémetros), no bajan de cuarenta -
paradas las que tiene que hacer en cada recorrido.
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18,~ Un procedimiento que reivindico caracteri
zado por la adaptacién de un mecanismo automético de aire -
(verdadero regulador y carburador de gas de gaségeno), merced

- al cuzal se consigue que los motores.de explosién alimentados

con ghs de gaségeno se provean antomAticamente del aire necs
sario suficiente y siempre proporcionado a la cantidad de -
848 que el motor aspire por maniobra del acelerador, para -
que su combustién sea completa; logrando ABEGUxaR el servicio
aungue se prescinda en absoluto de la gasolina, y ademés,una
economia del 15 al 20% de la primera materia empleada en el
gaségeno; quedando el conjunto sin otra tara apreciable a -
cuando el motor funciona exclusivamente con gasolina, que el
que su potencia queda reducida como en un 30%.

28,~ Se reivindica el mismo procedimiento de la
reivindicacién anterior caracterizado porque el mecanismo au
tomético llena la funcién necesaria a nuestro procedimlento
por vacio que Se hace sensible en el primer tiempo del motor
en una caja gue puede afectar las més variadas formas (p.e.
&mbolo) y cuyo espacio superior estd separado del inferior
Por una Jjunta ciega de cuero u otro material eléstico, y por
estar conectado por una pequefia tuberia con la aspiracidén, -
siente la llamada de vacio del motor y la membrana es atraida
subiendo y tendiendo a cerrar la verdadera valvula contra
su asiento,

38,~ Se reivindica el mismo procedimiento de las
dos reivindicaciones anteriores caracterizado porgue la regu
lacién esencial en &1 se lleva a cabo pog un eje conjunto que
hace solidarias la membrana eléstica y la verdadera vilvula,
uniéndolas por una pieza de encaje (tormnillo de regulacidén de
relanti) atornillade &l ejecillo de la membrana que puede va~
riar de longitud, segin oconvenga y cuando por tanteo para ca-—
da motor se encueéntre la longitud conveniente a su:.funciona-
miento, se deja fija; los dw ejecillos véan encajados dentro
de resozrtes de'cretroceso, que son indispensables para el de-
bido funcionamiento del mecanismo.

La operacidn de tanteo indispensable para la de-
bida regulacidn autombtica del mecanismo de aire, se lleva a
cabo previamente para cada tipo ¥y tamafio de motor por un hony
bre celoso y entendido; ¥y como &1 lo deja regulado funciona
indefinidamente sin que el conductor tenga jamas gque ocupar-
Sse de la regulacidén del aire, gque hoy comstituye su pesadilla
¥y su fracaso y por esta razén no conducen coches con gasdgeno
ni sefioras ni sefiores.

48,~ Se reivindica en relacidén con todas las rei

vindicaciones anteriores en el procedimiento que pretendo pa-
tentar, que el ACIOR para lograr la tan repetida regulacién -
automatica del aire sea el vacio-complementario que produce -

la aspiracidén del motor cuando abosorbe el gés de gasdgeno.Es

Pecialmente se reivindica como nuevo y original el gue la vo-
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luntaria actuacién del conductor sobre el acelerador que -
mueve la pavillona de acelerado para dar paso al eilindro

de gas de gaségeno, actua a la vez sobre la membrana y -~
ésta sobre la valvula de aire, puesto que el actor del su
tomético es el vacio, no llenado plenamente por el ghs del
gasbgeno, de ahi la proporcionalidad perfecta y relacidén -
inalterable entre el aire y el gés que entre en el cilindro,
siempre tan proporecionado como cuando se reguld el automé-
tico de aire al montserse,

_ 58,- Se reivindican en relacién con todas las
reivindiocaclones enteriores y como resumen de las mismas,-
el LOGRO hasta el mlximo relanti un motor de explosién sin
otra alimentacién que ghs de gasbgeno procedente de lefia —
corriente, clscara ¢ cualguier otro residuo de lefla o car-
bén y arrancar en cualquier momento, porque el gaségeno no
se enterd de tal régimen de trabajo, merced a la singular
acoclién del procedimiento gue pretendo patentar.

68.~ Se reivindica también por expeditiva y -
econdmica la instalacién de la adaptacidédn del procedimiento
a los coches autombviles, provisto de motor de explosidn,~
porque basta soldar de modo que quede vertical un casquillo
suel¥o de bronce roscado formando tubulera en &ngulo recto
con la tuberia horizontal de aspiracién del motor y sobre =~
tal casquillo se rosca el cusrpo del mecanismo automhtioco,-
de toma de aire que gquedarid vertical, completindose la ins-
talacidn con unir mediante un pequsiio tubo de cobre el racord
de salida de la parte alta de la caja con la tuberia de as-
piracidn, '

Esta labor de montaje cabe hacerla a la perfeccién
en el término de dos horas en un taller bien dotado de

-medios.

78, La Patente recaeri sobre "Un Procedimientp
para conseguir que los motores de explosién slimentados con
ghs de gasdégeno se provean autom&ticamente del aire necesa-
rio suficiente y siempre proporcionado a cantidad de gas
que el motor aspira del gaségeno para que combustién sea -
completa, logrando una economia de carburante del 15 al 20%"
seglin se descrive en la presente Memoria, que consta de cua
$tro paginas numeradas,

Madrid a 22 de Enero-de 1945,
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