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MEMORTIA 'Dks RIPTIVA

pare una patente de Invencidn, por 20 afios, POr: = Mejoras en la fabri.
oscidn de cembios de velocidad de cajas Norton o similares = & favor

de Don Juan Manuel Araluce Gallastegul, residente en Bilbeo « Particu .
lar de Costa, B

=P=Pafafem

Ia presente patente de invencidn se refiere & las expresadas
mejoras, mediente las cuales se consigue una caja de velocidades, apli.
cable en tornos y méquinas herramientas, que permite con gran sencillez
y'seguridad nume rosas velocidades.

‘Sebido es gue esencieslmente las cajas Norton (o las similares
de otros tornoe, a les que ha servido de modelo) consisten en Juegos
de ruedes dentadas convenientemente dispuestas para que, por el manejo
de una o varias palancas, se pueden construir tornillos de diferentes
pasos. Para ello, esas ruedas transmiten, en la relacidén adecusda, se -
gﬁn la construceidn de ellas elegida, el movimiento de rotacidn del ca .
bezal el husillo patrdn. |

Para mayor clegrided y concrecidn de esta memoria descriptiva va-
mos g describir las mejoras reivindicedas con referencla a las edjun -
tas figuras correspondientes a un cambioc construfdo de acuerdo con lsa
présente vatente. Pero bien entendido que tal representacidn no tiene
otro elcance que el de una fomma de ejecucidn presentada a t{tulo de

ejemplo de realizacidn, ya que pueden construirse diversidad de ocambios

por 1o que se refiere a dimensiones, primeras materias empleadas en su
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construceidn y detalles de organizacidn que quederdn igualante compren-
didos y protegidos por esta patente ya gue tales varimciones no afecten
a la esencialidad de la misme. |

Ia figura 1 muestra la disposicidén general de los engranajess

Ia figura 2 e8 una seccién del embrague.

Ie flgura 3 se refiere al engranaje mdvil de Que enseguida nos
ocuparemos, .

le figura 4 aclara el modc en que se verifica el desplazamiento
del engransje desde el exterior,

Con referencia a dichas figures y a los ndmeros gue en elle de -
signan los distintos elementos o mecanismos del cambio su descripeidn
es como sigue: ‘

El eje motriz -2., reeibe movimiento.del cabezal por el engrens -
je -1-. Bn dicho eje -2~ va montedo el engransje triple .3. gue se coO -
rresponde con el -4., también triple, y deaplazable de modo gue puede
dar con el enterior lugar a tres velocidades y los correspondientes
puntos muertos.

el desplazamiento del engranaje -4. se efectia mediante el me -
cénismo indicado en -5. (de la misma figura 1) y detallado en la figu -
re 4. En esta se ve gue la horquilla -20- abarca dicho engransje -4.

y puede moverse desde el exterior por la palanca -19-.

Sébre el eje -7-, que tiene un extremo en el mismo alojamiento
que la extremidad del -3-, ve montado el gruPo -6- de ocho engranajes,
con cade uno de los cusles puéde hacerse corresponder, segﬁn convenge
el caso de empleo del torno de gque se trate, el pifién desplazeble -&-.
Ie disposicidén de esta se detslla en la figure 3: el engranaje mévil
-16. engrans siempre con el .8. y con el gue se desee de 1lo0s .6. me -
diente la palanca de mando -17..

Ios engransjes -9vy 10-. den movimiento a la barr& de roscar o
cilindrar segin convenge y van provistos de :1los embregues de garras

-1l y l4.. Con estos se corresponden los mangones de garras .12 y 15.,
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desplazables mediantella excéntrica -13-, con lo cual pueden engranar
el -12- con el -11-, o el -15. con el -1l4-, o guedan en punfto muerto,
como en el caso de la figura, con 1o cual se puede dar & la barre de

cilindrer o roscar el giro en el sentido gue convenga.

En el detalle de la figura 2 se ve claramen#a como medlante la
maniguets .18- se puede accionar desde el exterior la excentrica -130
que actia en los embragues .12 y 15. del modo indicedo.

£l funcionamiento del mecédnismo descorito se comprende fsacilmen .
tey la rotacidn del eje -2- se transmite al pifidn .8. con una de las
tres velooidades gue resultan de la combinacién de los engranajes B4,
pero como a su vez a cads una de las tres velocidadeé de -8~ puede co -
rresponder une de las ocho ruedas del grupoc -6. resulfa gque en total
gcon una sola velocidad que el eje -2. recibe del cabezal pueden obte -
nerse con facilidad suma 24 diferentes para la barra de cilindrar o
roscer mediante los otros mecanismos ya descritos con todo detalle.

Con disposicidn similar y solo hacer mayor el ndmero de ruedas
de la combineeidn -3-4- o del grupo -6- ain puede aumentarse el nimero

de velocidades conseguidas aplicando las mejcras‘reivindicadaa.
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Le presente patente, consta de les siguientes reivindicacioness

l. - Mejoras en la fabricacién de cambios de velocidad de cajas
Nortdn o similares, caracterizadas porque en el eje motriz que recibe '
movimiento del cabezal se montan tres o més ruedas dentadas que con 1l0s
correspondientes pifiones montados en otro eje paralelo Proporscionan a

este ese nimero de velocidades; llevando a su vez este Ultimo ejs mon -

‘tado un pifién desplazable que mediante un engranaje mévil (disposieidn

de la figure 3 o similar equivelente) puede engraner con une de las

ruedas de un:--cono o grupo de ocho o més de ellas que van montadas en

un tercer eje que mediante mecédnismos adecuados transmite su movimiento



a la barfa de rosear o cilindrar.

2. - Mejoras, segin 1o reivindicado en el punto 1/, caracterize %
das porque el movimiento del eje dei grupo de ocho ormés ruedes se
transmite & la barra de roscer o cilindrar medlante engranajes como
los ;9 ¥y 10- {de las adjuntas figuras) y embragues -11-12- y -14.15-
con mands de excéntrica -13. o disposicidn de mecdnismos andloge de
resultados equivalentes,

3, . Mejoras en la fabricacidn de cambilos de velocidad de cajes
Norton o similares - |

Segdn se describe y reivindioca en esta memoria descriptive y
en los planos que 8e acompsfian, la cual consta ée cuatro hojas, folia -

das y escritas por una sole cara.

Medrid, a 12 4 nero de 1945, =
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