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MESKJRlA DESCRIPTIVA 

para e o lie lta r

H I  B I  !  í  DE I  I 7 B I C  I  b í

en

B 3 P A i  A 

por VEINTE años

a nombre de D. Vicente Olmo Ibañez, te  nacionalidad espa­

ñola, residente en Madrid, Plaza de jestfs, 6, por:

»ÜE SISTEMA AUTOMATICO PARA REGISTRO DEL TRAPICO 

EN CARRETERAS»

Xa presente invsncián tiene por f in  reso lver 

de una manera Automática e l  problema de la  obtención de da­

tos completos para las  estad ísticas de circulación en las 

carreteras.

Xa observación d irecta  por agentes, presenta 

inconvenientes de diversa índole que este sistema puede re­

so lver con ventajas económicas y de toda garantía.

Xs exactitud pretendida solo se puede alcan­

zar por estaciones automáticas que to ta licen  lo s  datos* d is­

criminando lo s  vehículos, para cada sentido de trá fic o , en 

lig e ro s  (turismos), pesados (camiones o autobuses) y carros, 

este áltlmo concepto de gran importancia en España.

Xa presente memoria describe la  esencia del
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sistema, Gaya patente se s o llo ita , sin descender a deta lles de 

u tiliza c ió n  de mecanismos o d ispositivos muy conocidos y que 

existen en e l  comercio.
la  u tilid ad  de una estación automática de aforo

debe establecerse sobre las siguientes exigencias:

a) Contar en cada sentido de trá fico  e l minero

de vehículos que circulan para oada una de las olases citadas.

b) Registrarlos en forma olara y práctica, 

esto es, totalizando para oada hora e l  námero ae vehículos.

o] Autonomía de la  estación, de modo que la  v is i

ta  periódioa pueda hacerse de tarde en tarde.

Estas premisas llevan a desechar para una solu­

ción práotioa e l sistema de grá fioo , incapaz de precisión  para 

una gran acumulación de vehículos, de no lle v a r  gran velocidad 

e l tambor y emplearse bobinas de mucha longitud. Por otra parte 

ex ig irían  una pesada lahor de recuento, que áebe obtenerse por 

la  propia estación automática, lambíán e l  grá fioo  supondría 

frecuentes reposiciones del papel registrador.

La solución presente proporciona una ointa re ­

gistradora donde para oada hora, cualquier otro in tervalo de 

tiempo, se inscriben la s  fechas y las horas, totalizando lo s  

trá ficos  parciales que durante ese in tervalo han circulado en 

ambas direcciones, proporcionando así lo s  datos d ireotos que 

precisamente se necesitan para una es tad ís tica  general, tanto 

del t rá fic o  to ta l como d e l trá fico  en las horas de congestión.

La siguiente descripción de los aparatos se 

completa con las figuras que se acompañan, que son las sufisten 

tes para d e fin ir  la  esencia del sistema.
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Sn la  superficie a® la  carretera, le e  flatos del t r á ­

fic o  se discriminan por dos pedales-báscula, para cada Aireo- 

elón, situados a una distancia cualquiera, que eomo ejemplo se 

estima de cuatro metros (figu ras 1- y 26) .

El primer pedal que encuentra e l  trá fic o  está consti­

tuido por nTift placa apoyada en una suspensión que, simbólica­

mente, dibujamos eon cuatro muelles (figu ra  3a) ,  siendo ind i­

ferente que esté suspendida por otro sistema.

ios dos primeros muelles, o suspensión equivalente, 

mantienen la  placa alejada de unos contactos e léc tr ico s , tan­

to en su estado normal como cuando se encuentren sobre e l la  

pesos que no alcancen a l de un e je  de coche de turismo. Es 

decir, que e l pedal es insensible, a los fin es que nos in te ­

resan, para pesos de peatones y caballerías.

Guando las ruedas de un automóvil lig e ro  gravitan so­

bre e l la ,  establece en su descenso un c ircu ito  e lé c tr ico  r e ­

lacionado con e l  contador de turismos,

io s  dos muelles siguientes, o suspensión equivalente,

lim itan e l  reflorrid© del pedal para estos pesos. Pero ceden an­

te e l de las ruedas de un camión o autobás, llegando la  placa 

a l contacto con lo s  terminales de un circu ito  relacionado con

e l cpntador de vehículos pesados;

ia  discriminación de los carros se efecttía de la  s i ­

guiente manera.

ias  órdenes determinadas por los contactos de la  p r i­

mera placa, deben ser ejecutadas por la  segunda placa o pedal, 

dentro de la  vigencia de un segundo, por ejemplo. Esta orden 

es llevada por un mensajero constituido por e l  propio vehículo.



El coche de turismo y e l  camión llegan  a p isarla  con tiempo 

8ufiolente. El carro ae retrasa por su len ta marcha y cuan­

do lle g a  ha pasado la  ocasión,

üh sen c illo  contacto pendular o r e ía is  de tiem­

po, por ejemplo, mantiene la  vigencia de la  orden a cumplir 

durante e l plazo de uh segundo, por ejemplo, lo s  vehículos 

rápidos que no circularán a menos de quince kil¿metros por 

hora, plsaft e l pedal disoriminador, situado a cuatro metros 

o la  distancia que se f i j e ,  antes del segundo de tiempo, o 

sus equivalentes para otra d istancia de colocación del pedal, 

que cursa la  orden hasta e l contador* Cuando pase un carro, 

que no llevará  velocidad superior a diez kilómetros por ho­

ra, tardará en lle g a r  al segundo pedal un tiempo de 1,44 se­

gundos, para e l  ejemplo que se c ita . El contacto pendular, o 

mecanismo equivalente, ha abierto el c ircu ito  a l cumplirse 

e l plazo y la  orden no pasa ya a los contadores de vehículos 

rápidos, sino a otro especia l para carros.

Los contadores de vehículos rápidos registran ee 

mo unidad un doble paso. El contador de carros cuenta in d iv i­

dualmente las incidencias, ya que la  mayoría de los  carros en 

España tienen Solamente un e je .

Las conexiones simbólicas se esquematizan en la  

figu ra  4®. En e l la  llamamos cumplimentador a l d ispositivo  que 

contiene e l rdals de tiempo o mecanismo equivalente y cursa en 

áltim© término las órdenes que transmite e l segundo pedal por 

imedio de mecanismos sencillos y conocidos.

El aparato registrador lle v a , para cada sentido de



trá fic o , trae tota lizadores del sistema corriente en el comer­

c ie , empleado por las  máquinas de calcular, taxímetros, etc.

Los impulsos que transmite e l eumplimentador 

mueven una unidad en e l contador correspondiente. Estos conta- 

5 dores totalizadores presentan a l ex te r io r  sus números en r e l ie ­

ve con tipo impresor , es decir,, a l revás. Lleven también r e ­

lo j  contador con los tipos para imprimir días y Loras. Por de­

lante de estos tipos discurren la  olnta registradora de papel, 

e interpuesta, la  c in ta  entintada, como la  de las  máquinas de 

lo escrib ir , (E ig s «á é y  56)»

De Lora en Lora, por ejemplo, e l r e lo j man­

da una lmpulsíáA'ípor contacto e láotrieo  a un percutor ( f i g ,  5®). 

Gen sus golpea, e l percutor deja impresas en la  o in ta  reg is tra ­

dora las inscripciones con los datos estad ísticos que interesan, 

15 ü  mismo ties to  que el percutor Imprime las  to ta ­

lizaciones horarias, establece un contacto, llamado anulador en 

las figuras, que tienen por misión poner a cero los contadores, 

que quedan así preparados para to ta liza r  e l  número de vehículos 

que Layan de pasar en el sigu iente in terva lo ,

20 - 1 0 f  A -

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta  Patente de Invención 

en España, por VEI1IE años, son los sigu ientes;

l f t . -  Un sistema automático para reg is tro  del 

25 trá fic o  en carreteras, caracterizado porque u t i l iz a  pedales*
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báscula situados en la  carretera para determinar Impulsos r e ­

gistradores de los vehículos qup transitan.

8 * .-  Un sistema automático para reg istro  del trá ­

f ic o  en carreteras! caracterizado porque u t i l iz a  la  combinación 

5 de dos pedales-báscula para discrim inar por velocidad e l  adine­

ro de carros,

3 * ,*  Un sistema automático para reg is tro  del t rá ­

f ic o  en carreteras! caracterizado porque u t i l iz a  los  descensos 

de una placa colocada en la  carretera para discrim inar los vehíou 

10 los  que transitan, eegtín su orden de peso,

4 * .-  Un sistema automátioo para reg is tro  del trá -

* f le o  en carreteras, caracterizado porque graba en una banda las

-i c ifra s  to ta les  de vehículos que han pasado en un intervalo deter-
' í

minado, discriminando las clases de los vehículos,
i

15 5*. - Un sis tema automático para e l reg is tro  del

trá fic o  en carreteras caracterizado porque pone automáticamen­

te a aero los contadores tota lizadores! una tez  terminado e l  

in tervalo fija d o  para la s  impresiones sobre la  banda reg is tra ­

dora,

20 6 * ,-  Un sistema automátioo para reg is tro  del trá ­

f ic o  en carreteras,

Jal y como se ha descrito en la  Memoria que ante­

cede, ilustrado en los dibujos que se acompañan y para los fin es 

que se han especificado,

- 25 Esta Memoria consta do se is  hojas escritas por una

sola cara,t

JI/. -6
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