PATENTE DE INVENCION
por veinte safios .

& fevor de D omn Georges=s Roger HAMETL
y Don Charles 4 e LAPALTUD y ambos
de nacionalidad fremcesa ¥y residentes en Paris (Francia), ca-

1le Clichy, nfimero 1, p o T :

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE DOS TIEMPOS DE ENMBOIOS
OPUESTOS TRABAJANDO UNO EN EL INTERIOR DEL OTRO, PERMITIENDO
. LA INYBCCION DIRECTA UE COMBUSTIBIE EN CUALQUIER IOMENTO DEL
TIEMPO DE COMPRESION™;

MEMORTIA DESCRIPTIVA

En los motores de dos tiempos, de émbolos opuestos trabe-
Jando el uno en el interior del otro, del tipo comocido, el ém-
bolo interior siemdo motor y el émbolo exterior motor y distri-
buidor, la inyeccibn directa del combustible no ha dado resul-
tedos précticos:

En efecto, en un tal motor, los dos érbolos sienio mévi-



1o

20

168189

les, la alimentacién por inyeccidn no puede efectuarse mas
que por las lumbreras existentes practicedas en la falisa o
camise que forme como prolongacibm el émbolo exterior. Ias
dimensiores y particularmente la altursde estas lumbreras
sienio forzosamente limitedas, su tiempo de paso ante el in-
yector es demesiado répido y es imposible hacer varier el mo-
mento de inyeccidn: Ln estas condiclores, solo una parte del
combustible penetras en el cilimire interior, el resto espar-
ciéniose sobre la pared de la falde, deslavando ésta y ailu-
yendo el aceite de lubrificacién; Es pues imposible en estas
condiciores hacer funcionar estos motores segfn el ciclo Die—
sel;

los perfeccionamientos sportados a este tipe de motor,
objeto de la presente invencibm, permiten, cuanio marcha en
clclo viesel, efectuar fia inyeccibn del combustible en un mo—
mento cualquiera del tiempo de compresibn y ello a relativa-
mente baje presifn. Permiten adembs hacer variar el momento
de inyeccidn segfin las necesidades, este inyeccién efectubin-
dose en une cémara de precombustibn en comunicacién constante
con el cilindre interior, permitiendo asi todas las variacio~
nes de avance de la inyeccién compatibles con el combustible
utilizado:

Se bereficia asi de todas las ventajas de 1los motores
con precombugtibn, teniemio mne chmers de combustién perfecta~
mente simétrica, une forma de cabeza de pistén extremedaume nte
ventajose desde el punto de vist?. de laes turbulencias, asegu-
rendo wne combustién répije asi como la proteccibn de la seg-
mentacibns

Adembs, el dispositivo asegura la evacuacifn completa de
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los geses quemedos que se encuentran en ls cémara de precom-

-~ bustibn;

#n fin, cuando se utilizan cerburantes pesedos, tales
como los alcoholes, petrolee purificaiom, y otres, a una com-
presibn que precise el encendido, la invencién permite le in-
yecelbn a baja presibn al comienzo del tiempo de compresién
v temer une combustifm continms durente todo el tiempo de ex-
pensién por le alimsntecibn del cilinire con combustible ve
porizado en la cémare de .inyeecibn; En un tal motor, la céma-
ra de precombustifn del Diesel se convierte en una ocbmars de
inyecoibn;

Las caracteristices esencisles de la invencibn residen
én el hecho ds que el fordo del pistén exterior en cuys fal-
da o prolongacibn desliza el pistbn interior, estos d'os pia-
tores desplazfniose en un ciliniro comfin, esth provisto de
un émbolo buzo con segmentos de hermeticided y un canal cen-
tral, dicho émbolo buzo deslizanio en un pequefio cilindre
previsto en el eje de una tapa que cierra el cilindro comfin;
Dicho pequefio cilimdro torxr;anao cbmere de precombustibn esth
unido en su parte superior & un inyecfor ¥y el canal central
del émbolo buzo comunica con la chmars de combustién POY mo-
dio de 4ifusores de fuerte turbulencia pars la marchs en Die-
sel o por un pequefio cono cuanio el emceniido esth asegura.do
por bujlas, la chmera de precombustién haclenio en este caso
de cémara de inyeccibn;

Este disposicién puede ser invertida, haciendo el peque~
fio eiliniro solidario del fonio del pistén exterior ¥y el énm-
bolo buzo que lleva el inyector formanio parte de la tapa
del ciliniro comfin;
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Los dibujos amxos muestran a titulo de ejemplo no 1limi-
tativo dos formas de e jecucibn de 1ia invencibn, En elles,

Figura 1 representa un corte del cilivdro de un motor
Diesel durante la fase e barrido;

Figura 2 un corte idéntico mostrando la posmién de los
émbolos al final de 1a compresibn de la mezcls gaseosa,

Figura 3 un corte del ciliniro de un motor funeionando
por encemdido eléctrico y

Figura 4 un corte del cilindre de unm motor funcionanio
por encendido eléctrico, en el cual 1sa Gisposicibn del émbolo
buzo ha sido invertida.

Segfin la figura 1, el émbolo interior 1 se encuentra si-
tuado en su punto muerto bajo; En esta posicibn, las lumbreras
de admisibn 14 del aire de barrido han sido descubiertas: Este
émbolo interior 1 se desplaza en la falda o prolongacion del
Pistbn exterior 2 que esté repiesentado en su'punto muerto al-
%o, las lumbreras de escape 12 estanio en comunicacibn con el
colector de escape 13; Ios gases quemados que ge distiemien
briscamsnte en el colector crean entonces una depresibnm en ol
interior del cilindro hesta la llegada del aire de ba.rriﬂ.o.
El émbolo 2 deslizs en el cilimiro 3 que &g obturado en lo al-
to por el tapbn 4. Se crea asi entre ol fonio 5 gel pistén 2
y el tapbn 4 une cémare de cireulacibn 6 que commica con el
aire exterior o el carter por vhlvulas y asegura asi la refri.-
geracibn del fondo;

En el centro de este fomio 5 y seghn el eje del ciliniro
esté previsto un émbolo buzo perforaie axialmente por un ca-
nel 8; Egte émbolo buzo lleve en su parte superior une gnar-
nicién de hermeticided 9 comstituida por segmentog; Este émbo-
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lo 7 siguiendo los movimientos del fonio 5 del pistbn 2 al
cual esth fijedo , deslize al modo de un pistbn en un eilindro
10 situsdo en el centro del tapén 4 y formanio chmars de pre-
combustibng

El extremo superior del canal 8 desemboca frente del in-
yector 1l y su extremidad opussta comunice con la chmara de
combustifn propiamente dicha por- difusores; Durante la carre-
ra de expansibn, el émbolo 7 se desplaza hacia 1o alto en el
pequefio cilindro 10, expulsanlo los gases quemades qus se en-
cuentzan aun en €1, los gases que Se encuentran en el cansl 8
slenio evacuedos por la depresibdn cresde en lo alte del cilin-
dro en el momento del escape por el colector 13;

Al sigulente tiempo, el pistén 1 remonta hacia su punto
muerto alte, mientras que el pistén 2 desciende haota su punto
muerto bajo: Toedas las lumbreras de llegade de aire de barrido
y de escape esthén cerradas Y la compresibn del aire se efectfia
Este tiempo se desarrollsa como en todos los motores de chmara
de precombustidm, la inyeccibn puiiendo hacerse em el momento
mas favoreble seghln le naturaleza del combustible empleado.
Cuendo el aire he alcanzaio la presibn y la temperatura desea-
das para provocar la inflamacifn del combustible en la chmara
de precombustidén, esta inflamacién expulsa el excedente de com-
bustible por los difusores del comiucte 8 ¥ la combustibn ter-
ming en la cémarae de combustibn proplamente dichs facilitads
por la turbulencis creada, Este estadio es en el resto repre-
sentedo por la figura 2 en la cusl el émbolo 1 se encusntra en
Su punto muerto alto y el pistén 2 en su punto muerto bajo, El
émbolo buzo 7 que forma cnei*pn con el fondo 5 estf situado en

lo bajo de su carrera y el cilindroe 10 que forms cfmara de pre-
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combustibn es rellensdo de combustible pulverizado por inter-
medio del inyector 11: Ia inflamacibn se produce cuanie 1s
presibn de aire ¥ la temperatura queridas han sido alcanzadag
Y que el excedente de combustibie ha sido insuflade por los
difusores del canel 8 en la chmars de combustién propismente
dicha: La combustibn se efectfia muy repidamente graciag e la
turbulencia eficaz produciia por estae disposicibn y es gramie-
mnte facilitada por le forme simétrice de esta chmars ¥y por
la forme especial particularmente favoravle de 1a cebeza dsl
pistbr 1: La segmentacibn de este Pistdn esté bien protegids
contra los golpes de fuego estanio ale Jada de las lumbreras
de escapes

Cuando un tal motor esté destinado & fancionar con car-
burantes pesados, tales como alcoholes, petroleo depurado y
otros, y por enceniido como lo muestra la figura 3, 1l rela-
cién volumtrica de compresibn es reducids al tipos querido;

su Iunciona.xhiento én sus principios es idéntico al des-
crito antes en las figuras 1 Y 2y los brganos son idénticoes;
La inyesccibn se hace siempre en la chmars 10 pero por contre,
el canal 8 del émbolo buzo 7 ha sido ensanchado y comunica
con la chmara de explosiomes POr unm cono 1l6; E1 coﬁzbnstible
vaporizado ve a mezclarse con el aire én el cilivdre y la moz-
cla es enceniida en el momento queride por la bujia 15, situs~
da delante la lumbrers de escépa 12 del pistbn exterior; Ia
bujis puede si mecesario ger situade en el pequefio ciliniro
103 |

Después de 1a explosibn, los pistores son lanzedos pars
alcanzer sus puntos muertos opuaetos respectivos: Bl émbholo
buzo 7 del fondo 5 del pistén exterior 2 ascendiendo en el e =
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quefio cilindro axial 10 expulsa el resto del carburante
veporizado que continue para alimentar la combustién has-
te el fin de 1ls expansibn, aseguranio une marchs mucho mas
suave, La inyeceibn pusde hacerse & baja presibn al comienzo
del tiempo de compresibdm por un aparejo muy simplificado;
lo que es una gran ventaja:

Le figurs 4 nos mmestra un motor en el que se ha inver-
tido el dispositivos Bl pequefio cilipdro 10 haciendo de cb-
mars de inyeccibn es solidario del fomdo 5 del pistén 2 y
el cono o difusor 16 se eéncuentra en su base, mientras qus
el émbolo buzo 7 forms parte del tapbn 4 y lleva el inyec—
tor 115

El combustible veporizado va a mezclarse con el aire com-
primido en el cilindro y el encemniido se efectfia con la bn-
jia 15;

Después de la explosibn, los pistores son lanzedos para
alecanzer sus puntos muertos opuestos respeetivos; E1l fondo 5
del pistbn 2 y su peguefio cilindro 10 remontan sobre el ém-
bolo buzo 7 que expulsa el combustible o los gases restantes
que alli se encuentran, como en el caso descrito para le fi-
gure 3:- 4

La invencién_no habiernio sido representada sino a titulo
de ejemplo, serh susceptible de modificaciomes que mo eslteren

sus caracterigsticas esenciales:

SE REINVIMDICA :

—
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1 - perfeccionamiente en los motores de dos tiempos
trabajendo el uno en el interior del otro, rermitiendoe 1a
inyeceibn directa de combustible en cualquier momento del
tiempo de compresidm, carscterizaio en que la cabeze o fon-g
do del émbolo exterior en cuya falde deslizs el émbolo in-
terior, estos dos émbolos desplazéniose en un ecilindro co-
mfin, esté provigta de un émbolo buzo con segmentos de her-
mticided y un conducto central, émbolo buzo quardesliza. en
un péquefio cilindre previsto en el eje 3e ums tepa que cie-
rra el ciliniro comfin: Dicho pequefio eiliniro formanio che-
mare de precombustibn va combinsdo en su rerte superior con

un inyector y el conmiucto central del émbolo buzo comunics
con la chmara de combustién por medio de difusores de fuerte
turbulencia pars le marchs en Diesel o por un cono cuande
el encendido esth asegurado con bujias, la cémars de precom-
bustifn haciendo entonces de chmars, de inyeccibn,

& - Como variante del rerfeccionamie nto relacionado, el
en que la disposicibn esté invertida, siendo el pequefio ci-
linire entonces solidario de 1s cabeza o fondo del émbole ex-
terior y el émbolo buzo, llevanio el inyector, formamdo par-
te de la tapa que cierrs el cilindro comfin;

3 - Perfeccionamientos en log motores de dos tiempos
de émbolos opuestos trabajanio uno eh el interior del otro,
petmitienio la inyscoibn airects de combustible en cualquier
momento del tiempo de compresibng

Consta la presente e
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Morie Desoriptiva de nuave hojes mecanogra-
fledas, escritas bor une sole care, numers-
das del 1 al 9 y con sus lireas nureradeas,
& su vegz, de cingo én cinco, y de mmatro

g 3 hojes eon dibujos, arexag;

Barcelona, 16 novienbre 1944
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