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. ne cerrada la. puerta del vehiculo-en la gue se instale,

. apertura de la puerta en cuestidn.

: positivo de seguridad. permltiendo consecuentenente qbrir

_en los que es frecuente que se produzca el hecho de que el
' viajero ] via;eros; al 11egAr~g1 punto de destino traten '

'de'aalir del vehiculo por cualquiera de las puertas dbl'nig

viene determinado por @) hecho de que otros vehiculos que
_circulen incluso en la misma direccién que el taxi del que

_puerta sbirta del taxi en cuestién.

1a presente invenci6n se refiere a un dispositivo
de seguridad, para puertas de vehiculos. Fundamantalnente

se ‘trata de un dispositivo mecanico-eléctrico, que nantie-
pesar de que cualquier posible viajero acglone la.naneta dﬂ

Psra que la puerta quede’ liberada de la accibn
retontoravde tal dispositivo, seré preciso que el conduce

tor, actue sobre un interruptor que desbloqueari este dis-

la repetida pnorta.
El obaeto de la invencién es de espeeial aplica-
cién a vehioulos de alquﬂer publico, tales como los taxis,

o, sin tener'en cuenta que resulte sumamente peligroso
dbandonar el taxi por la puetta que da directamente a la cap.
zada, al margen de la intracci&n del Codigo de la 01rcu1a-
cién que ello supone. ' '

El’ pelisro que se apunta en el parrafo anterior,

sale e1 viaJero por"la puerta gque qpéda sobre la calgada,
pueden attOpellar a la persona de gue se trate, o.cuando
menos el hecho de abandonar el vohiculo por tal lado de la
calzada, obligaré en la mayoria de los cagos a que otros
vehiculos tengan que réalizar bruscas maniobres, o frenar

repentinanente para evitar cuando menos el choque con la




10

18

. né cerrada la puerta del veh{culo-en la que se ihatale, a

_ gpertura de la puerta en cuestidn.

: pbsitivo‘de bogufiGAd. permitiendo consecuentemente abrir

.en los que es frecuente que se produzca ¢l hecho de que el
: viajero o viajeros, al 11egAr~a; punto de destino traten '
_de'salir del vehiculo por cualquiera de las puertas dbl'n;g

_circulen incluso en la misma direccién que el taxi del que

. repentinanente para evitar cuando menos el choque con la

-puerta abirta del taxi en cuestién.

la presente invenciGn se refiere a un dispositivo
de seguridad, para puertas de vehiculoa. Fundamantalmente

se trata de un dispositivo necanico-eléctripo, que nantief
pesar de que cualgquier posible viaﬁeio accione la maneta dq

Para que la puerta quede’ liberada de la accibn
:ptogtoramde tal diepositivo, seré preciso que el conduc-

tor, actue sobre un interruptor que desbloqueard este dis-

la repetida puerta.
El obaeto de 1a invencién ez de especial -aplica-
cibn a vehioulos de alquikr publico, tales como los taxia,

no, sin tener en cuenta due resulte sumsmente poligroso
abandonar el taxi por la puerta que da directamente a la cqﬁ.
zada, al margen de la intracci&n del COdigo de 1la 01rcu1a-
eién que ello supone. ' ' '

El’ peligro que se apunta en el parraro anterior,

viene determinado por #l hecho de- que otros vehfculos que

sale e1 viaJero por.la puerta que qpéda sobre la calgada,
pueden gtfopellar a»la persona de gue se trate, o'cuando
menos el hecho de abandonmar el‘vohiculo'por'tal lado de la
calzada, obligar& en la mayoria de los casos & que otros

vehfculos tengan que realizar bruscas maniobres, o fronar
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.aconsejable el uso del dispositivo que se propone, qe in-

cién de que por ejempleo los nifios gque puedan transportarse,

| alquxer pﬁblico.

les qpe se conocen, presentan dispositivnsde bloqueo de

‘-pnertas, que impiden abrir 1aa mismas desde el exterior, pé

'indicados, toda vez que se consigue mantener cerradas las
. gque el conductor accione un interruptor de doble posici6n,

quea la puerta de que se trate cuando el electroiman 8e en-
- cuentra desactivado, mientras que la excitacién del mismo,
. dando entonces la puerta en disposicibn de gque al ser manig

_ brada la manilla de spertura tradicional, puede salir el

 tor selecciona el lado por el que el posiblé viajero puede

Por todas las circunstancias comentadas, seria
cluso puede ser utilizado en vehiculos privados, en evita-

ghran las puertés del vehfculo, ya sea en harcha,con el na-

tural peligro que ello subone, o bien con él vehiculo para-

do, concurriendoventonces, probablemente, las mismas cir-

cunstancias que las expuestas al tratar de los vehiculos def

Como es conocido, la gsneralidad de los ‘automévi-

ro no es usual gue los autombviles dispongan de medios que
eviten su apertura desde el interior..
' Mediante la invencién que se propone, se eolncio-

nmde un modo comodo y eficaz cuantos inconvenientes quedar

puertas del vehiculo de que se trate, preferentemente las

posteriores, siendo necesarioc para realizar su aperture,
que actua enviando corriente eléctrica a un electroiman,
cuyo nucleo es precisamente la especie de pestillo que blo-

provoga‘consecgentengnté la atraccidén de tal nucleo, que-~

viajero.

Es pues evidente, que'en cualquier caso el conduc-

-4
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" culen por la calzada cerca de una de cuyas aceras se produ-|
- ferente de realizacién praética' del dispositivo qﬁe se pro-

'se representa lo siguienmte:

baolicita.

ldisﬁoaitivc de seguridad, coq#enieﬁtemente acoplado, segin

' 1onsitudinalmente. segin la misma posicién de la figura 28.

' (4), que se aloja en e1'cuerpo de la.propia_puérta. y se

. damente, la armadura de un electroimén (5), cuyo nucleo (6)

~ sorte (7). Observese. que el extremo libre del nucleo (6),

abandonar el vehiculo sin que dicho acto suponga un peligr-

tanto para el viajero como para los autonovilistqs_ que cir-

ce la parada del automédvil,

Para :efléaar de un modo concreto, un ejemplo pre-|

pone, seguidamente se describe ia.inyencién; cbn ayuda del

juego de planos adjunto, en lo0s ge d§ un modo esquematico

Fis. 1a8,~- Muestra parcialmente el interior de un
autom6v1l seﬂalandose mediante el circulo A, el lugar que

con preferencia ocuparéd el dispositivo de seguridsd que se |-
rig. 28,- Ofrece un alzado en seccién del propio
su posicidn de actuacién como tal 'med.io retenedor de la
pﬁgrt;;&e’qﬁe se traté.

" Fig. 38.~ Muestra una vista en planta seccionada

Como puede conprobarse por las ditorsntes figuras

enumeradas, sobre el cento de la puerta (1), que ha de aco-
plarse al quicio (2), se dispone una especie de casquillo
fija a la misma mediante una aleta anular que presenta en
su eqbbbadnra. En posicidn coincidente o enfrenteda, con
tal casquillo (4), se dispone en la parte fija (2), ancla-

estéd pefnanéntenente obligado hacia afﬁera mediante un re-

se conforma a modo de resbaldn para faciliter asf el cerre-
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‘do por golpe de la puerta (1).

. tonces si la salida se pretende efectuar por el lado de la

ta, sefialondole el viajero 1la imposibilided de sbandonar

nientemente el interruptor que cierra el S circuito hacia el

- hasta que encuentra el hpéco“(#) y'se aloje en é1, dloquean

" | do nuevamente 1la puerta.

Los conductores (8) del gleéfroinén, alcensarén
por ejemplo el salpicadero del anfonévii de que se trate,
en el §ne‘se ha de disponer un interruptor de al menos dos |
pogicioﬁes, puesto que'el montaje de este dispoaitiv6~de 861

gurided se instalaré en las dos puertes traseras preferente;
nen&e. ' | . .
con lo hasta aqni expuesto se desprende practice-
mente el tuncionaniento del objeto de la invencidn , que
resunido es como sigue‘ '
Suponiendo un taxi en cnyas puertas traseras se
hayan instalado sendoa dispositivos segin la 1nwenci&n, y

una vez-alcaﬁzado el punto de destino, cuando el ‘-vehiculo

heya parado, el viajero. procederé a abrir cualquiera de las -

puertas (1), como es usual maniobrando en la naneta (3); en

calzada, el conductor del vahiculo, no accionara el nsca-

nisno de libe:aci6n del dispositivo autoa&tico de tal puer-

el vehicn;o por tal iado..al propio tiempo que le indicard

que sin embargo es posible realizarlo por el costado contra:

rio, para lo cual el propio conductor habri movido conve-

correspondiente electroimén. Una ves qne el viajero abandong

el vehiculo,'la puerta puede ser cerrada como es normel, de:
bido a la espécial disposici6ﬁ-de1 extremo libre del nucleo
(6), gue al ser obligado, vence la fuerza del muelle (7),

Conviene sefialar ﬁor altimo, que se ha previsto

. ooie
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L presenta esta solicitud. pidiendo la explotacién exclu- |

: instalar un zumbador, euyo son;do se produciré al ser atr

do el nugleo ‘del electroimén, indicamndo asi al viaJero que
la puerta queda en disposicién de ser abierta, de modo que
el mismo conozca por cual de ellas debe salir, 5& que exis-

tird una sefial 6ptica sobre cada una de Ias‘puértaa,qne 88

enciende por medio del mismo interruptor que provoca el pad .

8o de corrienté hacia el electroimén.

‘No se considera necesario hacer més extensa esta
deacripcién, para- que cualquier persona perita en la mate-
ria, conprenda perfectamente la idea que se pretende regisd
trar, as{ como las ventsjas que de su- realizaci&n industrien
han de derivarse.

Por todo ello .¥ para evitar posibles imitacionea,

siva Qe la idea descrita, de acuerdo con las consideracio- _

nes y'puntqs que se desean roivindicar, que se concretan.enﬁ .1
. las péginan aignientce~ _

o N cmtenama——— e e
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Hecha )a descripcibs a que se refiere la memoria
que antecede, en preciso insistir en quo los detalles de
realizacifo de 1a idea expuesta, pueden variar, es decir,

que pueden gufrir pequenas aiteraciones, basadas siempre

'Fen o8 principios fundazentales de la idea, que son en esep

cia }os que quedan ref?e;ados en los phrrafos de la descrig

ciéc hecha. En efecto, el Artilcm.o'lbe del Estatuts vigente

* gobre Propiedgd'lndustrial, establece como no patentables,

en pu apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,

proporciones y materias de,ﬁn objeto ya patontado“‘fijand§
asi el criterio del.legislador en el sentido de que paten-
tada uca idea'que pueda dar lugar a una’rea11Qad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse én ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras moditieacionea, pre-
sentarla cono rueva y propia. .

Este principio, en cnanto al alcance de la protec-
cidn de1 objeto patentado se reriere. se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Suprono, y entre -

e11as, como m&s terminantes, en las de fechas 16 de Octubre

. de 1954, 23 de Ehero de 1959, 20 de Marzo de 1964 y otras.

Eetablecido e1 councepto expresado, en cuanto & 18
anpjitud que debe darse a la pmoteccién solicitada, se re-

dacta a cootiouacién ta Hota de Reivindicacioues, de acuer

40 cou 10 que se esisblece en el Gltimo p&rrafo del apar-
1 tado tercero del Articulo 100 de 1la ILey, sintetizando as{

las névedades'Qne se_deéean reivindicar:
~ NOTA DE REIVINDICACIONES
Eu resumen, el privilegio de éxplotaéién-exclﬁgi-
va que se golicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guieutes:

J .
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- cuLos, segﬁﬁ reiyihdicacién anterioriyvporque'en estado de

_dnctbr sobre el interruptor de excitacidn de los electroi-

que ha de. recaer el Modelo de Utilidad que se solicita~

1. DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PIRL PUERTAS DE VEHI-

CULOS, que esencialmente se caracteriza por constitnirae

a partir de un electroimén, que queda localizado en el gru
so de la pﬁerta, o biep Embutido en el peinazo o quiéio, d:
tal modo que su nucleo puede.alcanzar un slojamiento pre-
visto a tal etecto ‘en la zona contraria a la que se dispo:
el propio electroimén habiendose previsto que el niaao snj
gobernado aesde el salpicadero ‘del sutomévil preterontouen—
te. - a
| 2. DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA PUERTAS DE VEHI-

reposo, el nucleo del elecpioim&n esté -obligado permanénted

mente hacia afuera mediante un muelle previsto al efecto,
bloqueandose asi la puerta en 1a qﬁé se instale este dis-
positivo.,haata tanto no sqa.excitado el electroimén, atgg
yendo la armadura al aucleo qﬁe‘dispbné de uns aran@elﬁ en

la que apoya uno de los extremos del muelle.

3. DISPOSITIVO DE SEGURIDAD. PARA' PUERTAS DE VEHI- |
‘GUIOS, seglin re;vindicacionea ‘anteriores, y porque la exci-

tacidn del electroimén puede. ir acompaiiada del sonido de un
zumdbador, a la vez que se enciende una sefial Sptica indica-

dora de la puerta que ha sido desbloqueada al actuar el con

manes.

4. Se rezvindica por ultimo, como obaeto sobre el

DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA PHERTAS DE' VEHICULOS. .

B
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
kp.r’esente memoria descriptiva, que consta de die’z péqinaa
‘mecanografiadas y dibu:fds ad juntos. A
' " Madrid, 21 de Abril de 1.971
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