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MEMORIA DESCRIPTITVA
que se aCompaﬁé a la solicitud de una
~ PATENTE TE INVENCION =

por'veinte afios en Espafia, a favor de

D, Paul Hofmenn, residente en Berlin S.ﬁ,ll,
Méckerristrasse, 111, por
PERFECCIONAMITNTOS INTRODUCIDOS EN'LA,FABBICQGIQN

. DE DISPOSITIVOS CON PALANCA DE PRESION, PARA
ACCIONAR BOTES . |

3

InVentdr: D.Paul Hofmann, de nacionalidad

alemana.
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‘oscilante, la cual, mediente biela, ectfia sobre el botén de

‘pared longltuﬁlnal el ng.flgo 3, en el cual estéd monteda, gi-

- El presenté-invento se refisere & un dispositivq para ac-

cionar lanchas, provisto de una palanca de meno de movimiento

menivels de una rueda engranada, recta § cénica, la cual a su
vez, con la ayuda ‘de otras ruedas rectas o cémicas o por me-
dios simil&reé, comunica con-el érbol que lleve la hélice de-
la embarcaclon., | |

Para que en el caso de quse la biela se hublera quedado pa-f
rada en su p081clon muerta, el acglonamlentorpuede empezer
nuevamente sin pérdida de tiempo en la direccidn giratoria
indicada, lo cual es de importencia sobre todo én'él caso de
botes salvavidés,lcon_&rreglo al presente invento se he colo-
cado enciﬁa de la biela una palanca de presién, de tal modo

que mediante una palanca de mano o agente similar se laApueda_

apretér'cqﬁtré la biela, parads en su punto muerto, -llevéndola

otra vez a su posicion de trabajo. la palanca de meno, unide

rigiaamente con la palanca de presidn puede ser prolongeda con
venientemente més alla dersﬁ eje giratofio, disponiéndose en
dicha prolongacién un peso mévil, el cuel lieva la palanca de
presién & su pOSicisn.de descanso.

Bl adjunto dibujo muestra un ejemplo de ejécucién del ob- -
jeto del invento, representando la figura 1 en corté longitudis

nal un disposifivo de accionemiento, en la cual una biela ac~-
tfia sobre una rueds cilindrica, con pelsnce de presién‘para
vencer el punto muerto, y en la figura 2 en pleno( en perte .
en seceiln) wn dlsp081tIVO dé acclonamlento.

Dentro de la caja 1 esté colocado en el coJinete 2 de la

ratoria, la.gran rueda recta 28. Dicha rueda lleva el botdn i
de manivele 29 con la cusl contacta la biela 30. El extpemo 1lit
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'bre de este: ultnna ‘contacta con el muﬁon 3l del braza de pa-|
,lanca 32, dispuesto fijo en el eje 33 el cual gira en los
dos cojinetes 34 de 16.0&38 l. El brezo de palénca 32 esté so
lidemente ajustado en el cono 35 del eje 33 mediante .la tuer-
35. . ca 36, En el extremo libre del eje 33, fuers de la caja, es-
fé‘sujeta;solid&mente la palence .de accion&miento'37; médian-
te cuyo movimients elternc la ruedgtecta 28 es pueste en mer-

cha en una o la otra direceidm. Dicha rueda rTecta grahde 28 |

. engrana con la pequefia ruedé‘fecta 38,1a_eual esté'coiécada
40; | giratoria en el eje 39 y lleve la corone cénica 40 que engra-|
‘ na & su vez con_la,rueda'cénica 41, dispuesta en el eje @2.
Dicho eje 42 descensa por- un lado en la pared frontal de la
caja 1 y por el otroien el soporte de silla 43‘y lleva el mue!

¢ lle de seguir,éé, encime del cual le corredera 45, provista
v45; |l de la correspondients ranura, se desliza gobre el eje 42, efes
‘tusndo un movimiehto &lterno. La rueda odnice pequefia 41 y la|
| corredera 45 estén provistas en‘sﬁS'ffentes,contiguos de dieht
tes, de suerie que la ruedé'cénica 41 hace seguir el eje 42,
solamente cuando la gbrredera~45 esté‘embfagada éon la rueda
50; |l ednice 41.EI embrague y el desembrague_se.realiz&n por ejem-
plo, mediante la palance de embrague 46 ( fig;l)' El mufién de
' la rueda conzea 41 lleva el volente 47, el cual por consiguien
‘te 81gue el mov1mlento glratorlo unlcamente cuando esté giren-
do el eje 42. Bl desembrague -del engrenaje se efectua por eJeﬁ-
. _55; plo, cuando la embercacidn he de marchar a vela. o
. Al lado del c031nate 34 se ha prov1sto, dentro de la caja,
otro cojinste 48 al cual corresponde un cajinete 31m11ar en
el lado opuesto de la caga. En ambos cojinetes gira el.eje 49
1 portador de la pelance acodada 50 que & su vez lleva en su ex+
60. tremo llbre el rodillo de pre31on 51. El eje 49 puede recibir
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un.movimiento glratorlo alterno mediante la palanca 52 d1s-'

. . puesta en dicho eJe fuers de la caja y ocupa €n su pos1clon
 de descanso lo mismo que el brazo de palanna 50 la posicién
dibugada en la flg l.Tan pronto la blela 30 se halla en su
65. p031c10n muerta ( fig.l) el brazo de palanca 50, mediante.
un movimiento giratorio de la palanca de mano 52 que sigue
rhasta lleger & la posicién dibujade con trezos y puntos, va
- bajendo hesta que el rodillo de presién 51 choee contra la
-biela 30, la cual, bajendo a su vez, pasa de sn‘posicién
. 70. muerta & su p081clon de trabsjo, dibujada con trazos y pun-
| tos(fig. 1) la palenca de mano 52 es prolongada hesta més
alla del eje 49 y lleva en el extremo libre de su prolonga-

cién el peso 53, el cual hace volver.la palenca y el rodillo

+ de presidn a su posicién de descenso, menteniéndoles en la

Ca 75. misma. Gon‘la' gyuda de la palance 52 se pueds por lo tanto
‘ R | anular en cada momento la posicién de punto muerto de la bie- '
| la 30, ,sin perdlda de tlempo, imponiendoeal mlsmo tlempo una |
dlreeclon determinada del mov1m1ento giratorio.
NOTA.

80. . ¥n resumen: Ia- Patente de 1nven01on, cuyo reglstro se so—_-
| llclt& recaeré SObre las reivindicaciones 31gulentes. i

 18.- Perfeccionamientos introducidos. en el accionemiento
7 || de botes'éomprendiendo el uso de un dispositivo con'palancé
P de meno, la cual medlante una biela sctda sobre el botén de

85. manivela de una rueda recta 6 cdénice, que. a su vez, con la

ayuda de otras ruedss rectas o  cénicas o por medios smmilares,
commice con el érbol pdrtador de la hélige de la émbarcacién,‘
caractarizadés por el hecho de que encima de la bielé'(30)35'
t4 dispuesta una palanca de presién (50) de tal modo que me-

9. || diente una palenca de‘mano'(ﬁz) o egente similar se la pueda




95.

100.

| hacer bajar sobre la blPl& parada en su punto muerto, lle-

véndola de esta suerte a su pOSlGlOIl de trabajo.

28,~ Perfeccionamienros seglin la reivindicacién 1%, ca-

racterizados por el heeho de que la pelance de mano (52),

unida rigidamente con la palanca de presién (50) estéd pro-

‘longada més ellé de su eje giratorio (49) y porque en dicha
prolongacidn est4d dispuésto, desplazable, un peso (53), el

cual 1lleva la palanca de presidm & su poswlon de descanso.
3e,- Se rewmdica, Por ultlmo, como objeto sobre el que

ha de recaer la Patente de mvenclon que se sollclta,n PER~

FEGOIQ\TAMIWTOS INTBODUCID(B W LA FABRICAOIDN DE DISPOSITI—

_’,VOS CON PAIANGA DE PRESION, PARA ACGIONAR BOTE”.

Todo conforme queda descrito en la presents Memorla, que '

consta deméon pégmas escrltas a méquine por una scla cea~

‘ "ra vy dlbu,}os que ‘se acompaﬁan.

Madrld 25 de nov1embre de 1944

 Alfonso Ungrie
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