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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña a la  so lic itu d  de una

. -  IATBITE DE DíVENCim -

por veinte años en España, a favor de .

D. Paul Hofmann, residente en Berlín S.W .ll, 

Mockerñstrasse, 111, por

 ̂ PERF3CCIONMIMTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRICACION 
. DE DISPOSITIVOS C(N PALANCA DE PRESION, PARA 
ACCIONAR BOTES * .  .

Inventor: D.Paul Hofmann, de nacionalidad
alemana
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E l presente invento se re fie re  a un d ispositivo  para ac­
cionar lanchas, provisto de una palanca de mano de movimiento 
o sc ilan te , la  cual, mediante b ie la , actúa sobre el botón de 
manivela de una rueda engranada, recta  ó cónica, la  cual a su 
vez, con la  ayuda de o tras ruedas rectas o cónicas o por me­
dios sim ilares, comunica con e l árbol que lleva la  hélice de 

la  embarcación.
Para que en e l caso de que la  b ie la  se hubiera quedado pa­

rada en su posiciónm uerta, e l accionamiento puede empezar 
nuevamente sin  pérdida de tiempo en la  dirección g ira to r ia  
indicada, lo cual es de importancia sobre todo en e l caso de 
botes sa lv a v i& s , con arreglo a l  presente invento se ha colo­
cado encima de la  b ie la  una palanca de presión, de t a l  modo 
que mediante una palanca de mano o agente sim ilar se  la  pueda, 

apretar contra la  b ie la , parada en su punto muerto, llevándola 
otra vez a su posición de trabajo . La palanca de mano, unida 
rígidamente con la  palanca de presión puede ser  prolongada con­
venientemente más a l l á  de su eje g ira to r io , disponiéndose en 
dicha prolongación un peso móvil, e l cual llev a  la palanca de 
presión a su posición de descanso.

NI adjunto dibujo muestra un ejemplo de ejecución del ob­
jeto del invento, representando la  figu ra  1 en corte longitudi­
nal Un dispositivo  de accionamiento, en la  cual una b ie la  ac­
túa sobre una rueda c ilin d rica , con palanca de presión para 
vencer e l  punto muerto, y en la  figu ra  2 en plano( en parte , 
en sección) un d ispositivo  dé accionamiento.

Dentro de la  ca ja  1 está  colocado en e l  cojinete 2 de la  
pared longitudinal e l e je f i jo  3, en e l cual e stá  montada, g i­
ra to ria , la  gran rueda recta  28. Dicha rueda llev a  e l botón 
de manivela 29 con la  cual contacta la  b iela 30. EL extyemo l i t
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bre de esta ultima contacta con e l muñón 31 del brazo de pa- 
lanca 32, dispuesto f i jo  en e l  e je  33, é l  cual g ira  en lo s 
dos co jinetes 34 de la  caja 1 . E l brazo de palanca 32 está  se­
ndamente ajustado en el cono 35 del eje 33 mediante la  tuer­
ca 36. En e l extremo lib re  del e je  33, fuera de la  ca ja , es­
tá su jeta  sólidamente la palanca.de accionamiento 37, median­
te cuyo movimiento' alterno la  rued^ecta 28 es puesta en mar* 
oha en una o la  otra dirección. Dicha rueda rec ta  grahde 28 
encana con la  pequeña rueda recta  38,1a cual está colocada 
g ira to r ia  en e l  e je  39 y llev a  la  corona eónica 40 que engra-- 
na a su vez con la  rueda cónica 41, dispuesta en e l e je 42. 
Dicho eje  42 descansa por un lado en la  pared fro n ta l de la  
ca ja  1 y por e l otro en e l soporte de s i l l a  43 y llev a  e l  mue-
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l ie  de segu ir 44, ^ícima del cual la  corredera 45, provista 
de la  correspondiente ranura, se d esliza  sobre e l e je  42, efeo 

tuando un movimiento álte^mo. La rueda , cónica pequeña 41 y la
corredera 45 están provistas en sus fren tes contiguos de dieh-- 
te s , de suerte que la  ruec^ cónica 41 hace segu ir e l eje 42, 
solamente cuando la  corredera 45 está embragada con la  rueda 
cónica 41.E1 embrague y el desembrague se realizan  por ejem­
plo, mediante la  palanca de embrague 46 ( f i g . l ) .  E l muñón de 
la  rueda cónica 41 llev a  e l volante 47, e l cual por cpnsiguiei.
te  sigue e l movimiento g ira torio  únicamente cuando está  giran­
do e l e je 42. E l desembrague -del engranaje se efectúa por ejem­
plo, cuando la  embarcación ha de marchar a vela .

Al lado del cojinete 34 se ha provisto, dentro de la  ca ja , 
otro cojinete 48 a l  cual corresponde un cojinete sim ilar en 
é l lado opuesto de la  c a ja . En ambos co jin etes g ira  e l  e je  49 
portador de la  palanca acodada 50 que a  su vez lle v a  en su ex-- 
tremo lib re  e l rod illo  de presión 51. E l e je  49 puede re c ib ir
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un.movimiento g ira to rio  alterno mediante la  palanca 52 dis- 
puesta en dicho e je , fuera de la  ca ja  y ocupa en su posición
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de descanso lo  mismo que e l brazo de palanca 50 la  posición 

dibujada en .la  f ig .l .T a n  pronto la  b ie la  30 se halla en su 
posición muerta ( f i g . l )  e l  brazo de palanca 50, mediante 
un movimiento g ira to rio  de la  palanca de mano 52 que sigue 
hasta lle g a r  a la  posición dibujada con trazos y puntos, va 

- bajando hasta que e l ro d illo  de presión 51 choca contra la  
b ie la  30, la  cual, bajando a su vez, pasa de sp posición 

muerta a su posición de írabá jo , dibujada con trazos y pun­
tos ( f i g . l ) .  La palanca de mano 52 es prolongada hasta más 
a l lá  del eje 49 y llev a  en e l extremo lib re  de su prolonga­
ción e l peso 53, e l cual hace volver la  palanca y e l ro d illo  
de presión a su posición de descanso, manteniéndoles en la  
misma. Con-la ayuda de la  palanca 52 se  puede por lo tanto 

anular en cada momento la posición de punto muerto de la  bie­
la  30, .s in  pérdida de tiempo, imponiendoaal mismo tiempo una 
dirección determinada del movimiento g ira to r io .
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En resumen: Da Patente de invención, cuyo reg istro  se so­
l i c i t a ,  recaerá sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes:

1&.- Perfeccionamientos introducidos en e l accionamiento
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de botes comprendiendo e l uso de un d ispositivo  con palanca 
de mano, la  cual mediante una b ie la  actúa sobre e l botón de 
manivela de una rueda recta ó cónica,- que. a su vez, con la  

ayuda de otras ruedas rec tas o cónicas o por medios similares^ 
comunica con e l  árbol portador de la  hélice de la  embarcación, 
caracterizados por e l hecho de que encima de la  b iela { 30)es- 
té  dispuesta una palanca de presión (50) de t a l  modo que me­
diante una palanca de mano (52) o agente sim ilar  se la  pueda



hacer bajar sobre la  b ie la  parada en su punto muerto, l l e ­
vándola de esta suerte a su  posición de trabajo .

23.- Perfeceionamienros según la  reivindicación 13, ca­
racterizados por e l  hecho de que la  palanca de mano (52), 
unida rígidamente con la  palanca de presión (50) está pro­
longada más a l ié  de su eje g ira to rio  (49) y porque en dicha 

prolongación está dispuesto, desplazable, un peso (53), el 
cual llev a  la  palanca de presión a su posición de descanso.

33.- Se reiv in d ica, por último, como objeto sobre e l que 
ha de recaer la  Patente de invención que se s o l ic i t a ,^  PER- 
FECCiaíAMIMTOS INTRODUCIDCB M LA FABRICACION DE DISPOSITI­
VOS CON BLANCA DE PRESION,PARA ACCIONARBOT^".

Tqdo conforme queda descrito en la  presente Memoria, que 
consta d e p á g i n a s  e sc r ita s  a máquina por una so la  ca­
ra  y dibujos que se acompañan.

Madrid, 25 de noviembre de 1944. 

Alfonso Uhgría
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