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. E S P A I  A 

por VEINTE años

a nombre de Ed^ard ff. Budd Manufacturing Company* en ti­

dad norteamericana, establecida en 24 ^0  Hunting Park Avenue, 

F ila d e lfia , Pensilvania, ESTADOS-UNIDOS DE AMERICA, p o r :- 

«UN.SISTEMA DE DISPOSICION Y CONSTRUCCION 

"DE ASIENTOS PARA COCHES DE FERROCARRIL".

El invento se re fie re  a una disposición de asientos y 

a une construcción de los mismos gue e stá  especialmente desti­

nada para coches de ferro carril u otros vehículos en que los 

asientos están dispuestos en fila s  y sujetos permanentemente 

5 a l suelo*

Un objeto del invento es una nueva disposición y

1



oonstrucoión de asientos que ofrece mayores comodidades a los pa­

sajeros de tremes, especialmente por perm itirles dormir o des»» 

causar en posición semitendida, pero que no necesita una canti­

dad excesiva de espacio adicional y es de construcción senci­

lla» robusta y duradera.
los objetos del invento se consiguen principalmente por 

ana construcción y disposición de asientos que ccnprende una hi­

lera de butacas, con preferencia del tipo reclin a! le , y cojines 

o sim ilares suplementarios que a cierta distancia del asiento res» 

peotivo están pivotados en una estructura sostenida por el suelo, 

de ta l manera que se puedan hacer oscilar contra el cojín del 

asiento de modo que ofrezcan una prolongación del mismo* o apar­

tarlos 4e dicho cojín a una posición en que su cara inferior mira

al asiento y forma un apoyo para los p ie s.

El precedente esbozo del invento» de sus objetos y de 

sus ventajas, no es en modo alguno oompletop de manera que para 

ana información más detallada se feará referencia a las realiza*  

clones representadas en los dibujos adjuntos y a la  siguiente 

descripción de los mismos»

En los dibujos;

la  figura 1  es una v ista  diagramática en planta de un 

eoohe de fe rro ca rril provisto de asientos según el invento;

La figura 2 es un alzado la te ra l de dos asientos y del 

cojín de prolongación para uno de e llo s, representándose la  pro­

longación, en una posición, con líneas llenas y en parte en sec­

ción, y en la  otra posición, con líneas de puntos y trazos; _

La figura 3 es un alzado de frente fragmentario de un 

par de asientos y sus prolongaciones como se representan en la



figura 2;

La figura 4  es tm alzado la te ra l fragmentario de un

asiento y de la  proloágaoión da asiento de otro contiguo, pero 

da forma ligeramente distinta de la  representada en las figu* 

ras 2 y 3¡
Las figuras 5 y 6 son vistas sim ilares a las represen*» 

tadas en las figuras 2 y 3# poro oon otro modificación,

El cuerpo del coche de fe rro ca rril representado en la  

figura 1 tiene en sus extremos departamentos de espera 13$ 1 4 *

El departamento de pasajeros 15  entre los de espera tiene e l 

p asillo  oentral acostumbrado 16  entre dos hileras de butacas 

dobles 17 .  Un extremo del departamento de pasajeros está 

formado por un tabique 18  y la  pared corrida longitudlnalmen*# 

te  19  del departamento deeepera 1 3 * El otro extremo del de­

partamento de pasajeros esté formado por el tabique 20 y la  

pared 21 de su mismo plano del departamento de espera 1 4 «

Los p asillo s  22$ 23, que oomunioan las puertas de extremo 24 ,

25 oon ©1 departammto de pasajeros y la  disposición y equipo 

de los de espera se representan claramente en el dibujo y no 

necesitan descripción detallada. Se observaré que el coohe 

representado tiene un vestíbulo 26 en un extremo solamente, y 

dos o o ches de trazado correspondiente se pueden comunicar en#» 

t r ®  s í  por sus extremos sin vestíbulo.

La distancia 27  entre líneas medias transversales 28 

sucesivas de loa asientos 17 , algunos de las cuales indican 

por líneas de trazos solo en la  figura 1 ,  es bastante mayor 

de lo acostumbrado en los coches da asientos recitaábles, co­

ches que son ahora muy populares oon la  denominación de "sleeper



coaches". El espacio 27  es, en la  realización representada, de 

1 , 3 1  m* aproximadamente*

La construcción de cada asiento o par de asientos 17 ,  

con su oojia de asiento 29» su respaldo de báscula 30 y bus 

brazos 3 1 ,  puede per de diseño,virtualmente corriente en to­

das las realizaciones representadas»

En la  realización representada en las figuras 2 y 3 # 

el doble asiento 1 7  va éoetenido por una estructura 32* y en el 

lado de la  pared exterior 33 por un soporte 34 * La estructure 

32  aomprende una pared 35 que se extiende longitudinalmente a lo 

largo del p asillo  y una pared trasera 36 <ine se extiende desde la  

parad 35 Easta aproximadamente la  pared dsL cuerpo exterior 33 

y va sujeta al piso 37* La estructura 24  ofrece debajo de los 

cojines de asiento 29 un espacio de equipajes para los ocupantes 

del asiento, y su pared trasera 36 sirva  para otro objeto que 

se verá más adelante»

A unos dos tercios de la distancia entre dos asientos 

dobles van sujetos pares de soportes 38 al piso 37» disponién­

dose un par de soportes para cada asiento individual. Un co­

jín  39, de igual longitud 40  y del mismo grueso 41  que la  lon­

gitud efectiva 42  y el grueso 43, respectivamente, del cojín 

de asiento 29# pero de menor attc|mra, va pivotado sobre un 

eje  horizontal transversal 4 4 , en los extremos superiores de 

un par de soportes 38 enfrentada cada asiento individual 17*

El cojín 39  está provisto para este objeto, cerca de uno de sus 

márgenes transversales inferiores, de dos espigas o espárra­

gos 45  que encajan en ranuras abiertas verticales 46  de los 

soportes 38* La unión de espiga y ranura ofrece la  facilid ad



de quitar los cojines j59, lo ousl es d t i l  en los oas os de repara» 

Oida y limpieza del suelo,

Sujeto al lado in ferior del colín de asiento 29 va un 

soporte 47 que se extiende hacia delante y que sirv e  para sos» 

tener el borde transversal inferior opuesto del cojín 59 guando 

este último está en la  posición representada de lineas llenas 

en la  figura 2* Bn esta posición el cojín forma una proione 

gaoión del cojín de asiento 39, de modo que constituye un có­

modo sostén para las piernas del ocupante, permitiéndole des­

cansar en posición semitsndida cuando el respaldo j}0 e stá s i ­

mal t fine ámente en su posición baja o reclinada*

Ista  disposición de un apoyo para las piernas y  los 

pies de los viajeros al mismo nivel apr oximadamente que el 00- 

jía  de asiento contribuye en gran manera a un descanso y un 

sueño cómodos y reconfortantes*

La distancia entre los cojinée o prolongación de asien­

to 39, que puede llamarse una otomana, y el asiento siguiente* 

es ta l  que permite a una persona llegar al asiento exterior  

aunque la  otomana de asiento en el p asillo  16  esté en la  posi» 

oión de descanso representada en el lado Izquierdo déla figura 2* 

También permite que el ocupante esté en p ie  delante de su asien» 

to con la  otomana bajada para arreglar las mantas, etc»* antes 

de ocupar el a siento,

La otomana 3$ puede hacerse oscilar de la posición re® 

presentada de lineas llanas en la  figura 2, sobre el e je , a la  

posición representada de líneas ye trazos en la  misma figura, 

donde descansa contra l a  pared posterior j¡¡6 del siguiente asien­

to delantero* La parte superior de la  pared trasera esté



indinada para este objeto y e s  deja un rebajo lib re  debajo del 

respaldo y detrás daL oojin de asiento 29 del asiento siguiente 

coa #1 fin  de alojar la  esquina superior de la  otomana 39 como 

se representa claramente en la  figura 2. Cuando el asiento se 

baca oscilar hacia arriba y hacía delante a la  posición de 

pantos y  trasos, su extremo inferior se mantiene ligeramente

por encima del suelo con objeto de que no se manche. Además
*

deja en esta posición amplio s it io  para que los ocupantes del 

asiento se levanten y se coloquen en el espacio entre los sopor» 

tes 08  y el asiento, o descansen los pies en e l piso 37 de este 

espacio mientras estén sentados. El lado in ferior vuelto ha» 

ola arriba 48  de la  otomana 39  se presenta como un apoyo in d i»  

nado para los pies.

El' lado superior de la  otomana 39 tiene un acolchado 

blando qomo se indica en 49* Se forma en la  otomana un recep­

táculo o compartimiento 5^ que sirve para bolsos de mino u otros 

artículos pequeños. Este compartimiento está cerrado por el 

lado delantero del oojin de asiento 29 cuando la  otomana está en 

su posición virtualmente horizontal, pero viene a ser accesi» 

ble volviendo la  otomana hacia arriba* También se cierra el 

compartimiento por la  parte posterior del asiento de delante#

El compartimiento o rebajo está forrado con un saco 50* sujeto 

a la  abertura, el paso que el resto está suelto; esto permite 

quitar la  suafedad o los objetos pequeños por el sen cillo  pro» 

cedlmlento de volver el saco del revés»

El asiento representado en la  figura 4  d ifiere  de la  

estructura representada en la s  figuras 2 y 3 laicamente en e l  

uso de un soporte abierto ¡jl para el cojín de asiento a lo lar»
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go del lado del p a sillo , de ¿añera que ©1 espació de debajo 

del asiento es accesible por delante y por detrás 7  puede lim- 

piarse fácilmente. la  otomana 39 va sostenida en posición le -  

yantada por un soporte o anaquel 52 sujeto a los miembros latera­

les y a loe apoyos de brazos 53*

la  realización representada en las figuras 5 y 6 di­

fiere  de la  de las figuras 2 y 5 solo en los medios ja r a  soste­

ner en forma oscilante la otomana o cojín de prolongación 39.

En esta realización, unos pares de soportes 54 van sujetos al 

piso 37 enfrente de los asientos. Una v a r illa  55 que se ex­

tiende transversamente va pivotada en cada par de soportes 54 

y lle v a  sujetos a sus extremos unos brazos 56. los otros ex­

tremos de los brazos 56 van pfcvotados en 57 a la  otomana 39*

El soporte 4 7 ' sobre el cojín de asiento 29  va sujeto por un 

miembro 57 del borde contiguo de la  otomana 39, con objeto de 

impedir que la  otomana se d e slio ® fuere,

los tíltimos asientos 17  del extraño d erecho de la f i ­

gura 1  tienen sus prolongaciones u otomanas 39 en la  posición 

levantada descansando sobre las paredes 20 0 21 en vez de des­

cansar sobre un asiento enfrente de a lia s.

las dimensiones principales típicas indicadas en la  f i ­

gura 1  muestran que' un ooche de longitud normal puede acomodar 

a 46  pasajeros en la  nueva forma confortable, y que la mayoría 

de los asientos están dispuestos de manera que la  v ista  no es 

impedida, o lo  es solo en pequeña medida, por los montantes 58 

entre las ventanillas. Además, hay as®lio  espacio para los de­

partamentos de espera I3 , 1 4 , ©1 refrigerador de agua 59 y los 
retretes 6 0 , .

- 7 -
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El invento es susceptible de muchas modificaciones de

su idea bfisioa además de lasfcodi f ie  ación es y realizacione-s  

present a das y descritas en d e ta lle , por les reivindicaciones 

anexas Se desea cubrir todas estas modificaciones.

Esta solicitu d, que corresponde a la  presentada en 

los Estados Unidos de América el 8 de noviembre de 1943. 

bajo el número 6O9.38O, se acoge a los beneficios del articu ­

lo 5 1  del vigente Estatuto de Propiedad Industrial.

-o - j: í i  a -o -

Los puntos de invención propia y nueva que s e pre­

sentan para que sean objeto de esta Patente de invención en 

España por VSiííiE años, son los siguientes:

16 -  ün sistema para convertir en dos tipos dife­

rentes de disposición de asiento un silló n  o similares que 

comprende una base sujeta a un suelo, un cajón de asiento  

sostenido, por dicha base y un respaldo sujeto a la  misma, 

comprendiendo dicho aparato un cojín de otomana sostenido en 

forma oscilante sobre un eje horizontal para moverse a dos 

posiciones, en una de las cuales constituye una prolongación 

virtu al o aproximadamente horizontal del cojín de asiento, y 

al propio tieupo un apoyo pera las piernas, al paso que en 

la  otra posición su lado inferior está inclinado.y jaira ha-
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ola arriba y hacia el asiento, y está dispuesto a ta l distan- 

oia del cojín de asiento que constituye un apoyo para los 

pies*
22 -  üa sistema para convertir en dos tipos diferen­

tes de disposición de asiento un silló n  o similares que com­

prende una base sujeta a un suelo, un cojín de asiento sos­

tenido por dicha base y un respaldo sujeto a la  misma, com­

prendiendo dicho aparato medios de soporte sujetos al suelo 

a cierta  Distancia enfrente del oojín de asiento y qus sostie­

nen una forma oscilante un cojín de otomana sobre un eje dis­

puesto horizontalmente sobre el nivel del suelo y virtualmen­

te paraxexo ax borde delantero del oojín ae asiento, y me­

dios adicionales para sostener xa otomana, o cien ae manera 

que su xauo superior constituya una prOi.u-u.gacicu c.ex o o„í¿~ 

asiw*tO o t)ien ue manera que su xBdo xnf*?rxor mira hacia 

arrj.ua y iiacxa al cojín de asiento y sirve como apoyo de los 

p ies.
3^ -  Dn sistema para convertir en dos tipos dife­

rentes de disposición de asiento un silló n  o similares que 

comprende una base sujeta al suelo, un cojín de asiento sos­

tenido por dicha base y un respaldo sujeto a la  misma, com­

prendiendo dicho aparato una h ilera de los sillones que miran 

en la  misma dirección; siendo el espacio entre sillones con­

secutivos o entre un sillón y una pared delante de él mayor 

que e l espacio requerido por el ocupante para las ro d illas; 

un cojín de otomana para cada silló n  de aproximadamente el 

mismo grueso y de una longitud igual a la  mayor parte del 

espacio citado, medios para sujetar la otomana al suelo en
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f orma o s e ó t e  -O re  un «3 e * » * « * *  d * P « ~ “  sobre el 
l0 y Virtual,ente mas príümo al siguiente s i l l ín  o pared gu.

H ,n flo  ta l l a  disposición que p e r*  
al silló n  a que pertenece, sisado ta l P

. n+nmsnB o -bien se mueva a una posición en que 
mlte que la  otomana o bien q y ^  sop£)rte pa«
forma uaa prolongación ele ooj

- . nn_ OOUDa el silló n  y se mantenga en e lla  
ra  las piernas del que ocupa e

_  a otra posición dentro de dicho espacio se* 
o bien se mueva a otra

, i «5-nirtn a Que pertenece con su 
pereda longitudinalmente del 1
v . í . , B nrríba v sirviendo ae apoyo de
lado in ferior vuelto hacia arnb y ta n-

Bn dicha posición, dejando la  distan 
los pies, y permanezca en dicha p .

^ntre ei  silló n  y su otomana en la  seguna p 
oia entre tre los sillones
parte de espacio lib re «ue permite entrar ent lo

O el descaneo de los pies del ocupóte del silld n  en

ÍO* 4S .  un sistema de asiento segdn se reivin d ica en

t - „  en e l cual la  bese de un silld n  esta aestine-

ae ^so ste n e r le  otomana dal silldn  siguiente por 1 .  « apalea 

a posicidn en gue R o m a n a  sirve de . o 7 o de los pie

„  .  un sistema c.e asiento segín < e reivindica en 

to,  „  o 4 , „  an el cual la  otomana os mas oort. gue
ios puntos 5» rtnnsecativos, de manere gue guada
e l espacio entra sillones consecutivos ^

s it io  para pasar entra la  otomana an la p o.ic

de las piernas y en siguiente s il l ín  delantero.
bt .  un sistema de asiento segín se reavin

- ln .  riuntos an te rio res, en e l  cu al la  otomana 
cu alq u iera ae los puntos «a 1«tos

rlQe -l0p0rte s de columna separaac- - 3. 
esta sostenida por do. -Pp» ^  superi0_

rígidamente al suelo y coníigur
rigj-uam . lB otomana cerca ael cor

r + «a forma oscilante iares para sostener en 1

0*1̂  *
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de delantero transversal inferior de la  misma,

78 - lia sistema de a siento según s e reivindica en 

cualquiera de los puntos 1* a ?» ., en el cual la otomana es 

sostenida por un par' ue bielas sujetas cerca de uno de sus 

extremos separadas transversamente entre s i  y juntes ai 

suelo que pueden oscilar sobre un eje transversal üorison- 

ta l,  y sujetas por sus otros extremos a la  otomana en forma 

oscilante sobre un e je  paralelo ai primero citaoo,

as -  un sistema de asiento según se reivindica en 

cualquiera ae ios puntos anteriores en e l cual el soporte 

para la  otomana esté destinado a sujetar en forma separable 

xa otomana para fa c ilita r  la  limpíese del suelo y las repara­

ciones.
98 -  Un sistema de asientos según se reivindica en 

cualquiera de los puntos anteriores, en el cual el cojín de 

asiento y la  otomana son ambos del tipo ace1 abado y tienen 

p ro p o rc io n e s , sección transversal y características genera­

le s  ae tapicería sim ilares,
1C® —un sistema según se reivindica en cualquiera

ae los puntos anteriores, en e l cuai la otomana esté pro­

vista  ae un compartimiento destinado a recib ir artículos pe­

queños, tales como bolsos ae mano o guantes, teniendo diciio 

compartimiento una abertura en el lado de l a  otomana que mi­

ra al sillón de manera que la  abertura as accesible solo des­

pués ae quitar la  otomana del silló n .
Pj g _ 0£¡_ sistem a de d isposición  y construcción

ae asientos para cocnee de fe r r o c a r r i l ,

i  al y como ee ña descrito en la  Memoria que ante-

-  1 1  -



0 Qd3j repr* sentaao en e i  a lta  jo  que se e corteña y oon io s  r i ­

ñes que 3 e nan eí'q. t o lfio aao *

¿ e ta  «¿ei/iorxa consta de doce Jaujas e s c r i t a s  por una

PAUA REPKUúUCCIOH
POR d e f e c io  del original

Ch/ 12 *-
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