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MALA TIFROIUCCION
POR DIFZCTO DEL ORIGINAL

LELORIA  DESCRIETIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
aen
ESsP AN 2
por VEINTE afos
8 nombre de Edward G. Budd Lsnufacturing Company, gnti-~
dad nortesmericana, astablecida en 2450 Hunting Fark Avenue,
Filadelfis, Fensilvania, ESTADCS UNIDOS DE AMERICA, por:.
nUN SISTEMA LE DISPOSICION Y CONSTRUCCION
“DE ASIENTOS PARA COCHES DE FERRCCARRIL".

El invento se refiere & una dispocicién de eslentos y
a une conctrucoidn de los mismbs que 28t & sspecialmente desti-
nada pars coches de ferrocarril u otros vehfculos en que los
asicntos estén dispuestos en files y sujetrs permsnentemente
sl suelo,

Un objeto del invento es una nueva ¢isposicibn y
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gonstrucoibn de asientos qnﬂ“ofrece'méyores como&idaﬁae~a“los_paw
sajeros de trenes, especialmﬁnta por permitirles dormir o des-
gansar en posioidn semnitendida, pero gue no nacesita una oenti-

dad excesiva de espacio adicional y es de construaaian senoi~
1ls, robusta y duradera.

Los objetos del invento &6 coneigusn pringipalmente por
una gonstruccifn y diepoaiéidn de ssientos que comprende una hi-
lera de butaceas, con prefarencia del tipo reclinable, ¥ oojineﬁ
o similaras auplemeatarios que a cierta distsncia del asiento rese~
pectivo estén pivotados en una astruotura sostenida por el suelo,
de tal maners éue ee pueden hacer oécilar gontra el cojin del
‘asianto de modo que ofrescan una prolongecion del nismo, © -apar-
terlos de dicho cojin a una posicién en que eu cara inferior mira
al asiento y forma un &pQyo para los pies.

El precedante esbozo del invento, de sus objetos y de
sus ventajas, no es en modo alguno completop de macersa que pare
uns informacién més detallads se haré raferencia a las reslizes
ciones representadas an log dibujos adjuntos y a la siguiente
desaoripoifn de los mismds;

En los dibujosz

La figura 1 es una viste diagramétice en plsnta de un
coche de ferrocarril provisto de asientos segln el invento;

Le fignra 2 es un alzado laterel de dos asientos y del
cojin de prolongacién para uno de ellos, representérdose la ﬁrOa
longecifén, en una posiocidn, con 1fness llenas y en parte eﬁ 280«
oibn, y en la otra posiocibn, con lineas de puntos y trazos,

La figura 3 es un alzado de frente fragmentario de un

paer de asientop y sus prolongaciones cOmO &6 representan en la
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figars 2;
La figura 4 es un alzado lateral fragmentarlo de un

asiento y de la prolodgacitn de asiento de otro sontiguo, pero

"~ da fornma ligaraménre distinta de la representada en las flgu=

rag 2 y 3;

Las figures 5 y 6 son vistes similares & las represen=
tadas en las figuras 2 y 3, pero con otro modificecifn,

El cuerpo del coche de ferrgcarril‘repraseatado en la
figura 1 tiene wn sus extremos daparfamantos-de espera 13,'14*
El departaménfo de paéajeros.is entre los de espera tiene el
pasillo central acostumbrado 16 entre dos hilerss de butaces
dobles 17. Un extremo del departamento de pasajeros estd
formado por un tsbique 18 y la pared corrida longitudimalmens
te 19 del departamento de eepera 13. El otro extremo del de=-
partamento de pasajeros esté formado por el tebigue 20 y 1a
pared 21 de su mismo plano del departamento de espera l4.
Loe pesillos 22, 23, que comuinican lae pwertas de extremo 24,
25 con el departamento de pesajeros y la disposicién y equipo
de los de espera se representan clarenmente en el dibujo y no
necaesitan descripeién detallada. Se cbservaré que el coche
representado tiene un vestibulo 26 er un extremo solamente, y
dos coches de trazado correspondiente se pueden comunicar ene~
tre sf por sus eitremos s8in vest fbulo, |

La distencia 27 entre lfneas medias trensversales 28
sucesivas de loa asientos 17, algunos de las cueles indicen
por lineas de trazos solo en la figura 1, es bestante mayor
de lo acostumbrado en los coches de asientos reclinsbles, co=

ches que son ahora muy populares con la denominacibn de "sleeper
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coaches". E1l espaciO'27‘eSf%gn la realizacifn reﬁfesentada, de
1,31 m. aproximadamente. |
La construcoién de cada asieato o par de asientos 17,
con su cojin de asiemto 29, su respaldo de bfscula 30 y sus
brazos 31, puede‘ﬁer de disefio,virtualmente aorrienfe en to-
das les reslizaciones representadas,
Bn la realizacifn representada en las figures 2 y 3,

el doble asiento 17 va gostenido por una estructura 32, y en el

lsdo da la pared exterior 33 por uz soporte 34. La estructurs

32 comprende una pared 35 que Seé ¢ xtiende longitudinalmente & lo
largo del pasillo y une pared trasera 36 que £e e xtiende desde la
parad 35 haste aproximaedemente la pared del cuerpo exterior 33
y va eﬁjeta al piso'37. La estructure 24 ofrece debajo de los
oojineé de ssiento 29 ua espacio de equipajes pera los ocupantes
del as;anto, y su pared trasera 36 sirve pera otro objeto gue
se verd mfis adelante. |

A unos dos tercios de la distancia entre dos asientos
dobles van sujetos pares de soportes 38 al piso 37, disponién-
dose un par de soportes para cada asiento individual, Un co=
jIn 39, de igual longltud 40 y del mismo grueso 41 que la lone
gitud éfaativa 42 y el grueso 43, respectivemente, del cojin
de asiento 29, pero de memor amehure, va plvotado sobre ur
eja horizontal trangvercel 44, en los extramo; superiores de
un per de eoportes %8 enfrente de cada ésiento individuel 17,
El oojin 39 estf provisto para este objeto, cerca de uno de cgus
nérgenes traneversales infefibres, de dos espigas o espérrg-
gos 45 que encajen en ranuras ablertas verticales 46 de los

soportes 38. La unién de espiga y ranura ofrece la facilidad
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de quitar los cojines 39;@13§6ual es ftll en los casos de repares
¢ién y limpieza del suelo. |

Sujeto el lado inferior del cojfn de asiento 29 ve un .
soporte 47 que Be exxi;nde haocis delente y que girve para 808~
tener el borde transversal inferior opuesto del occjin 39 queamdo
este dltimo est4 en la posicidn represéntada de lineas llensas
en la figure 2. BEn esta posicién el cojin 39 forma una prolons
gacibn del cojin de asiento 29, de modo que congtituye un o6~
modo sostén para las plernas del ocapaate,Aparmitiéndole des-
cansar en posicifn semitendida cuendo el respaldo 30e sté si-
multéneanente en su posicién baja 0 reclinadas

Esta 615posiaidn de un apoyo para las plernas y los
ples de los viajeros ai mismo nivel eproximademente que el ao=
jin de esiento cantribuye an gran manera & un descanso y un
suefio o6modos y reconfortantes.

La distancia entre los cojines o prolongaeci dn de asisn-
to 39, que puede llamarse uce otomana, y el esiento siguiente,
es tal gue permite a una persona llegar.al esiento eztemior
sunque la otomana de asiento en el pasillo 16 esté en la posi-
oién de descenso representads en el lado 1zquierdo dela figurs 2,
Tembién bermite que el oocupante esté en ple delente de su asien~
to con la otomana bajada para arregkhr las mantes, eto., antes
de ocupar el s siento,

Le otomana 39 puede hacerse oscilar de la posicifn ree
presentade de lineas llenas ez la flgura 2, sobre el eje, a la
posieidn.reprﬁsentadd de 1fneas 3 trezos en la misma figura,
donde descanse contra la pare&~postariof 36 del sigulente asien-

to delsntero. La parte superior de ls pared trasera 36 esté

& 5 e



2y

10

20

-

inglinade para este objeto 37' ﬁ:e deja un rebago libre debajo del
respaldo y detrés del ocojin de asiento 29 del asiento siguimte
con el fin de alojar la esquina superior de la otomana 39 como
Se reprecenta claramente en la figura 2. Cussdo elesiento se
hece oscllar hasoiam arribe y hacia delante & la posicifn de
pzmt‘os ¥y trazos, su extremo inferior se mentiene ligersmente |
por encima del suelo con objeto de que RO se mamche. Ademfs
deja en este posicifin amplio sitio para aue los ocupartes del
asiento se leventen y se cologuen en el espaoi'o entre los sopors
tes 38 y 8l esiento, o descensen los ples en el piso 37 de este
espacio mientras estén szentados. E1 lado inferi or vuelto hae
cia arriba 48 de la otomena 39 se presents como un spoyo inclie
nado pars los pies, '

El’ lado superior de la otomena 39 tiene un acolchsdo

blando gomo se indica en 49. Se forme en la otomen& un recep~-
téoulo o aompartimienté 50 que sirve para bolsos de mno u otros
ertfoulos pequefios. Este compertimiento estf cerrado por el
1ado delantero del oojiu de asienteo 29 cuando lg otomans estf en
su posicién virftualmante horigontel, peroc viene a ser accesis
ble volviendo la otomare hacia arriba. También se cierra el
compartimiento por la parte posterior del asientc de delante,
El compartimiento o réebajo esté forzfa.do con un saco 50' sujeto
8 la sbertura, el paso que el resto estf suelto; esto permite
quitar la sudedad o 1los objetos pequefios por el sencillo pros
ced.{mientode volver el eaco del revés, |

El aqiento representado en la figura 4 difiere de la
eﬁtruotara representada ez las figurae 2 y 3 dnicemente en el

uso de un soporte ablerto 51 para el ccjin de ssiento a lo lare
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g0 del lado dsl pasillo’b, %.'fﬁiééﬁera que al espécib’ de debajo
del asiento es accesible por delante ¥ por detrfs y puede lime
pilarse ffoilmente. Ia otomensa 39 ve sostenlda én,posicién le~
vantada por un soporte o sraquel 52 sujeto a los miembros lsters~
les y a loe gpoyos de brazos 53. .

La reelizscién reprecentade en las figures 5 y 6 di-
fiere de la de les figures 2 y 3 solo en los medios -para soste-
her en forma osecilante ls otomane o cojin de prolangacﬁ 6n 39,

En esta reslizescién, unos perees de csoportes 54 van sujetos al

piso 37 enfrente de los asientos, Uns varilla 55 que e exe~

tiende transversslmente va pivoteda en ceds par de soportes 54
¥ lleva sujetos a sus extremos unos brazvosﬁ 56. Los otros exe
tremos de los brezos 56 van phvotados en 57 & la otomma 39,
Bl soporte 47' scbre el cojin de asleato 29 va sujeto por ua
mienibro 57 del borde contiguo de la otomena ;9, gon objeto de
impedir que la otomana sedesiice fuara.

Los dltimos ssientos 17 del extremno d erecho ds la fi-
gurs 1 tiemen sus prolongaciones u otomanas 39 en la pcsicidn
levantada descansando sobre las peredes 20 o 21 en vez de dese
cansar sobre un ssiento enfrente de ellas,

Les dimeneiones principeles tfpicas indicedss en la fie
gure 1 muestran que un ocoche de longitud normal puede scomodar
a 46 pacajeros en la nueve forma conforteble, y que Ja} nayorfa
de los aeientos estén ﬁispaestos de mnera que la vista mo es |
imped.iyda', o lo e2 £0lo en pequefia medida, por los montentes 58
entra las vanta‘r_aillas’. - Ademfe, hay emplic espacio para los de~
partamentos de espera 13, 14, el refrigerador de agua 59 y los

retratas 60,
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El invento es susceptibke de muchas modificeciones de

su idea blsica ademfs de lesmoditicaciones Y realizscione-s row

Presentades y descritas en detalle. Por les reivindicaciones
snexas s¢ desea cubrir todes ectes modificaciones; ﬁ
Esta egolicitud, que corresponde & la presentadas en
los Estados Unidos de América el § de noviembre de 1943,
bajo el nfimero 609.38C, se acoge & los beneficios del articu-

1051 del vigente Estatutc de Fropieded Industrial,

Los puntos de invencién prepia y nueva gue S e pre-
sentan para que cean objeto de esta Fatente de lnvencifn en
Espefia por VELIULE anos, son los siguientes:

1¢ - Un eistema para convertir en dos tipos dife=
rentes de aifposicifn de asiento un £illén o similares que
coﬁprende una bace sujeta a un =ueic, un cajbn de asiento
sostenido, per cicha base y un respaldo Sujefo & la mismg,
comprendiendo dicho gparato un cojlin de étomana s0ctenido en
Torma oscilante cobre un sje horizontsl pare moverse a dos
posiciones, en una de las cuales constituye une prolongacién
virtual o qprOXimaaameﬁfe‘horizontal del cojIn de asiesntc, y
al proplo tiermpo un epoyoe pere las piernas, &l pesc que en

la otra ﬁosicidn su ledo inferior estéd inclinado y mirs ha-

-v8“



-

10

15

20

25

cia arriba y hacia el msiento, y estd dispuesto e tal distan~
cia del cojin de asiento que constituye un &poOyo pera 1los
pies.

28 - Un eistems para convertir en dos tipos diferen-
tes de disposicibn de asiento un sillén © similares que com-
prende una base sujeta & un suelo, un cojin de ssiento sO0sS~
tenido por Aicha base y un respaldo sujeto a la micsnma, come
prendiendo d¢ichc sperato medios de soporte sujetos 8l suelo
a cierta cistencia enfrente del cojin de asiento y que sostie-
ren une forme oscilente un cojin de otcmana sobre un eje dis-
puesto horizontelmente sobre el nivel del suelo y virtualmen-
te paralieic aL buras delanterv del cojfin ae asienio, y me-
divs aLiclunsies para SOELeneTr i1a OTuumena, O Lied de wesere
gque Su L8LO Sugerior conetlituya Lia proiuvungecide cei cojia

b BB51uLTO U DIEA Ce wuLeTA Que £ 1800 sufeT0T wird hacisa

arrive y Lacia el vojin Ge esienite y sS1rve cOws 8puyv de los

pies.

3§ - Un cistems pare convertir en dos tipos dife-
rentes de diSpOSiclbn'&e aciento un sillén c similares Que
comprende una base sujeta al suelo, un cojin de asiento sose
tenido por diche base y un respaldo sujeto a la misma, com-
prendiendo dicho aperato une hilera de los sillones que miran
en la micma direoéidn; giendo el espacio entre sillones cone
secutivos o entre un sillfn y una pared delate de &1 mayor
que el espacio reguerido por el ccupente para les rodillas;
un cojin de otomena pare cada £1116n de sproximadamente el
mismc grueso y de une irngitud igual & la mayor perte cdel

espacio citado, medios pare sujetar la otomana el suelo en
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forms oscilente sobre un eje horizontel dispuesto sobre el sue-
loy virtualmente més préiimo al sigulente silién © pered que
gl sillén a gque pertenecs, giendo tal la disposicibn que per=
nite que la otomens o0 bien se mueve & uwpe posiocibn en gque
forma uné prclangaoibn del cojin de esiento ¥y un soporte pa=
ra las piernas del'que ocupa €l £411én y se mentengs en elle
o bien se mieva & otra posicibn dentro de Adicho espacio se=
parada longitudinalmente del sillén a Que pertenece con su
1ado inferior vuelto hecia arriba ¥ sirviendo de &poyo de
los pies, ¥ permanezca en dicha posicifn, dejendo le& distan-
cia entre el £iil6n y su otoumené en la segunda posicibn tal
parte de e spacio libre que permite entrar entre los sillones
o el descenso de 108 pies del pcupante del sil116n en el sue-
10

48 - Ln sistema de asiento segdin 2€ reivindice en
el punto 3£., €0 el cusl la bese de un cillén esté destine-
aa & sostener 1e ctomens del si1i6n siguiente poOT la esPalia
en la poeicibn en Que lgbtomans girve de apoyo de los ples.

5¢ - Lo sistensd ce gciento vegln e reivindica en
jos puntos 38 © 48,.,, en el cual le oyomana es wes corle gue
ol especio entre sillones consecutivos, de menera queé queda
gitio pars pasar entre la otomenad en le posicibn de gsostén
de las piernes y ek siguieste sillon Gelentero.

b2l~ Un sisteme de asiento segin £ reivindice €D
cuaslquiera de 108 pontos anteriores, €0 el cual le otomana
esta sosteniaa pOT dos soportes de columng Separaces sujetos
ri{gidamente sl suelo ¥ contigurado en Sus & xtremos superio-

res para scsiener et forma oscilante 1a otowmena cerca del bor=
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de delantero trensversal inferior de la misnsae

7e - Un sistema de asiento gegln se reivindica en
gualquiers de los puntos i? a 32., en el cual la olomana €S
sostenida por un par Ge bleias sujetas cerca Ge unc de sus
extrewos Separadas transversainente entre i y juntes al
SueLo que pueaenr osoller Sobre un eje transversal horison-
tal, y sujetas por fuf otros 2 ytremos a la olcmensd en foruwa
occilante scbre us 2 je parelelc &l primerc citado.

ge - un sistema de ssiento gegdn s& ré¢ivindice ea
cuailquisera ae 10g& punlos anterioreé en 21 cusl el soporle
pera la otomene estl destinsco a sujeter en forma'sepérable
L8 otomana para racilitar la limpieze del suelo y 188 Tepers-
glones.

o¢ - Un sistema de acientos segfn se reivindice en
cualquiera de los puntog anteriores, en el cual el cojin de
asiento y la otomana SoOn awbGE el tipo acclchaco y tienen
prOPOroicL@s, ceceion traasversal y uearsclerfeticas generé-
les de tepicerfs similares.

108 -Un £istema segdn se reivindica en cuelquiera
de los puntos antsriores, en el cual 1& otomana esté prb*
vists ue un cowpertimiento aestinado & recibir articulos pe-
qaéﬁas, {ales cOmMC DOLECE ae menc C guantes, teniendo aicho
comp artiwientc unls sberturs en =1 lace de le ctomens que mi-
ra sl cili6n &= weners gue ta cbrriuve =€ gecesible £0LC Ges-
pues a2 guitar la otonané del £iltén.

18 - (Un sicstema 6o cigpocicifn y construccibn

[l

ae oeizntos pare cocneg ce ferreccarril,

el y como €€ ha ceserite san ls Mewcris gue ante-
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geda, Tepreoentuco en €l aibujo que se scompena y con Los ii-
nes que S e nan ecpeoificado.

Este weliorif conste e Gcce hejes escritles por una

. sola cara. -
‘ wacrta, 1111945

F. A.

MALA REPRODUCCION
POR DEFECTO DEL ORIGINAL
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